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Uvod

Slovenské technické muzeum (STM) je narodnou ustanoviziiou a vrcholnou $tatnou,
kultdrnou, vedeckou a vzdeldvacou instituciou v oblasti muzealnej ¢innosti. Je Speciali-
zovanym muzeom s celoslovenskou posobnostou pre oblast dejin techniky a exaktnych
vied.

Slovenské technické muzeum uz od svojho vzniku v roku 1947 poskytuje moznost
nazriet do histérie vyvoja vedy a techniky. Dokumentuje podiel Slovenska a jeho osob-
nosti pri vyvoji vedy a techniky vo svete. Umozriuje pohlad do minulosti techniky, doku-
mentuje pracovné postupy, zariadenia, stroje a nastroje v jednotlivych etapach vyvoja
spolo¢nosti. S rastom mnozstva historickych technickych exponatov, dokumentov a in-
formacii dochadzalo k rozvoju STM, jeho referatov i vzniku novych oddeleni. Rozsiahly
zbierkovy fond STM je zastUpeny referatmi:

* Hutnictvo

e Kovacstvo

e Banictvo

* Banictvo a Solivarnictvo

 Strojarstvo (vratane pododborov Energetika, Textilné stroje)

¢ Kancelarske stroje

* Polygrafia

¢ Elektrotechnika (s pododbormi Vieobecna elektrotechnika,
Dorozumievacia technika)

e Hodinarstvo

¢ Geodézia a kartografia

* Fotografickd a kinematografickd technika

» Doprava (so samostatnymi zbierkami Letectvo, Zelezni¢na a lodna doprava,
Cestna doprava)

* Stavebnictvo

e Priemyselny dizajn

e Zdravotnicka technika

* Fyzika

¢ Chémia (vratane Potravinarstva)

¢ Astrondmia

* Rbzne



Ceskoslovenské
AUTOMOBILY po roku 1948 v zbierkach Slovenského technického muzea

V rozmanitom zbierkovom fonde muzea su zastupené originalne zbierkové predmety
s nenahraditelnou historickou hodnotou.

V zbierkovom fonde STM sa nachadzaju zbierkové predmety (popri inych vzacnych
a zaujimavych) tykajuce sa dopravy - konkrétne cestnej automobilovej dopravy. Cast
tychto zbierkovych predmetov si navstevnici mézu prezriet v Specializovanom Muzeu
dopravy v Bratislave, ktoré je vysunutou ¢astou STM, a v expozicii Cestnej dopravy v Mu-
zeu letectva v Kosiciach.

Cielom vedecko-vyskumnej tlohy, ktorej edi¢ny vystup obsahuju nasledujuce stran-
ky tejto publikacie, je spriehladnit a podrobne zmapovat automobily vyrobené po roku
1948 v Ceskoslovensku, ktoré st obsiahnuté v zbierkovom fonde STM. Tato publikacia
ma za ciel vytvorit prehlad automobilovej techniky so stru¢nym popisom jednotlivych
zbierkovych predmetov pre dalsiu muzedlnu a vedecku ¢innost. Vzhladom na typovu
rozmanitost a odliSnost jednotlivych zbierkovych predmetov by podrobny popis histé-
rie, vzniku a technickych parametrov tychto zbierok (automobilov) daleko presahovalo
zamer tejto prace. Tato praca nema konkurovat” Specialnej technickej literature zaobe-
rajucej sa jednotlivymi typmi techniky, ako aj histériou jej vzniku. Technicka literatura
konkrétnych vyrobnych znaciek pojednédva velmi presne a vycerpavajuco o technickych
parametroch jednotlivych vyrobenych typov, verzii, historickych naslednosti ich vyvoja
a dopodrobna popisuje vlastnosti a technické riesenie skupin a podskupin automobilov
a motocyklov, ¢o v pripade rozsahu tejto prace daleko presahuje zdmer, ale aj moznosti
rieSenia tejto Ulohy.



Automobil

Automobil — pojem, ktory pozna kazdy z nas. Len maloktory vynalez fudstva ovplyvnil
vyvoj spolo¢nosti do takej miery ako automobil. Cesta k novodobému automobilu nebo-
la vobec lahka. Vynalez automobilu nemozno pripisat jednotlivému ¢loveku a ani presne
ohranicit ¢asovym usekom. Histéria automobilu odraza zlozity vyvoj, ktory sa nezdvisle
na sebe odohréval v réznych castiach sveta a zahifial velké mnozstvo réznych vynalez-
cov a inovatorov.

Myslienkou samochodného vozidla sa zaoberali uz slavni ucenci, napriklad LEONAR-
DO DA VINCI, GOTTFRIED WILHELM LEIBNITZ, ISAAC NEWTON a ini. Vzniklo vela rieseni
a konstrukcii samochodnych vozidiel, ich pohon bol obmedzeny technickou vyspelos-
tou danej doby. V pociatkoch sa na pohon vyuzivalo niekolko dostupnych rieseni, ako
napriklad ludska sila, sila vetra, zotrva¢nost a podobne. Az objav parného stroja (v roku
1769 - Skotsky vynalezca JAMES WATT) umoznil v oblasti dopravy vyrazny skok dopre-
du. Tvorcom prvého automobilu na parny pohon bol Franciz NICOLAS CUGNOT, ktory
v roku 1769 predviedol v Parizi trojkolesové vozidlo dosahujuce rychlost chédze.

Obr. 1 - vozidlo Nicolasa Cugnota’

Nicolas Cugnot nebol jediny vyndlezca a konstruktér automobilu na parny pohon.
Medzi vyznamnych konstruktérov parnych automobilov radime napriklad anglickych
vynalezcov: James Watt, William Murdock, Richard Trevithick.?

Treba v3ak povedat, Ze parny stroj pre svoju velki hmotnost nebol tym najlepsim
zdrojom pohonu cestného vozidla, ktoré s nim malo oproti Zeleznici len nepatrnu na-
dej na uspech. No pokusy s parou pokracovali nielen vo vyspelej Eurépe, ale aj v Sever-
nej Amerike. Cestné vozidlo (automobil) viak ¢akalo na iny, ovela lah3i a kompaktnejsi
zdroj pohonu. Za kratky ¢as vznikol spalovaci motor na plyn. Tento plynovy spalovaci
motor pévodne slizil ako staciondrna pohonnd jednotka pre pohon strojov a priemysel-
nych zariadeni. Bol typickym predchodcom automobilového motora ako ho pozndme
v dnesnej dobe. Tento motor pracoval s vnutornym spalovanim, a teda produkoval ener-
giu vo svojom vnutri, zatial ¢o parny stroj produkuje energiu mimo pracovného valca,
ato v parnom kotli.

1 Prevzaté z http://techclick.sk/technologie/historia-automobilu-i-cast/
2 Anglicko ako krajina, ktortt mézZeme oznacit za centrum a poévodcu priemyselnej revolucie a parného stroja
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Obr. 2 - leZaty jednovalcovy stvortaktny spalovaci motor s postvacovym rozvodom
na pohon svietiplynom zn. Langen et Wolf (En 00004), Archiv STM

Na konci 19. storocia sa objavil este aj treti typ vozidla, ktory mohol byt rovnako
uspesny ako vozidla so zaZzihovym ¢i parnym motorom. Boli to elektrické automobily. Asi
prvym zdokumentovanym elektromobilom bol model elektricky pohananého vozidla
z roku 1828, ktory zostrojil uhorsky vynalezca slovenského poévodu Stefan Anian Jed-
lik. V roku 1835 skonstruovali profesor Sibrandus Stratingh s asistentom Christopherom
Beckerom v holandskom Groningene elektrickd trojkolku. Prvy prakticky pouzitelfny
elektromobil viak pochadza az z roku 1884 od anglického elektroinziniera a vynalezcu
Thomasa Parkera.

Obr. 3 - prvd elektrickd trojkolka z roku 1835
od Sibrandusa Stratingha a Christophera Beckera

Cesky inzinier Frantisek KFizik ¢ zostrojil elektromobil
v roku 1885. Ten pohénal jednosmerny elektromotor
s vykonom 3,6 kW a olovenym akumulatorom zlozenym
20 42 ¢lankov.

Vacsi pokrok vo vyrobe elektromobilov umoznil na
prelome 19. a 20. storocia francizsky chemik Camil-
le Faure tym, Ze zlepsil nabijatelny akumuldtor rodaka
Gastona Plantého. Obaja tak pripravili Zivnd podu pre
elektrickd mobilitu, ktora v tom case bola jednoznaéne
dominantnou. Prvy elektromobil Ferdinanda Porscheho Porsche P1 vznikol v roku 1898,
dosahoval maximalnu rychlost 35 km/h a mal dojazd 80 km. Elektromobily vytvorili aj
viaceré rychlostné rekordy. Napriklad automobil La Jamais Contente od belgického kon-
Struktéra a pretekdra Camilla Jenatzyho, ktory v roku 1899 dosiahol neuveritelna rych-
lost 105,88 km/h, ¢im sa vtedy stal najrychlejsim dopravnym prostriedkom jazdiacim po
zemi. Najvacsi rozmach zaznamenali elektromobily v roku 1912. To bol vak na dlhy ¢as

3 Stefan Anién Jedlik: *11.1.1800 Zemné pri komérne, SR, +12.12.1895 Gyér, Madarsko, ¢erpané z knihy
Osobnosti vedy a techniky v strednej eurépe 2011, prvé vydanie, Kosice2011, ISBN978-80970250-4-5
4 https://www.elektrina.cz/frantisek-krizik-zivotopis-a-vynalezy-ceskeho-edisona
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aj zaciatok ich konca. Stavba prvych dialnic, vyrazné znizenie ceny benzinu, vynélez elek-
trického Startéra a hlavne prichod Fordovho Modelu T znamenali koniec tejto kapitoly
v dejinach elektromobility.

V rokoch 1862 az 1866 vynasiel Nicholas Otto Stvortaktny cyklus, ¢im umoznil vznik
vykonnejsich motorov.

Vlastny vyvoj automobilovych strojov zacal v 80. rokoch 19. storocia. V tomto ob-
dobi Karl Benz a Gottlieb Daimler nezévisle od seba skonstruovali benzinovy motor.
Roku 1885 Karl Benz vyrobil trojkolesové vozidlo, prvy osobny automobil, ktory sa verej-
ne predaval zdkaznikom — Motorwagen.

Obr. 4 - Motorwagen Karla Benza

Stvordoby spalovaci motor bol chladeny vodou a na rozdiel od inych ,aut” to nebol
len upraveny konsky ko¢. Benzov automobil bol od zékladu konstruovany ako moto-
rové vozidlo s ocelovym podvozkom. Prvu dialkovu jazdu s automobilom podnik-
la Bertha Benzova 5. augusta 1888, a to konkrétne cestu z Mannheimu do Pforzheimu.
V roku 1897 Nemec Rudolf Diesel zostrojil prvy naftovy motor.

V 20. storoci sa automobily pohanané benzinom alebo naftou stali aj vyznamnejsim
dopravnym prostriedkom. Naklady na vyrobu prvych automobilov boli na dnesné po-
mery privysoké, kedZe sa jednalo o ru¢nu vyrobu jednotlivych dielov automobilu, preto
si v tej dobe mohli zakupenie takéhoto prostriedku na prepravu dovolit len majetnejsi
[udia.

Revoluciu vo vyrobe a v masovom rozsireni automobilov odstartoval v USA mlady
mechanik Henry Ford v roku 1902 tym, Ze vymyslel systém montaznej linky a sériovo
vyrabal ludovo dostupné automobily, ktoré si mohla dovolit kazda rodina. Nasledne si
zalozil automobilovu spolo¢nost Ford. Slavny automobil Ford model T bol uvedeny na
trh v roku 1908 a bol vyrdbany az do roku 1927. Pocas tohto obdobia sa vyrobilo 15 mi-
lionov kusov aut tohto modelu.



Ceskoslovenské
AUTOMOBILY po roku 1948 v zbierkach Slovenského technického muzea

P S

Obr. 5 - Ford model T zo zbierok STM

V 19. storo¢i, v pociatku konstrukcie a vyroby automobilov, nejestvovali nijaké ove-
rené konstrukéné prvky a postupy pri vyrobe automobilov, a tak vynalezcovia, technici
a konstruktéri mali neobmedzené pole posobnosti. Vynélezy, objavy, ako aj technologic-
ké postupy neboli ni¢im viazané, a tak sa experimentovalo a badalo v réznych smeroch.
Preto aj v dnesnej dobe sa vyskytne len velmi malo prevratnych ,novych” napadov a rie-
Seni, ktoré by neboli objavili uz v 19. storoci. Niektoré z tychto ,napadov” upadli do za-
budnutia a boli vzkriesené az pri objaveni a zdokonaleni novych vyrobnych technolégii
a materialov. Ako priklad si m6Zzeme uviest niektoré z nich — vynélezy z raného obdobia
automobilizmu:

* 1896 Kotucové brzdy

* 1897 Kvapalinové brzdy

1898 Elektricky Startér

* 1902 OHC (vackovy hriadel v hlave valcov) Pohon styroch kolies
e 1903 Stierace predného skla

V 20. rokoch minulého storocia sa vyvoj spalovacieho motora velmi zrychlil a auto-
mobily sa aj nadalej rychlo zdokonalovali. V 30. rokoch boli uz v podstate vynajdené
takmer vietky dneSné mechanické technoldgie, aj ked niektoré z nich boli neskér nie-
kym inym znovu objavené. Po vojne sa automobilovy priemysel zac¢inal spamatavat zo
$kod spbsobenych druhou svetovou vojnou a preorientovavat sa spat na civilny sektor.
Automobil sa postupne staval neodmyslitelnou sucastou zivota. Zasahoval do celej skaly
hospodarstva a spolo¢enského Zivota. Rozvoj a vyvoj automobilu ako takého nadobudol
obrovsky rozmer. Postupne sa automobil zdokonaloval a zdokonaluje sa az do dnesnej
doby. Menil sa vonkajsi dizajn, bezpe¢nostné prvky, pohonna jednotka a podobne.

13



Automobil 1948 - 1993
na nasom uzemi

Rozvoj automobilizmu na nasom Guzemi

Ceskoslovensko ako krajina zasiahla do vyroby automobilov, did sa povedat
v samotnom zaciatku. Vyrobu automobilov na naSom Uzemi podla historikov mézeme
datovat od roku 1897 a historicky patri k najstarSim na svete.

V roku 1898 bol vyrobeny prvy automobil znacky President vo vtedajsej dielni na vy-
robu vozidiel a kociarov v Kopfivnici (neskor podnik TATRA). O sedem rokov neskoér svo-
jim prvym vozidlom nasledovala firma Laurin a Klement v Mladej Boleslavi (predchodca
SKODA), ktora uz kratko predtym (1899) vyrobila prvi motorovu dvojkolku. Prazska to-
varna na automobily v roku 1907 vyrobila prvy automobil znacky PRAGA. Firma Walter sa
pred prvou svetovou vojnou zamerala na vyrobu trojkoliek a v roku 1913 zacina vyrobu
automobilov. Vyroba mala v tom ¢ase akysi remeselny charakter a produkcia bola niekol-
ko stoviek vozidiel ro¢ne. Po ukonéeni prvej svetovej vojny pribudli k zna¢kam Tatra, Sko-
da, Praga a Walter v roku 1923 vozidld znacky,,Z" z brnenskej Zbrojovky, v roku 1929 Aero
a v roku 1934 Jawa. Osobné automobily v nevelkom rozsahu vyrabala aj firma Wichterle
a Kovarik z Prostéjova — znacka Wikov a dalsi vyrobcovia. Ako bolo spominané, vyroba
nakladnych a osobnych automobilov mala v tom ¢ase malosériovy charakter a stala sa
sucastou vyroby silnych strojarskych koncernov s roznorodym vyrobnym programom.
Vtedajsi automobilovy priemysel, na rozdiel od dnesného automobilového odvetvia,
nebol samostatnym priemyselnym odvetvim. V tom obdobi (pred 2. svetovou vojnou)
nemal ¢eskoslovensky automobilovy priemysel vybudovanu vlastnt vyrobno-technicku
zakladnu prisluSenstva motorovych vozidiel a svoje potreby pokryval dovozom z vyspe-
lejSich Statov (predpoklada sa 85 % z Nemecka a Talianska).

Do roku 1914 bolo na nasom tUzemi vyrobenych celkom 7 520 automobilov, v roku
1939 dosiahla vyroba 15 000 vozidiel, z toho bolo 11 000 osobnych vozidiel®.

Obdobie 2. svetovej vojny hlboko poznamenalo automobilovy priemysel v Ceskoslo-
vensku. Vo vac¢sine automobiliek bola vyroba zastavend alebo podriadena vojnovym po-
trebam. Po ukonceni druhej svetovej vojny (po roku 1945) bol znova zacinajici automo-
bilovy priemysel ovplyvneny politickym dianim. Vyroba v jednotlivych automobilkach
bola roztriestend a neexistovalo $pecifické rozdelenie vyroby.

Znarodnenie Ceskoslovenského priemyslu na zaklade dekrétu prezidenta republiky
Benesa z oktdbra 1945 (Dekrét €.100/1945 Zb.), ktoré postihlo podniky, tovarne, banky,
bane a pod. s viac ako 500 zamestnancami a vybrané podniky s viac ako 150 zamestnan-
cami malo za désledok ,okresanie” podnikov a tovarni na vyrobu automobilov.

V Ceskoslovenskom automobilovom priemysle pracovalo v roku 1949 priblizne
36 000 pracovnikov a situdciu v tom case charakterizovali nielen vysoké poziadavky
na vyrobky a nedostatoéné vyrobné kapacity, ale aj organiza¢na roztriestenost. Usilie
o vytvaranie vacsich vyrobnych celkov, kedy sa hladali najvhodnejsie organizacné for-
my, vyustilo okolo roku 1958 do ¢iasto¢ného sustredenia vyrobcov do niekolkych skupin
a zdruzeni v nadvaznosti na odbornu podobnost. Organiza¢ny vyvoj dospel po roku
1965 do odvetvového ponatia organizacie automobilového priemyslu v CSSR vytvore-
nim Vyrobnych hospodarskych jednotiek (VHJ), ktoré mali za tlohu zjednotenie suboru
podnikov, ktoré by boli komplexne schopné zabezpecovat svoje ulohy, a to od vyskumu,
vyroby a predaja az po servis vyrobkov. To malo za nasledok zefektivnenie vyroby, vysku-
mu suciastok, skupin a podskupin v automobilovom priemysle.

5 Ceskoslovenské automobily 1945 — 1985, Ing. Eduard Drobny, Ing. Stanislav Minatik, Vydavatelstvo ALFA 1985
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Vyrobcovia automobilovej techniky v CSSR

Automobilové zavody, o. p.¢, Mlada Boleslav

Predchodcom tychto zavodov bola skromna dielfia na vyrobu bicyklov zalozend
v roku 1895 mechanikom V. Laurinom a V. Klementom v Mladej Boleslavi. Firma vyrabala
motorové dvojkolky — motocykle. Kvalita remeselného spracovania a na tu dobu pokro-
kova konstrukcia zarucila dopyt po ich vyrobkoch nielen doma, ale aj v zahranici. V roku
1905 sa ukoncila sldvna priekopnicka éra tovarne v odbore motocyklov a sustredila sa na
vyrobu automobilov. Snaha tovarne bola skonstruovat malé, sirokym vrstvam pristupné
vozidlo. Celkovy vyrobny program automobilky bol pozastaveny, obmedzeny po dobu
trvania |. svetovej vojny. Po skonceni prvej svetovej vojny (1925) presla firma pod kon-
cern Skodovych zavodov v Plzni - a osvojila si tiez novud znac¢ku s okridlenym ipom so
zachovanim konstrukénej a vyrobnej samostatnosti.

Spojenie s priemyslovym gigantom Skoda vyznamne posilnilo konkurencieschopnost
automobilky v Mladej Boleslavi. Vysledkom boli nasledné rozsiahle investicie, vratane
vybudovania novej vyrobne s modernou technolégiou. Jej ndrokom bol prispésobeny
stavebnicovy rad modelov Skoda 422, 430, 645 a 860. Prva ¢islica v typovom oznaceni
vyjadrovala pocet valcov, zvysné dve vykon v kofioch. Prvy typ 422 nasiel v zloZitom ob-
dobi hospodarskej krizy rokov 1930 - 1932 viac nez 3 400 zakaznikov. Zaciatkom aprila
1933 debutoval celkom novy voz Skoda 420 Standard, padna odpoved na hospodarsku
krizu. Skoda sa v priebehu 30 rokov dokazala na trhu automobilov presadit najmé svo-
jimi cenovo dostupnymi modelmi. Mimoriadne oblibeny modelovy rad automobilov
Popular, vyrabany od roku 1934, priniesol znacke razantny nérast odbytu na domacom
i zahrani¢nom trhu. Vyvrcholenim snahy o skutoéne fudové vozidlo sa stala Skoda Popu-
lar 995, prezyvana ,Liduska“, typ 937. Vyvoj a priprava jej vyroby sa kryli so zdvere¢nym
obdobim prvej republiky - debutovala na sklonku roku 1938.

Pocas 20 rokov prvej republiky oslovila mladoboleslavska automobilka vedla Sirokych
vrstiev i tu najnaroc¢nejsiu klientelu — pdsobivou flotilou luxusnych modelov. Prémiové
vozy vynikali $pickovou kvalitou, vysokym jazdnym komfortom i modernymi konstruk¢-
nymi rie$eniami. Prikladom moze byt L&K — Skoda 450 z polovice 20. rokov. Ku koncu
20. rokov kralovala $tvorlitrova Skoda 860. Rozsirenejsie boli $estvalcové motory s ty-
povym oznacenim 640. Prva predsériova Skoda Superb budila na cestdch pozornost uz
zaciatkom janudra 1935. V roku 1945 bol na trh uvedeny novy automobil Skoda 1101
Tudor. V roku 1949 zmodernizovany automobil Skoda 1102.

Prehlad milnikov vo vyrobe typov automobilov znacky Skoda’

1950 - Skoda 1200

Tento model znamenal pre Skodovku skutoény prevrat. Stvordverovy sedan
s kapacitou motora 1221 cm? a vykonom 36 konskych sil sa sériovo vyrabal od roku 1952
a dozil sa aj velkého mnozstva modifikdcii - od pick-upu, cez malu dodévku az po mini-
van.

1955 - Skoda 440 Spartak

Hoci oficidlny nazov tohto modelu bol Skoda 440, nikto ho nenazval inak ako Spartak.
Skodovka ho uviedla na trh v roku 1954.

1960 - Era Octavie a Felicie

Na zaciatku 60. rokov dostali modely Skodovky Skoda 440 a 450 novy modernejsi
face-lift. Stali sa aerodynamickejSimi s modernymi liniami a boli uvedené pod znackami
Octavia a Felicia.

6 o.p., znamena odborovy podnik
7  Zdroj: www.skoda-auto.com 20.6.2021
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1965 - Prichadza legendarna embécka

Legendarne fudové vozidlo Skoda 1000 MB sa na trhu objavilo v roku 1964. Tento
$tvorvalec mal objem motora len 988 cm?® a vykon 45 koni. Na dlhé obdobie embécky
zaplavili nase cesty a stali sa jednym z najtrvalejSich ucastnikov cestnej premavky. Pocas
vyroby sa dockali tiez viacerych modifikacii.

1970 - Skoda 100/ 110

Dokazom nadcasovosti embécky bol aj fakt, ze az do prichodu dalsieho legendarneho
modelu Skody 120 sa jej podoba len zfahka upravovala a vylep3ovala. Prave tak sa na
trhu objavili za¢iatkom 70. rokov Skoda 100 a nasledne 110.

1975 - 120-tka na scéne

Este dnes ich vidavame na cestach. A nie malo. 120-tka prezentovana v roku 1976
na veltrhu v Brne znamenala pre Skodu skuto¢nu revoluciu. Novy vzhlad, novy interiér
a nezabudnutelny ,kufor” vpredu z nej urobili vytizeny automobil vacsiny rodin vo vte-
dajsom Ceskoslovensku.

1985 - Prichadza Skoda Favorit

Po desatro¢i zmien a modifikécii 120-tky prisla Skodovka s celkom novym modelom,
ktory opat predstavila na Brnenskom veltrhu - so Skodou Favorit. Bolo na prvy pohlad
jasné, ze ide o Uplne novy koncept. Ten vysiel z pera legendarneho talianskeho dizajnéra
Bertoneho.

1990 - Nova Felicia §
Ked'sa v roku 1991 Skodovka stala ¢astou nemeckého koncernu VW, vyvoj novej Sko-
dy Felicie sa stal prvym spolo¢nym projektom, ktory na trh Uspesne uviedli v roku 1994,

Praga

Histéria dnesnej firmy PRAGA Hostivar, a. s. bola po dlht dobu pisana histériou dvoch
samostatnych firiem zndmych do devatdesiatych rokov minulého storocia pod obchod-
nymi ndzvami Praga, a. s., ktorej vyrobny program sa sustredil do oblasti automobilo-
vého priemyslu a TECHNOMETRA Praha, a. s., vyrobny program bol zamerany na oblast
hydrauliky a leteckych prvkov.

V désledku privatizacie a rozsiahlych zmien vo vietkych oblastiach priemyslu v Ces-
kej republike dochadza v roku 1998 k prepojeniu oboch firiem, ich vyrobnych zakladni
a vyrobnych programov a tym aj spolo¢nému vyvoju dalsej histérie, ktorej pociatky sa
pri,Pragovke” datuju od roku 1907 a pri , TECHNOMETRE od roku 1908.

Praga, a. s. - histdria, milniky

1907

Podpisana zmluva o zriadeni ,Prazskej tovarne na automobily” medzi ,Prvou ¢esko-
moravskou tovarnou na stroje” a firmou ,Frantisek Ringhoffer”.

1908

Tovaren vyrobila prvych 6 vozidiel v licencii talianskej,|zotta Fraschini®.

1909

Vyrabaju sa osobné vozidla podla licencii francuzskych automobiliek pod menom Praga.

1911

Zahdjeny vyvoj novych typov vlastnej konstrukcie. Skonstruované a vyrobené pro-
totypy nakladnych vozidiel s privesom Praga ,V“ Zahdjend vyroba osobnych vozidiel
»,Mignon”.,
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1912
Vyrobené prvé 3 prototypy jedného z najuspesnejsich luxusnych osobnych vozidiel
Praga,Grand” Zahajena vyroba motorového pluhu Praga K"

1913

Praga predava svoje vlastné licencie. Automobilka RABA kupuje licenciu na vyrobu
Uspesného osobného vozidla Praga ,,Grand”. Zahajend vyroba stredného osobného vo-
zidla Praga Alfa".

1914-1918

Prva svetova vojna postupne takmer Uplne zastavila vyrobu osobnych vozidiel. Tova-
ren sa sustreduje na vojensku vyrobu. Vyvinutd hydrostaticka prevodovka (1916). Vyvi-
nuté a vyrabané nakladné vozidlo Praga,N” a motorovy pluh X" (1917).

1918-1919
Obnova vojnou prerusenych spojeni. Odbyt viazne na vysokych cenadch benzinu.
Praga vyvinula palivo,Pragolin‘, ktoré bolo o polovicu lacnejsie ako benzin.

1919 - 1940

Obdobie rozmachu tovarne. V roku 1929 je v prevadzke 13 663 automobilov Praga,
daleko vzadu zostdvaju ostatni doméci vyrobcovia. Dochadza k modernizacii dielni,
strojného parku, buduje sa siet obchodnych zastupov a opravovni. Praga dbd na kvalitu
a spolahlivost. Ako jedna z prvych zavadza Praga cirkula¢né mazanie motora, balénové
pneumatiky, centrdlne mazanie podvozku, termostat, sedem a osemrychlostné prevo-
dovky pre nékladné vozidla atd. Vyraba sa rad vozidiel osobnych, nakladnych i Special-
nych, ktoré sa postupne modifikuju do najréznejsich prevedeni. Praga oslavuje Uspechy
v medzinarodnych $portovych aj konkurznych sutaziach.

1940

Druha svetova vojna obmedzuje vyrobu vozidiel. Je nahradzana vyrobou vojenskou.

1943

Viyroba vozidiel je Uplne zastavend. Vyrobny program je ziZeny na vyrobu tankovych
motorov, prevodoviek typu ,Wilson” a kolesopdsovych vozidiel podla cudzej dokumen-
tacie. SU vykonévané opravy tankov.

1945

25. marca je leteckym bombardovanim zni¢enych 90 % zavodu. V juni prechadza ak-
ciova spolo¢nost pod narodnu spravu. Vyroba je prenesend z Prahy Libne do novych
objektov v Prahe Vysocanoch. V septembri je obnovend vyroba néakladnych vozidiel
+RN". Dekrétom prezidenta republiky ¢. 100/45 Zb. z 28. oktébra je podnik zndrodneny.

1946

1.janudra je vy¢lenend dopravna technika a zriadeny podnik s nazvom ,Letecké zavo-
dy, ndrodny podnik”. Pod znackou Praga sa vyrabaju nakladné vozidla ,RN* ,RND* ,ND",
~A150" a mestské autobusy ,NDO". Obnovuje sa vyroba osobnych vozidiel, zatial v ma-
lych sériach.

1948

2. septembra je zmeneny predmet podnikania zizenim na automobilovi vyro-
bu. Zmeneny nazov podniku na ,Auto - Praga, ndrodny podnik” Vyroba osobnych vo-
zidiel je zastavend. Automobilova vyroba sa zameriava na nakladné vozidla typu ,RN”
a,RND"

1952

Zahdjena vyroba terénneho nakladného vozidla Praga,V3S".

1953
Vyroba nakladnych vozidiel ,RN“ a ,RND" je zastavena. Vyrobnym programom sa stava
jediny vyrobok: trojtonové terénne vozidlo,V3S" na vojenské ucely.
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1956
Zahdjena vyroba nakladného vozidla,S5T” pre civilnu potrebu.

1961

V désledku vlddneho uznesenia dochadza k 1. janudru k spojeniu zavodu Praga so za-
vodom AZ Lethany. Praga sa stava suc¢astou narodného podniku ,Automobilové zavody
Lethany”. Vyroba vozidiel ,V35“ a,S5T" sa postupne presuva do letfianskych prevadzok.

1964

1. marca nastava zlom vo vyrobnom programe podniku. V dosledku vladneho uzne-
senia je Praga vyclenend z AZ Letriany a je zriadeny novy podnik ,Praga AZKG" Rusi sa
automobilovy program, podnik sa stava Specializovanym na vyvoj a vyrobu prevodoviek
pre nakladné automobily a autobusy. Posledné vozidlo Praga,V3S” opusta montaznu lin-
ku diia 16.juna 1964 0 9.00 hod. Nezostdva nez bilancovat: od r. 1907 do r. 1964 bolo pod
znackou Praga, okrem dalsich vyrobkov, vyrobenych celkom 165 000 vozidiel réznych
typov, z toho viac ako 100 000 od skoncenia druhej svetovej vojny.

1964 - 1969

Prvym vyrobkom 3pecializovaného programu je automaticka prevodovka 2M70
pre mestské autobusy. Nasleduju mechanické prevodovky unifikovanych radov 10P80
(1967) pre nakladné vozidla a 5P80S (1969) pre autobusy. Pokracuje vyroba prevodo-
viek pre vozidla V3S, S5T, planétovych prevodoviek Wilson a agregétov pre kolesovy
transportér.

1969
Zaciatok vyroby prevodoviek pre traktory Zetor a Specidlnych prevodoviek Vibro.

1972

Je zahdajena vyroba prevodoviek pre ndkladné vozidla Avia. V malych séridch sa vyra-
baju menicové skupiny M70 pre oto¢né nakladace, reverzacné planétové prevodovky
3340 a menicové skupiny MIOO pre nakladace a Zeriavy. Praga vyvinie rad prevodoviek
radenych pod zatazenim: 2220, M20, M40, 6140, 2140, ale sériova vyroba sa neuskutoc-
ni. Je odovzdana do PovaZskych strojarni na Slovensku.

1973

1. januara dochadza k administrativnemu zlGéeniu n. p. Praga s n. p. Statnej vyrobne
autodielov. Vyrobny program je rozsireny o vyskum, vyvoj a vyrobu ucelovych nadsta-
vieb nakladnych automobilov.

1974 - 1984

Vlyvoj a vyroba prevodovky 5P20 pre stredné nakladné vozidl4, prevodovky 9P140 pre
kamiony a nové, pod zatazenim radené pridavné pohony. Vyrabaju sa modernizované
motory T 912-5 a T 912-5S. Na podvozkoch Tatra a Avia stavia Praga $pecializované nad-
stavby kontajnerovych nosi¢ov TK-T148 a NK-A30. Konstrukéné prehodnocovanie vyvo-
lané svetovou naftovou krizou. Pocitace rekonstruuju prototypy automatickych prevo-
doviek AB. Vyvijané prevodovky s jemnym prevodovym odstupriovanim.

1985

Su vyrobené prvé vzorky univerzadlneho vozidla UV 100 a UV 120.

1990

Praga dostava $tatut statneho podniku.

1992

Praga sa stava akciovou spolo¢nostou. Zacala sa vyroba novych prevodoviek 8PS120
a 14PS150. Zacala vyroba univerzalneho vozidla UV80, ktoré bolo neskér prevedené do
PRAHA Caslav, a. s.
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Tatra, odborovy podnik, Kopfivnice

Rok 1850 povazujeme za vznik podniku zaloZeného Ignacom Sustalom v moravskej
Kopfivnici, v ktorom sa neskor vyrabali tatrovky. Tento podnikatel vyrabal povozy, kocia-
re, bricky a neskor aj Zelezni¢né vagony. Od roku 1895 sa tu zacali stavat prvé automobi-
ly. Automobilka Tatra preto prdvom patri medzi najstarsie dodnes fungujuce automobil-
ky na svete®. Vyrobil sa tu, vo vtedajsom Rakusko-Uhorsku, prvy automobil pod vedenim
Leopolda Svitdka v roku 1897 v ndzvom Prasident. Tovarer nazvana Nesselsdorfer Wa-
genbau Fabrik (NW)? potom vyrobila este dalsich Sest vozidiel podobnych Prasidentu
a v roku 1900 vyrobili v Kopfivnici prvy vlastny motor a prvy elektromobil. Pre baréna
Theodora von Liebiga bolo v tom istom roku postavené zdvodné vozidlo NW 12HP, na
ktorého konstrukcii uz spolupracoval vtedy dvadsatdvarocny Hans Ledwinka (1878 -
1967). Ten potom na tri roky odiSiel do Viedne, ale do Kopfivnice sa vratil a koncom roku
1905 zacal pracovat na navrhoch novych vozidiel a motorov. V roku 1910 bola zahajena
vyroba Stvorvalca S4 a o dva roky neskoér vacsieho Sestvalca S6. Na zaciatku prvej sveto-
vej vojny ich vystriedali typy T a U, ktoré sa potom vyrabali az do roku 1927.

Tesne po vzniku Ceskoslovenskej republiky sa nazov firmy Nesselsdorfer Wagenbau
(NW) zmenil na Kopfivnickd vozovka, a. s. Po testovani vozidiel vo Vysokych Tatrach sa
meno tychto najvyssich hér mladej republiky tak zapécilo vedeniu firmy, ze sa od roku
1919 zacalo na vozidlach pouzivat oznacenie Tatra. Po skonceni vojny bolo potrebné po-
nuknut chudobnému obyvatelstvu mensie a lacnejsie automobily, a preto sa v Kopfivni-
ci zacala stavat nova tovéren. Do vedenia vyvoja bol znovu ziskany Hans Ledwinka, ktory
predtym znova z tovérne odisiel do rakuskej firmy Steyr.

V rozmedzi rokov 1923 — 1946 sa postupne v tomto podniku vyrabali osobné auto-
mobily znacky Tatra v réznych typovych modifikaciach. Najzndmejsie su rady Tatra 11,
12,13,17,30,57,70 a 80.

V roku 1927 bola Kopfivnicka vozovka oficidlne premenovana na Tatra, a. s. Kvalitu
vyrabanych automobilov Tatra azda najviac predstavili vypravy inzinierov Jifiho Han-
zelku a Miroslava Zigmunda do Afriky a Juznej Ameriky, ktoré podnikli so striebornou
Tatrou 87 v rokoch 1947 az 1950. Po znarodneni podniku Tatra, a. s. v roku 1946 sa popri
vyrobe predvojnovych modelov Tatra 57B a 87 rozbehol pod vedenim Ing. Hojeckého
vyvoj nového, moderného vozidla, ktory vychadzal z Tatry 97. T 600 a jeho sériova vy-
roba sa zacala zvolna rozbiehat od juna 1948. Okrem &iselného oznacenia dostalo nové
vozidlo aj ndzov Tatraplan.

V roku 1951 sa ,vlddnuca politicka strana” rozhodla, ze bude vyroba osobnych auto-
mobilov v Kopfivnici ukon¢end, aby sa mohla automobilka Tatra plne venovat vyrobe
terénnych nakladnych vozidiel, ur¢enych predovietkym pre armadu. Vyroba tatrapldnov
bola presunutd do AZNP Mlada Boleslav, ¢o malo za nasledok niekolko problémov pri za-
vadzani vyroby, ktoré sa odzrkadlili na kvalite vyrabanych vozidiel. V AZNP bolo do konca
roku 1952 vyrobenych okolo 2 100 tatraplanov, celkovo bolo vyrobenych cez 6 300 auto-
mobilov tohto typu. So zakazom vyroby osobnych automobilov sa v Kopfivnici nechceli
zmierit a vedenie podniku podporovalo tajny vyvoj novych konstrukcii automobilov. Mi-
moriadne erudovany konstruktér Ing. Julius Mackerle vyvinul moderny, vzduchom chla-
deny 2 a 2,5 litrovy motor V8, ktory sa objavil v lahkom terénnom vozidle Tatra 805.

8 starsia je len automobilka Benz 1883 Nemecko a Peugeot 1890 Francuzko
9 Kopfivnice sa nemecky volala Nesselsdorf
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Obr. 6 - T 805 valnik zo zbierok STM

Nakoniec dostal model Tatra T 603 (tajne vyvijany) zelenu a po predvedeni prototy-
pu automobilu na strojarskom veltrhu v Brne v septembri 1956 sa v nasledujicom roku
rozbehla sériova vyroba. Nastupcom legendarnych ,3eststotrojok” sa stala Tatra 613, vy-
vijana od roku 1968. MozZno to bolo vdaka uvolneniu vtedajsich pomerov, Ze bol navrh
karosérie zvereny zndmej talianskej karosarni Vignale. V pobo¢nom zavode v Pfibore
bola zahajena v roku 1974 sériova vyroba Tatry 613.

Od roku 1951 je n. p. TATRA 3pecializovany na vyrobu terénnych nakladnych vozidiel
pre najtazsie prevadzkové podmienky. V roku 1958 nastalo rozsirenie kapacit zavodu
v Koptivnici pridelenim zavodov v Banovciach nad Bebravou, Cadci a o rok neskér v P¥i-
bore.

Za svoje poOsobenie tato automobilka priniesla do automobilového sveta niekolko
velmi kvalitnych typov nakladnych automobilov.

Prehlad automobilov z produkcie Tatry do roku 1993
Osobné automobily:

Prasident, 10, 11, 12, 17, 20, 26/30, 26/52, 30, 30/52, 31, 52, 52 Sport, 54, 57, 57 A,
57B,70,70A,75,77,77 A, 80,87,87-603, 97, 107, 600 Tatraplan, 603, 603-2, 613, 623, 700

Ndkladné a uZitkové automobily:

13, 22,23, 24, 25,26, 27,27-B, 28, 43,49,72,74,79, 81, 84, 85, 85-A, 86,92, 111, 114, 115,
116,128,130, 131, 138, 141, 147, 148, 157, 500, 805, 813, 815, 815-2
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Avia, o. p., Praha-Letiiany

Podnik AVIA vznikol zo stolarskej dielne v roku 1919. Jeho zakladatelmi boli kon-
Struktéri Pavel Bene$ a Miroslav Hajn. Prvym vyrobkom Avie v oblasti dopravy bol klzak
vlastnej konstrukcie v roku 1919. Od toho roku sa tovaren zaoberala vyrobou réznych
Sportovych, vojenskych a dopravnych lietadiel. Za spomenutie stoji Uplne prvy stihaci
dolnoplo3nik na svete — Typ Ba 3.V 20. a 30. rokoch podnik vyrabal vojenské i civilné
lietadld vlastnej konstrukcie: BH-1, BH-3, BH-5, BH-7, BH-9, BH-11, BH-17, BH-21, BH-
22, BH-25, BH-33 a B-534. Vich licencii sa vyrabal sovietsky bombardér SB-2 (Avia B-71).

Po vojne pokracovala vyroba lietadiel typom Avia S-199 (Messerschmitt Bf 109G s mo-
torom Junkers Jumo 211), Avia S-92 a Arado Ar 96 B (pod oznacenim C-2).

V 50. rokoch sa v tu vyrdbali licen¢né bojové lietadld Iljusin II-10 pod oznacenim Avia
B-33 a dopravné Iljusin II-14 (Avia Av-14). Pocas druhej svetovej vojny Avia vyrabala ne-
mecké lietadld Arado a letecké motory Argus. V roku 1946 sa stala pobo¢nym zadvodom
AZNP Mlada Boleslav a zacala s pripravou na vyrobu automobilov Skoda 706 R, sklapa-
¢iek Skoda 706 RM, ako aj autobusov Skoda 706 RO. Tento hlavny program bol dopl-
neny opravami leteckej techniky a vyrobou niektorych leteckych dielov. V roku 1960 sa
skoncila vyroba lietadiel a celkové vyrobné kapacity podniku boli zamerané na vyrobu
strednych nakladnych automobilov. Najprv sa tu vyrabali ndkladné automobily Tatra 805
v réznych prevedeniach. Od roku 1963 sa s réznymi mensimi zmenami vyrabali vozidla
Praga S5T a asi najznamejsie vozidlo Praga V3S, ludovo nazyvané ,vetrieska”. Toto velmi
populdrne a spolahlivé vozidlo sa vyrabalo az do roku 1988. SubeZne s touto vyrobou
pokracovala aj leteckd vyroba, hoci oproti predchadzajicim rokom dost obmedzena.

Vyznamnym datumom v histérii au-
tomobilovej vyroby v podniku sa stal rok
1967, kedy bola zakupend franctzska li-
cencia na vyrobu vozidiel Renault-Saviem
tonaze 1,5 a 3 t. UZ v nasledujucom roku
bola zahajena vyroba tychto vozidiel pod
typovym oznacenim A15 a A30, resp. A20,
ktoré boli priebezne modernizované. Od
roku 1983 zacali z vyrobnych liniek pod-
niku schadzat inovované typy A31 a A21
s vy$sou technickou Urovnou, prepravnym
&= vykonom a zivotnostou, ktoré sa vyznaco-
vali lepsimi dynamickymi vlastnostami pri
niz3ej spotrebe paliva.

Obr. 7 - skrinovy automobil AVIA 21
2o zbierok STM

Liberecké automobilové zavody (Liaz), o. p., Jablonec nad Nisou

Textilny priemyselnik Theodor Von Liebeg zaloZil v roku 1907 v Liberci tovaren na
osobné a nékladné automobily znacky RAF (Reichenberg Automobil Fabrik), ktora mala
konkurovat ¢eskej firme Laurin a Klement. V roku 1913 sa RAF a mladoboleslavska firma
Laurin a Klement spojila a vyroba automobilov sa v Liberci skoncila. Nova etapa v histérii
automobilového priemyslu v severnych Cechach sa zacala v roku 1951, kedy sa rozhodlo,
ze v ramci novej dislokécie priemyselnych podnikov bude do libereckého kraja premiest-
nena vyroba néakladnych automobilov zna¢ky Skoda 706 RO z prazskej tovarne AVIA.
Jednotlivé vyrobné zavody sa v tom burlivom obdobi spéjali a zas rozdelovali. Napokon,
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1.jan
nymi

udra 1953 vznika zakladacou listinou ndrodny podnik LIAZ v Rynoviciach s odstep-
zavodmi v Mnichove Hradisti a v Liberci Hanychovom.

Podnik LIAZ bol ¢leneny do 10 zévodov:

01

02

03
04
05
06
07
08

Jablonec nad Nisou - vyroba motorov, vyskumno-vyvojova zakladna motorov, ve-
denie podniku

Mnichove Hradiste - montaz vozidiel, vyskumno-vyvojova zékladna vozidiel a vy-
roba podvozkovych dielov

Liberec Hanychov - vyroba lezatych motorov a poprednych néprav

Liberec Ostasov - zlievaren Sedych odliatkov

Mélnik - vyroba rdmov a vybranych dielov

Zvolen - montéz valnikov a vyroba vybranych dielov a valnikovych plosin

Pferov - montaz tahacov navesov

RT - vyroba spojovacich hriadelov

09 HolySov - vyroba kabin vodic¢a (za¢iatkom 90. rokov osamostatneny)
10 SIZ Jablonec nad Nisou - stavba jednoucelovych strojov, stavebna vyroba

Prvé automobily, od zaciatku vyroby az do roku 1957 prakticky bez velkych zmien,
boli vyrabané vozidla Skoda, vyvinuté z vaciej €asti uz pocas druhej svetovej vojny a od-
vodené od prvorepublikovych konstrukcii. Postupnou modernizéaciou riadenia a vyroby
boli v tomto podniku vyrdbané kvalitné automobily niekolkych typovych radov':

Vozidld radu R (1952 - 1958)
» SKODA 706 R

» SKODA 706 RS

 SKODA 706 ROK

Vozidld radu RT (1956 - 1990)

valnik
skldpac
smetiarske vozidlo

« SKODA 706 RT valnik

» SKODA 706 RTTN navesovy taha¢
+ SKODA 706 RTS sklapa¢

» SKODA 706 RTHP pozZiarnické auto
+ SKODA 706 RTD predizeny valnik
Vozidld radu MT (1965 - 1990)

» SKODA LIAZ 706 MTC valnik

+ SKODA LIAZ 706 MTTN navesovy tahac
» SKODA LIAZ 706 MTSP sklapac

Vozidld radu 100 (1974 - 2003)

+ SKODA LIAZ 100.47 navesovy taha¢
 SKODA LIAZ 100.05 valnik

+ SKODA LIAZ 111.054 valnik

* LIAZ111.054 valnik

* LIAZ 122.053 valnik

e LIAZ 151.261 sklapac

* LIAZ101.860

poziarnické auto

10 Prevzaté z: https://cs.wikipedia.org/wiki/LIAZ
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Trnavské automobilové zavody, n. p., Trnava

Histdria Trnavskych automobilovych zdvodov siaha az do roku 1917, kedy akciova
spolo¢nost Coburg zacala hutnicku vyrobu v novovybudovanych haldch trnavského za-
vodu. Vyrobny program sa v roku 1934 rozsiril o elektrické spotrebi¢e pre domacnost
a chladiace zariadenia. Po druhej svetovej vojne prevzal podnik dalsi vyrobny program,
a to vyrobu pracok zna¢ky PEREX a PEROBOT a virivych prac¢ok rady EM 120 a EM 122.
Vyroba automobilovej techniky v tomto podniku zacala v roku 1964 na zéklade rozhod-
nutia preniest ¢ast vyroby z Ciech na Slovensko. Do Trnavy sa presunula vyroba z narod-
ného podniku Praga a z kopfivnickej Tatry. V tomto obdobi sa zacalo s vyrobou motorov
pre vozidla Skoda 1202 a 1203, motorov pre vysokozdvizné voziky Desta, ako aj motorov
pre poziarne striekacky. Do vyrobného artiklu patrili aj vetky druhy prevodoviek pre
motory Skoda 1202 a 1203, napravy pre vozidla Praga V3S a tazné haky pre tazkotonazne
vozidla Tatra. Od 1. januara 1973 podnik vyrabal aj ndpravy pre vozidlo S 1203. Postupom
¢asu podnik vyrabal aj findlny vyrobok — vozidlo S 1203 v réznych prevedeniach (valnik,
minibus de lux). Osobitostou vyrobného programu TAZ v danom obdobi boli ucelové
nadstavby pre nékladné vozidla Tatra 815, urcené pre polnohospodarstvo. Tento velmi
efektivny dopravny prostriedok niesol oznacenie Tatra 815 Agro.

Druhy vyrabanych nadstavieb T 815 Agro:

 Sklapacia nadstavba MV 2-024  preprava sypkého,
volne ulozeného materialu (10 500 kg)

* Rozhadzovac hnoja RM 2-045  preprava a rozhadzovanie hnoja
a kompostu (8 350 kg)

* Rozhadzovac priemyselnych hnojiv

* Fekalna cisterna ACT-021 s ¢erpadlom a bez Cerpadla na priame plo3ne pouzitie
pri postreku kvapalnych hnojiv (8 500 kg)

* Velkoobjemova nadstavba BVN 049 na prepravu
velkoobjemovych latok (10 000 kg)

Trnavské automobilové zavody mali velky vyznam pre automobilovy priemysel Ces-
koslovenska svojou metalurgickou zékladriou a ich vyrobkami. Vyroba popularneho au-
tomobilu $ 1203 sa ukoncila v roku 1999. Po tomto roku pokra¢ovala vo vyrobe S 1203
aTAZ 1500 ceska firma Ocelot.

Karosa, n. p., Vysoké Myto

V roku 1896, konkrétne 22. maja'’, okresné hajtmanstvo vo Vysokom Myte povolilo
Jozefovi Sodomkovi kolarsku zivnost. Spociatku sa Sodomka zameriaval iba na opravy
vozov a kociarov, neskor sa venoval vyrobe kociarov, briciek, kér, sani a roznym castiam
k vozidlam.Vykonaval tieZ rézne opravy a Upravy. Po prvej svetovej vojne rozsiril program
na vyrobu a Upravu karosérii automobilov. Vyroba kociarov vo firme Sodomka bola ukon-
¢end okolo roku 1925. Na jesen roku 1925 bola pri Sodomke zhotovena prva karoséria
na osobny automobil, a to na podvozku Praga Mignon pre vysokomytskeho podnikatela
Jana Splichala. V roku 1927 boli zhotovené rézne nakladné karosérie, v nasledujucom
roku pri$la na svet aj prva autobusova karoséria na podvozku Skoda 125. Kostra bola
zhotovend z dreva, ktoré sa oplechovalo. Prvy autobus mal kapacitu 14 sediacich cestu-
jucich, druhy 16-miestny smeroval do Zvolena. Dal3ie sa vyrabali na podvozkoch PRAGA,
SKODA, TATRA a WALTER. Okrem autobusov vyrabali rozne nakladné a uzitkové vozidla.

11 https://www.muzeum-myto.cz/cs/historie-firmy
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Z&aujem o autobusy vzrastol na konci 30. rokov. V roku 1939 boli vyrobené prvé mestské
autobusy PRAGA NDO a o rok neskor firma vyrobila sériu 14 trolejbusov pre mesto Bra-
tislava. Tieto trolejbusy boli vyrobené v spolupraci s firmami Siemens MAN. Za vojny sa
tiez vyrabali autobusy na podvozkoch Praga RN, Skoda 256 a Skoda 606, po nej sa preslo
na podvozky Skoda 706 RO. Celkovo sa do roku 1948 vyrobilo 906 autobusov. Po znarod-
neni v roku 1948 firma zmenila meno na KAROSA, tovdrna na karoserie a vozy, narodni
podnik, se sidlem ve Vysokém Myte, neskor skrateny nazov Karosa, n. p., Vysoké Myto. Po
znarodneni tvorili vyrobny program autobusy a autokary, neskor i vie¢né vozidla v naj-
roznejSom prevedeni. Doslo k zliceniu n. p. Karosa s n. p. Tovarny hasicich zafizeni. Pod
nazvom Karosa boli nadalej vyrabané autobusy Skoda 706 RTO v rozlicnom vyhotoveni,
dalej kropiace automobily, automobilové striekacky a posypace.

Podnik Karosa, n. p. tvorilo niekolko vyrobnych zéavodov.

Zévody:

e Brno- automobilové striekacky, prenosné hasiace pristroje,
kropiace vozidla, privesné poziarne rebriky, fekélne vozidla

e Jaromér- sedacky, pruziny

e Hofice- chladiace skrine a pulty, snehovy hasiaci automobil na podvozku

e Praga- V3S, automobilové striekacky, prenosné hasiace agregaty, skrinové
karosérie, vysokotlakové umyvacie vozidl4, nahradné diely na vozidla

 Slatifany - poziarna technika, nadstavby k automobilom Praga V3S, Tatra 111,
vysuvné mechanické rebriky

V roku 1965 bol v zakladnom zavode vo Vysokom Myte zavedeny do vyroby rad au-
tobusov SM 11. Novy typovy rad autobusov Karosa 730 zaviedli do vyroby v roku 1981.
Na svoju dobu moderné a spolahlivé autobusy sa vyrabali v niekolkych modeloch, napr.:

- Karosa B 731 — mestské vyhotovenie

- Karosa C 734 - medzimestsky linkovy autobus

- Karosa LC 735 - zdjazdovy dialkovy autokar

- Karosa LC 736 Turbo — expresny linkovy autokar

] Bratislavské automobilové zavody (BAZ)'
AUTOMOBILOVE

Podnik Bratislavské automobilové zavody, n. p. (BAZ),
ktorého cinnost sa zameriavala na vyvoj, vyrobu a predaj
automobilov, automobilovych komponentov a neskor aj
rozli¢nych servisnych a hydraulickych zariadeni, bol zaloze-
ny 1.7.1971.V roku 1974 bol do tohto podniku zac¢leneny

: aj podnik Dopravostroj, n. p., Bratislava, vratane pobocnych
: zdvodov v Nitre, Skalici a Trnave. O rok neskor boli do BAZ
BRATISLAVA zaclenené aj Podunajské strojérne.

Sucastou podniku BAZ bola velmi rozvinutd organiza¢na
zlozka zaoberajuca sa vyvojom novych motorovych vozi-
diel, ktorej histéria siaha az do 50. rokov 20. storodia, kedy
bola znama pod oznacenim Stredisko pre vyhlad a rozvoj
dopravy.V 60. rokoch 20. storocia bola organiza¢ne zac¢lenena do bratislavského poboc-
ného zavodu podniku Tatra Kopfivnice a nasledne (az do vzniku nového podniku BAZ)
do vyrobno-hospodarskej jednotky VHJ OMNIA. Intenzivna c¢innost v oblasti vyvoja
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Obr.8-BAZ

12 Autor ¢lanku: Michal Jajcaj
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viedla k vzniku niekolkych desiatok funkénych vzoriek a prototypov osobnych i uzitko-
vych vozidiel, pricom niekolko z nich je dnes sucastou zbierky Cestna doprava, ktoru
spravuje STM-Muzeum dopravy v Bratislave. Spomedzi mnozstva projektov, ktorych rie-
$enim sa toto pracovisko zaoberalo, mozno spomenut aspon niektoré najvyznamnejsie:

- modernizacia osobného automobilu Tatra 603, vratane vyvoja jeho uzitkovych ver-
zii (60. roky 20. storocia);

- vyvoj osobnych automobilov Skoda typovych radov 720 a 760 (70. roky 20. storo-
cia);

- vyvoj malych uzitkovych automobilov s nosnostou 1,25 t (70. roky 20. storocia);

- vyvoj niekolkych modifikécii automobilov na baze vozidla Skoda typového radu
742, resp. 743 - Oficidl, Garde, Locusta, Furgonet a dalsie (80. roky 20. storocia);

- vyvoj malych nékladnych automobilov s ozna¢enim MNA 900, neskér MNA 1000
(80. roky 20. storocia);

- vyvoj strednych nakladnych a strednych terénnych automobilov radu SNA / STA,
znamych aj pod oznacenim ,Devin” (80. roky 20. storocia).

Sériovej vyrobe osobnych automobilov, ktora sa v BAZ zacala realizovat od roku
1982, predchéadzala vystavba nového komplexu objektov Karosarsko-montazneho za-
vodu v Bratislave (m. €. Devinska Nova Ves). V tychto priestoroch sa nasledne az do roku
1987 realizovala vyroba dvojdverového kupé s oznacenim Skoda 743 Garde, resp. po
modernizacii Skoda 743 Rapid. Od roku 1991 su vyrobné priestory tohto zavodu st¢as-
tou bratislavskej pobocky koncernu Volkswagen. V osobitnej prevadzke podniku v De-
vinskej Novej Vsi prebiehala v 2. polovici 80. rokov 20. storocia tiez vyroba legendarnych
nakladnych automobilov typu Praga V3S M2, prevazne v prevedeni pre armadu. Podnik
BAZ okrem kompletizacie celych vozidiel zabezpecoval aj sériovu vyrobu rozli¢nych au-
tomobilovych komponentov (napravy pre automobil Skoda Favorit, panty a zavesy dve-
ri, rozne lisované dielce a dalsie), ktoré nasledne dodaval do dalsich vyrobnych zavodov
v Mladej Boleslavi, Kvasinach, Vrchlabi a pod.

Za zmienku stoji aj rozsiahla ¢innost poboc¢nych zdvodov BAZ v Nitre, Skalici a Trnave
zameriavajuca sa predovsetkym na vyrobu rozli¢nych servisnych pristrojov a zariadeni,
vratane dielenskych kanalovych zdvihakov, vyrobu hydraulickych rik a kontajnerovych
nakladacov pre ndkladné automobily Tatra a LIAZ, hasi¢skej techniky, zdvihacich plosin
pre nakladanie invalidnych vozikov do autobusov, atd. Histéria BAZ skoncila ich pre-
dajom nemeckému koncernu Volkswagen (VW) AG. Dna 30. mdja 1991 bola zaloZzena
spolo¢nost Volkswagen Bratislava, s. 1. 0. s 80 % podielom VW a 20 % podielom BAZ.

Najznamejsie podniky tvoriace a vyrabajice komponenty
pre automobilovy priemysel
KAROSA, n. p., Vysoké Myto

e Autobusy

Kropiace fekalne skririové vozidla
ProtipoZiarne zariadenia

Stabilné hasiace zariadenia
Sedacky do automobilov
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LIAZ, o. p., Jablonec nad Nisou

* Nakladné automobily SKODA, LIAZ
e Kolesové tahace ST 180

e Opravy nakladnych automobilov

AZNP, Mladd Boleslav
» Osobné automobily znacky SKODA

AVIA, o. p., Praha-Letriany

* Nakladné automobily Avia (A-21, A-31)
¢ Nakladné automobily Praga V3

TATRA, o. p., Kopfivnice

* Nékladné automobily

* Motory Tatra 815

e Osobné automobily Tatra 613
* Motory Tatra 613

Trnavské automobilové zdvody (TAZ), Trnava

Uzitkové automobily Skoda 1203 (rézne modifikacie)
Motory pre vozidla S 1202, S 1203

Motory pre vysokozdvizné voziky a poZiarne striekacky
Prevodovky pre motory $ 1202, S 1203

Néapravy pre vozidl, spojky

Polnohospodarske vozidla, tahac Tatra Agro

AUTOBRZDY, n. p., Jablonec nad Nisou

Hydraulické a vzduchové brzdy
Zavislé a nezavislé kurenie
Posilriovace riadenia

TImice pruzenia

Vzduchové pruzenie

Cisti¢e oleja a vzduchu

Brandyske strojirny a slévarny, n. p., Brandys nad Labem

e Automobily pre zber odpadkov
e Automobilové navesy na prepravu kusového tovaru (do 31 t)
* Automobilové privesy (do celkovej hmotnosti 24 t)

AUTOPAL, n. p., Novy Ji¢in

e Svetlomety

e Svietidla

¢ Chladice oleja a vody pre motorové vozidla
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Bratislavské automobilové zdvody (BAZ),n. p.,
Bratislava-Devinska Novd Ves

* Osobné automobily
* Vyvoj automobilov a ich modernizacia

Ceské zdvody motocyklové (CZM), o. p., Strakonice

* Cestovné a motokrosové motocykle CZ

* Valcekové retaze

« Specialne nastroje, naradie

* Komponenty k ndkladnym automobilom
* Tlakové odliatky zo sivej zliatiny

JAWA, n. p., Tynec nad Sdzavou

* Cestovné motocykle

* Plochodrazne motocykle

* Sutazné motocykle

* Vykovky pre automobilovy priemysel

Jiskra, n. p., Tdbor

Zapalovacie sviecky Pal Super
Zhaviace svie¢ky Pal

Nizkonapatové zapalovacie systémy
Elektronické otdckomery Pal
Specialna keramika Oxal
Diagnostické pristroje Paltest

MOTOR, n. p., Ceské Budejovice

Karburatory

Odstredivé cistice

Kompresory

Reguldtory tlaku vzduchu

Spojky a ventily vstrekovacich cerpadiel
Zlievaren sivej zliatiny

Metalurgické zdvody, n. p., Tynec nad Sdzavou

Odliatky z oceloliatiny, nezeleznych kovov
Zapustkové vykovky

Piesty

Kokily, zapustky, Lisovacie formy

MOTORPAL, n. p., Jihlava

* Vstrekovacie zariadenia pre vznetové motory

* Montézne néradie a néstroje pre opravy vstrek. zariadeni
* Skusobné stanice

* Karburatory




Orli¢an, n. p., Chocen

e Chladiarenské navesy
e Tepelne izolované skrifiové automobily

PAL, o. p., Kromériz

e Rozdelovace

e Zdrojové supravy

e Spustace, elektronické zapalovanie

* Magnety a dalSie prisluSenstvo motorovych vozidiel
e Zapalovacie cievky

PAL, n. p., Praha-Kbely

Palubné pristroje pre motorové vozidla
Elektrické motory

Plavaky, prepinace

Volanty

Stierace a stieracie sipravy

PRAGA, n. p., Praha-Vysocany

Spalovacie motory (pre V3S)

Prevodovky (mechanické, automatické)

Ramy a napravy nakladnych automobilov
Komponenty pre osobné a ndkladné automobily
Pojazdné rontgenové a stomatologické ambulancie
Ventily, timice vyfuku, riadenia a pod

PIKAZ, inZiniersky podnik, Praha

* Technologické a stavebné projekty
* Racionalizicia vyrobnych programov automobilového priemyslu

Prazskd akumuldtorka, n. p., Mladd Boleslav

* Olovené akumulétory
¢ Mechanizacné a $pecidlne zariadenia
e RoOzne druhy akumulatorov

Ustav pro vyzkum motorovych vozidel (UVMV), Praha-Vyso¢any

* Autorizovana skusobra
* Riesili ulohy vyskumu (zakladny a aplikovany)
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Expozicia Cestna doprava
STM-Muzeum letectva v KoSiciach

Vznik expozicie

Automobil je fenomén, ktory uz viac ako storocie ovplyviiuje dianie v spolo¢nosti,
zasahuje do hospoddérskeho zivota krajin, do vietkych odvetvi priemyslu z vyrobného
hladiska, ale aj ako prostriedok rychlej a spolahlivej dopravy. Niekolko rokov usmeriiu-
je technické a estetické myslenie a citenie mnohych generdcii. V dnesnej uponahlanej
dobe si nevieme predstavit zivot bez automobilizmu. Mézeme bez rozpakov povedat,
ze v poslednej automobilovej dobe je rozvoj ludstva v priamej Umere s rozvojom auto-
mobilizmu. Skoro vietky ziskané poznatky vedy sa automaticky uplatiiuju v automobi-
lizme - aby automobily boli vykonnejsie, rychlejsie, bezpecnejsie, nezataZovali svojou
prevadzkou zivotné prostredie. V neposlednom rade, aby boli automobily dostupné pre
kazdého - cena, naklady a pod.

Muzeum dopravy v Bratislave ako neoddelitelnd sucast Slovenského technického
muzea je toho Ziarivym prikladom. Snaha o vybudovanie expozicie cestnej dopravy
v Kosiciach, konkrétne v priestoroch Muzea letectva, nemala v Ziadnom pripade za ulo-
hu konkurovat uz existujicemu Muzeu dopravy v Bratislave, naopak dopifat kolekciu
zbierkovych predmetov a tym rozsirit zaber oboch celkov pri uchovavani technickych
prostriedkov do buducnosti. Cielom celého projektu vybudovania expozicie cestnej do-
pravy v Kosiciach bolo priblizenie histérie automobilizmu a motorizmu Sirej odbornej
aj laickej verejnosti.

Kosice ako druhé najvacsie mesto na Slovensku bolo a je dejiskom viacerych veteran-
skych akcii a sutazi. Ohlas verejnosti na tieto akcie utvrdil predstavitelov veteran klubu
Cassovia Retro Kosice a Slovenského technického muzea o potrebe vytvorenia expozicie
cestnej dopravy. Zberatelia historickych vozidiel privitali tdto moznost a prislubili spolu-
pracu pri vytvoreni expozicie cestnej dopravy ¢i uz pri prezentacii alebo doplneni expo-
zicie.

Jednania o formovani a zalozeni expozicie cestnej dopravy prebiehali medzi vtedaj-
3im riaditelom Slovenského technického muzea v Kosiciach Ing. Eugenom Labani¢om
a vedenim klubu Cassovia retro Ing. Bartolomejom Perhda¢om, Miroslavom Kollarom
a JUDr. Patrikom Stavrovskym. Vedenie STM potvrdilo zdujem a ochotu poskytnut na
Ucely stalej expozicie objekt nachadzajuci sa v priestoroch Muzea letectva v KoSiciach.
Konkrétne sa jedna o priestory — byvalé sklady techniky letiskového zabezpecenia.

MUZEUM
S ii m LETECTVA
KOSICE

LEGENDA / LEGEND

[ Gotyictcna- toss
Baginnings of aviation - 1045

1945 - sitasnost
1845 - present

Aeronautical meteorok
Engine and board aviation technology AB  Administrativna budova
Administration building

[  Letockt metsoridoin
Molorov & pailbn letecks technika

Letocké technoligie
Aviation technology L Prodajvstupeniek
Entrance tickets

Obr. 9 - STM-Muzeum letectva v Kosiciach
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Zucastneni predstavitelia majitelov historickych vozidiel (HV) sa dohodli poskytnut
svoje vozidla na Ucely prezentacie v expozicii. Zo strany zastupcov klubov bola vyslovena
ochota podielat sa pracou a sponzorstvom na priprave priestorov buducej expozicie.

Tato viac ako trojro¢nd snaha vedenia STM a zéstupcov klubov zberatelov historickych
vozidiel bola zavisend sldvnostnym otvorenim expozicie, ktord sa uskutocnila 1. 5. 2008
v rdmci Dria mesta KoSice a pri prilezitosti 6. ro¢nika Cassovia Retro 2008. Slavnostného
otvorenia expozicie sa zucastnili primator mesta Kosice, riaditel STM Kosice, prezident
U. S. Steel Kosice, ako aj exprezident Slovenskej republiky Rudolf Schuster.

Expozicia Cestna doprava bola pri otvoreni tvorend dvoma vystavnymi halami, kde
boli rozmiestnené historické vozidld spolu s doplnkovymi zbierkovymi predmetmi zo
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Obr. 11 - otvdranie expozicie Cestnd doprava

zbierkového fondu STM, konkrétne z referdtu strojarstvo. Nemenej podstatnu cast tvo-
rili zapozi¢ané historické vozidla od sikromnych zberatelov a klubov. V danom obdobi
tvorilo expoziciu Cestna doprava 30 historickych automobilov, 8 motorov a zastipené su
tu aj oblibené dobové bicykle. Vacsina veteranov bola pojazdna a zucastriovala sa jazd
historickych vozidiel.

Medzi najvzéacnejsie zbierkové predmety STM, konkrétne v zbierke cestnej dopravy,
patria:

Obr. 12-Tatra 57 - 1932 Obr. 13 - Opel Kapitdn - 1950
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Obr. 14 - Citroén C11 traction avant z roku 1939 Obr. 15 - Chevrolet z roku 1940

Sucasna expozicia Cestna doprava

Pocet zbierkovych predmetov pocas doby od otvorenia expozicie neustale varioval.
Cielenym profilovanim expozicie bolo dosiahnuté roz¢lenenie expozicie na dve Casti.

Prva &ast expozicie Cestna doprava prezentuje vyvoj automobilizmu od roku 1945 do
roku 1989 na Gizemi byvalého Ceskoslovenska a k 12.10.2021 obsahuje celkovo 20 kusov
historickych vozidiel a 17 kusov motocyklov.

Druha cast expozicie Cestnad doprava je venovana dopravnym prostriedkom do roku
1945 a k 12. 10. 2021 obsahuje celkovo 20 kusov historickych vozidiel a 17 kusov moto-
cyklov.

Obr.16 - expozicia Cestnd doprava, Archiv STM

32



Ceskoslovenské
AUTOMOBILY po roku 1948 v zbierkach Slovenského technického muzea

I 5

2o 2bierkoveho fondu d g
jmpozity

2ks

18ks

expozicia cestnej
dopravy |

T —
zo zhierkoveho fondu

11ks

Historické motocykle S
17ks )
—_— depozity

Gks

—
p———————
depozity
Bks
—_——

—
zo zbierkoveho fondu

expoziciacestnej Sks
dopravy ll. \ J

depozity
Lks

S —

Obr. 17 - grafické zndzornenie poctov )
zo zhierkoveho fondu

zbierkovych predmetov v expozicii sTM

cestnej dopravy 1ks
e ————————

LR R e £

V oboch ¢astiach expozicie su exponaty
zoradené pokial mozno v historickom slede
podlaich vyvoja a modifikacii. Samozrejme,
nie je mozné striktné dodrzanie tychto za-
sad postupnosti z niekolkych dévodov, ako
napriklad priestorové obmedzenia, expo-
naty, ktoré svojou historickou a spoloc¢en-
skou hodnotou nezapadaju do ¢asového
sledu - ako napriklad prezidentska limuzi-
~ na byvalého prezidenta Rudolfa Schustera,
vozidla vlddnych ¢initelov a podobne.

Expozicia je priebezne doplriovana his-
' torickymi zbierkovymi predmetmi, ktoré
s dotvaraju celkovi expoziciu a zvysuju tak
jej atraktivitu pre navstevnikov. Zamera-
. hie celej expozicie Uzko suvisi s akvizicnym
planom referatu strojarstva, ktory sa zame-
riava na automobily a motocykle Cesko-
slovenskej vyroby do roku 1989, ako aj na
prelomové technické riesenia pohonnych
. jednotiek a technické prostriedky a zbier-
- kové predmety s tym suvisiace. Ako uz bolo
- spominané, v expozicii cestnej dopravy su
vystavené a prezentované historické vo-
zidla, motocykle a bicykle od sikromnych
zberatelov, ¢o obohacuje cell expoziciu.
Obr. 19 - Ford T Coupé Kazdy zbierkovy predmet je vynimocny
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svojimi technickymi vlastnostami, historickou hodnotou a nie je jednoduché vybrat
z celej expozicie najvzacnejsie predmety. Za povsimnutie vak stoja napriklad najstarsi
automobil v expozicii Cestna doprava - FORD T COUPE.

Tento historicky automobil patri do skupiny vozidiel, ktoré si pre svoje technické rie-
$enie a historiu urcite zaslizi miesto v expozicii cestnej dopravy. Fordy T boli a su legen-
darne vozidla, ktoré, ako sa hovori, ,postavili svet na kolesa”.

Vyrobca: Ford Motor Company, Dearbon, Michigan, USA
Rok vyroby 1919

Roky produkcie 1908 - 1927

Predchodca Ford model S

Nastupca Ford model A

Karoséria Touring, roadster, pickup, tonovy nakladny,

kupé, kombi, kabriolet
Koncepcia pohonu motor vpredu, pohon zadnych kolies

Technické udaje

Razvor 2540 mm
Dizka 3708 mm
Sirka 1714 mm
Vyska 1970 mm
Pohotovostna hmotnost 650 kg
Objem nadrze 37,851
Motor zazihovy
Pocet valcov 4

Objem 2897 cm?
Vykon 15 kw
Prevodovka 2-rychlostna planétova

Zaujimavosti o Forde Model T

* Od zaciatku vyroby sa ponukal v ¢iernej, tmavo Cervenej a syto zelenej farbe. Ford
vsak postupne zachoval len ¢iernu farbu - bola lacna a rychlo schla

* Ford model T skonstruoval Jozsef Galamb (1881 - 1955)

* nemal palivové cCerpadlo (samospad benzinu) - ak bola nizka hladina benzinu
a auto 3lo do prudkého kopca, tak sa privod benzinu zastavil, ako aj auto (bud'ste
doliali benzin alebo ste kopec zdolali ciivanim)

* mohol jazdit aj na etanol

* bol prezivany ,Tin Lizzie” (plechova Liza) , Flivver” (Kraksna)

* Ford zaviedol minimalnu dennd mzdu vo vyske 5 dolarov (dvojnasobna oproti kon-
kurencii)

* Vroku 1916 - cena Fordu Model T bola na urovni 4 mesac¢nych platov fordovych
zamestnancov

Ford Model T v ¢islach

* Vroku 1999 ziskal Ford Model T oficidlny titul ,Model storocia”

* Vroku 2000 bol Ford Model T zaradeny medzi 10 najlepsich dut storocia
* Vyrobenych 15 007 034 kusov

Max. rychlost bola 72 km/hod

Prvy sériovy automobil bol vyrobeny 27. septembra 1908 v Detroite, USA
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* Za 5 rokov uvedenia na trh sa vyrobny proces zautomatizoval a vyroba automobilu
trvala len 93 minut

e Uz vroku 1914 opustalo branu tovarne nové auto kazdé tri minuty

* Povodna cena modelu 600 dolarov, o necelych 8 rokov vdaka rychlej vyrobe a ob-
[ube bola cena len 360 dolarov

V expozicii Cestna doprava sa okrem iného nachddzaju historické bicykle a zbierkové
predmety suvisiace s cyklistikou. Vac¢sina historickych bicyklov je zapozi¢ana od zdruze-
nia “Luczy vintage cycles’, zastupeného Ing. Petrom Luczym. Medzi najvzécnejsie histo-
rické cyklistické zbierkové predmety nepochybne patria:

Velocipéd Michaux (Str 00833) (bi-
cykel) bol vyrobeny pravdepodobne
v rokoch 1870 - 1871 vo Viedni podla
francuizskeho patentu Michaux. Tuto
skuto¢nost potvrdzuje aj konstrukcia ve-
locipédu a pouzité materidly. Bicykel ma
rozny priemer kolies. Ram je vykovany z
ocele a sedadlo umiestnené na odpero-
vanom pruznom ocefovom pase. Kole-
s su drevené so zeleznou obrucou. Na
predizenom hriadeli predného kolesa su
nasadené pedale. Brzda je rieSend cez
lanko na zadné koleso.

Obr. 20 - Velocipéd Michaux, Archiv STM

Alcyon Tour de France 1939 je
profesiondlny bicykel od francuzskej
znacky Alcyon, ktory v roku 1939 jazdil
na Tour de France pre belgicky tym.

Obr. 21 - Archiv Andrej FORTIS

Britsky tandem BSA T2 z roku
1935 je prvy bicykel so Sitym sedlom
s kokosovou vyplriou, ¢o bol trend dal-
Sich 50 rokov. Okrem toho ma jedinu
prehadzovacku svojho druhu, kde sa
retaz pri prehadzovani neposiva po
kazete, ale naopak, retaz je staticka
a kazeta beha pod retazou.

== QObr. 22 - Archiv Andrej FORTIS

<%
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Svajéiarsky vojensky bicykel
MO-05 z roku 1939 je zaujima-
vym raritnym vozikom pre rane-
& nych.

. Obr. 23 - Archiv Andrej FORTIS

Obr. 24 - pohlad na umiestnenie
bicyklov v expozicii
Cestnd doprava

Vizia expozicie Cestna doprava do budtcnosti

Snom azda kazdého kuratora je neobmedzeny expozi¢ny priestor a neobmedzeny
rozpocet finan¢nych prostriedkov na tvorbu a rozvoj expozicie. Bolo by velmi prijemné
vytvarat expoziciu cestnej dopravy za takychto podmienok. V dnesnej dobe su k dispo-
zicii technické prostriedky a riesenia, pri ktorych by sa nejednd expozicia ¢i vystava ,pre-
niesla” do Uplne inej dimenzie.

Nasou snahou je vytvorit expoziciu, ktord bude atraktivna a pritazlivd pre navstevni-
kov a bude spiiat poziadavky moderného muzejnictva. Navitevnikovi by mala priniest
nezabudnutelny vizudlny zazitok a nespocetné mnozstvo presnych historickych a tech-
nickych informdcii o vystavovanych exponatoch. Kurator a kustdd expozicie Cestna do-
prava pri smerovani expozicie Uzko spolupracuju s Mizeom dopravy v Bratislave, ¢im je
zamedzena duplicita zbierkovych predmetov v zbierkovom fonde Slovenského technic-
kého muzea.

Expozicia Cestna doprava v Kosiciach je zamerana na zbierkové predmety cestnej do-
pravy do roku 1989 na uzemi byvalého Ceskoslovenska a ,vychodného bloku”. Doplfio-
vanie kolekcie danych zbierkovych predmetov je v sicasnej dobe velmi naro¢né hlavne
z finan¢ného hladiska. Donedavna zberatelsky nie velmi vyhladdvané automobily vy-
chodného bloku ako napriklad Olcit, Dacia, Ziguly a pod. su dnes velmi Ziadané medzi
zberatelmi historickych vozidiel, ¢o sa premieta v ich finan¢nej hodnote. Napriek tomu sa
vyskytuju pripady, kedy zberatelia a majitelia tychto vozidiel uprednostnuju STM pred fi-
nan¢nym ziskom. Zalezi im na uchovani tychto historickych vozidiel pre dalsie generacie.
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V dalsom rozvoji expozicie Cestna doprava by sme sa chceli zamerat na zvysenie cel-
kovej kapacity expozi¢nych priestorov — umiestnenim motocyklov a bicyklov na bo¢né
steny expozicie, instalovanim v rdmci moznosti vkusného poschodového ulozného sys-
tému pre automobily.

Obr. 25 - mozny tlozny systém, SKODA Muzeum

Vytvorit v Il. ¢asti expozicie dobovu opravarensku dielfiu z medzivojnového obdobia,
kde by boli vyuZité stroje, ndradie a pomocny materidl z referatu strojarstva.

Vyclenit priestor v expozicii Cestnd doprava na zriadenie u¢ebne autoskoly, popripa-
de Zvazarmu®, kde by navstevnici mali moznost vyskusat si svoje znalosti z oblasti pra-
vidiel cestnej premavky ¢i vodi¢skych znalosti na vycvikovom trenazéri z druhej polovici
20. storocia. Preverit a zdokonalit svoje poznatky z konstrukcie automobilov na vyuko-
vych dynamickych modelov skupin a podskupin automobilov a ich jednotlivych ¢asti.
Cely priestor by bol zariadeny zbierkovymi a pomocnymi predmetmi z fondu STM.

13 Zviaz pre spolupracu s armadou alebo skritene Zvazarm bola jednotnd dobrovolnd branno-spolocenska
organizacia v CSSR.




STM-Muzeum dopravy
v Bratislavel

Muzeum dopravy v Bratislave je Specializovanym muzeom, ktoré komplexne doku-
mentuje a verejnosti prezentuje histériu dopravy na Uzemi Slovenska s osobitnym zame-
ranim na dopravu cestnu, vodnu a zelezni¢nu.

Pociatky organizovanej ¢innosti zameranej na zbieranie a uchovévanie historickych
vozidiel v Bratislave siahaju do roku 1972, kedy MUDr. Michal Ondrej¢ék, spolu s dalsimi
nadsencami, zalozil prvy, dodnes aktivny slovensky klub zberatelov historickych auto-
mobilov a motocyklov - Veteran klub Bratislava. O rok neskér vznikol v Bratislave i Krazok
priatelov Zeleznic. Obe zdruzenia, pod odbornym vedenim doc. Ing. Ladislava Krizana,
CSc., zachranuju v roku 1979 na muzejné ucely prvy historicky parny rusen. Pokracovanie
¢innosti v oblasti zachrany parnych rusnov v sivislosti s ukon¢ovanim ich prevadzky na
Slovensku vyustilo v roku 1983 do zriadenia Specializovaného utvaru v ramci vtedajsej
Spravy Vychodnej drahy CSD pomenovaného spociatku ako ,Pamétnik Zelezni¢nej do-
pravy na Slovensku’, neskor ako,Muzejno-dokumentacné centrum® Pri prilezitosti oslav
150. vyrocia zeleznic na Slovensku v roku 1998 vznikd medzi Muzejno-dokumenta¢nym
centrom ZSR a Veteran klubom Bratislava dohoda o spolo¢nom postupe pri zriadeni
Mdzea dopravy v Bratislave.

Obr. 26 - expozicia Cestnd doprava v juznej Casti haly A

14 Autor: Mgr. Michal Jajcaj
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Muzeum bolo vybudované v priestoroch kolajiska a dvoch skladov povodnej brati-
slavskej stanice parostrojnej Zeleznice, ktord od roku 1848 spojila Bratislavu s Viednou.
K atraktivite expozicie, verejnosti po prvykrat spristupnenej dna 24. juna 1999, poskyt-
nutim svojich exponatov vyraznou mierou prispeli Zeleznice Slovenskej republiky a Ve-
terdn klub Bratislava. Neskor sa k nim pridalo aj mnoho dalsich sukromnych zberatelov
a nadsencov, ktori muzeu zapozicali ¢i darovali viacero historickych dopravnych pro-
striedkov a nespocetné mnozstvo dobovych artefaktov. Vdaka nim je mozné vybudova-
nu expoziciu i nadalej priebezne zatraktiviiovat a dotvarat.

Prevadzku muzea formou zriadenia novej organiza¢nej zlozky zastresilo Slovenské
technické muzeum so sidlom v Kosiciach, disponujuce niekolko desiatok rokov nadobu-
danymi skisenostami v tejto oblasti. Na Uprave arealu a priestorov budiceho muzea sa

Obr. 29 - Vozidld vyvinuté v Bratislave Obr. 30- Expozicia Cestnd doprava
v expozicii mizea hala B vhale B

Historia zbierky Doprava cestna

Pociatky tvorby zbierky s povodnym nazvom ,Doprava” siahaju v Bratislave do roku
1992, kedy Slovenské technické muizeum do svojho depozitéra, v tom Case sidliaceho
v prenajatych priestoroch v mestskej casti Podunajské Biskupice, v rdmci akvizi¢nej ¢in-
nosti ziskalo prvych sest automobilov. Ilo o funk¢né vzorky a prototypy pochadzaju-
ce z bratislavského strediska vyvoja motorovych vozidiel (sucast bratislavského zavodu
podniku Tatra Kopfivnice, po roku 1971 stcast Bratislavskych automobilovych zavodov).
Uvedené zbierkové predmety boli oznacené ev. €. D 1 - D 6, po zmene systému ¢islova-
nia ev. ¢. DB-D 00001 - DB-D 00006 (pozndmka:,DB-D” = Depozitar Bratislava - Doprava).



Zbierkotvorna ¢innost v tejto oblasti plynulo pokracovala aj v dalsich rokoch, pricom
okrem povojnovych ceskoslovenskych automobilov zahfiala prirodzene aj iné druhy
zbierkovych predmetov - dopravné znacky a iné predmety cestného dopravného znace-
nia, predmety spojené s vystavbou a udrzbou ciest, paméatné a upomienkové predmety,
zariadenia autoservisu, modely dopravnych prostriedkov a dalSie.

Od roku 2000 az do sucasnosti v tvorbe zbierky (v tom ¢ase zahffajucej 137 rozlicnych
zbierkovych predmetov) pokracuju zamestnanci Mizea dopravy vo svojej prevadzke na
adrese Sancova 1/B, 811 04 Bratislava. Pocet ¢eskoslovenskych automobilov v zbierke
i nadalej postupne rastie. Jej zameranie sa v3ak nasledne rozsiruje i na automobily zahra-
ni¢nej produkcie charakteristické pre cestni dopravu na naSom Uzemi, ako aj na dalsie
druhy zbierkovych predmetov - bicykle, motocykle, trojkolky, nemotorové dopravné
prostriedky, prislusenstvo vozidiel, predmety spojené s prevadzkou verejnej hromadnej
dopravy a pod.

V roku 2015 bola zbierkotvorna ¢innost Muzea dopravy, s ohladom na jej rastuci roz-
sah, rozdelena do dvoch samostatnych zbierok. Vytvorend bola nové zbierka s ndzvom
,Doprava Zelezni¢nd a vodna” (s oznacenim ,DB-Z"), do ktorej boli z pévodnej zbierky
~Doprava” prevedené aj prislusné, doposial' nadobudnuté zbierkové predmety z tychto
oblasti. Pévodna zbierka sa nasledne uz s novym nazvom ,Doprava cestna” (povodné
oznacenie,DB-D” zostalo zachované) zameriava vylu¢ne na zbierkové predmety spojené
s cestnou dopravou. V sucasnosti zbierka obsahuje viac ako 200 zbierkovych predmetov
(bez predmetov vyradenych, resp. preradenych do inych zbierok).

Sucasna expozicia Cestna doprava

Stala expozicia STM-Muzea dopravy sa rozprestiera v dvoch susediacich objektoch,
povodne sluziacich ako sklady v rdmci prevadzky nékladnej Zelezni¢nej dopravy, ktoré
su dnes registrované ako narodné kultirne pamiatky, a v prifahlom vonkajSom priestore.

Priestorové usporiadanie jednotlivych Casti expozicie muzea sa v tychto objektoch,
v ramci prevadzky muzea oznacenych ako hala A (pévodne sklad €. 1) a hala B (povodne
sklad ¢. 2), v sti¢asnosti (stav k 30.9.2022) ustalilo nasledovne:

Hala A
* vstupny priestor (vestibul):
- pokladna,
- prezentacia jednotlivych druhov dopravnych prostriedkov,
- prilezitostné tematické vystavy mensieho rozsahu,
- modelové kolajisko,

* juzna strana:
- expozicia cestnych dopravnych prostriedkov nemotorovej (animalnej) trakcie,
- expozicia historickych bicyklov s ndzvom ,Tretie storocie bicykla*,
- expozicia historickych motocyklov a motorovych trojkoliek,
- expozicia historickych automobilov z obdobia pred 2. svetovou vojnou,
- diordma autodielne z medzivojnového obdobia,
- kabinet technickych kuriozit,

e severna strana:
- expozicia dejin zelezni¢nej dopravy.
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Hala B
e juzna strana:

- expozicia historickych automobilov z obdobia po 2. svetovej vojne,

expozicia vyvoja a vyroby osobnych a Gzitkovych automobilov v Bratislave,
- expozicia hasi¢skych automobilov,

- diorama autoservisu z obdobia 70. a 80. rokov 20. storocia,

e severna strana:

- vystavna sien - prilezitostné tematické vystavy vacsieho rozsahu,

Vonkajsia expozicia

e priestor kolajiska:
- expozicia drdhovych vozidiel,

* vonkajsi priestor pred halou A:
- expozicia uzitkovych vozidiel - ndkladnych automobilov a autobusov.

KOUARSKO - Expozicla teleznlénych vozidiel
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Obr. 31- usporiadanie expozicii v STM-Muzeu dopravy v Bratislave

Expoziciu tvorenu prevazne zbierkovymi predmetmi zo zbierky doprava cestnd
(DB-D) vyznamne obohacuju aj vozidla zapozi¢ané od externych subjektov, prevazne
sukromnych zberatelov. Mizeum v expozicii Cestna doprava v sucasnosti vystavuje pri-
blizne 50 historickych automobilov, 30 motocyklov, 20 bicyklov a mnoho dalsich cest-

nych dopravnych prostriedkov. Sucastou Zelezni¢nej expozicie je 12 drdhovych vozidiel
rézneho druhu.

41



Tab. - pocty vystavenych expondtov v STM-Muzeu dopravy (stav k 30.9.2022)

’ Hala A Hala B Vonkajsia expozicia
Druh dopravného T pr— r—
A ZDlerkov! . vy Zplerkov! . vy ZDlerkov! . ——
prostriedku fond ST!\X vypozicky | g STMy VyPOZtky | g STMy vypozicky
Cestnd doprava
Osobné automobily 2 13 10 6 1 -
Malé uzitkové _ _ 6 1 : )
automobily
Druh dopravného Hala A Hala B Vonkajsia expozicia
; zbierkovy L zbierkovy L zbierkovy Sy
prostriedku fond ST!\X VYPOZIEkY | ¢ond STMy R STMy vypozicky
Autobusy - - - - 1 =
Automobilové ) _ 1 1 ) )
privesy
Vozidld animalnej 2 4 ) ) ) )
trakcie
Bicykle 10 9 = = = =
Trojkolky 2 : : : : ;
bezmotorové
Motocykle 2 20 1 6 - -
Trojkolky motorové 1 2 - - 1 -
Ostatné - 2 - - = 1
Zelezni¢né doprava
Rusne = = = = 1
Vozne = = S S -
Ostatné - 2 - - 1 =
Vodna doprava
Motorové ¢Iny - - - 1 = =

Expozicie z oblasti cestnej dopravy, v ktorych prirodzene dominuju jednotlivé druhy
dopravnych prostriedkov, su dotvarané mnozstvom dalSich mensich predmetov. Expo-
ziciu v hale A, zameranu predovsetkym na dopravné prostriedky z obdobia pred 2. sve-
tovou vojnou, zdobia napriklad zachované obaly z maziv a pohonnych hmét, reklamné
tabule propagujuce subjekty, ktoré v danom obdobi tieto produkty vyrabali, automo-
bilové komponenty, dobové naradie, ako aj historicky vydajny stojan z ¢erpacej stanice
pohonnych hmot.

Vozidldm animalnej trakcie v expozicii sekunduju vystavené komponenty pochéadza-
juce zo sedliackeho voza, zndmeho pod oznacenim ,rebrindk’, sucasti postroja hospo-
darskych zvierat pouzivané pri prevadzke tychto vozidiel, ale i niekolko jednoduchsich
a mensich dopravnych prostriedkov, akymi su sane ¢i lyze.

V expozicii povojnovych automobilov v hale B zaujme diordma prevadzky zasobova-
cieho vozidla madarskej znacky Csepel, zahffiajica okrem samotného vozidla figurinu
zavoznika s manipula¢nym vozikom, tzv. rudlou, dobovymi prepravkami ¢i véahou - de-
cimalkou. Niekolko vozidiel, pochddzajucich prevazne z krajin tzv. vychodného bloku, je
sucastou ukazky prevadzky autoservisu z obdobia 70. a 80. rokov 20. storocia, v ktorej
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nechybaju autentické zariadenia pouzivané pri kontrole emisii vyfukovych plynov, na-

stavovani svetlometov, geometrie ndpravy Ci pri vyvazovani kolies.
Vzacnejsie exponaty STM-Muzea dopravy v zbierke Cestna doprava:

Praga Golden

Krajina pévodu: Ceskoslovensko

Vyrobca: Auto-Praga, Ceskomoravska Kolben - Danék, Praha
Rok vyroby: 1938 (obdobie vyroby: 1935 - 1938)
Dizka vozidla: 5775 mm

Sirka vozidla: 1800 mm

Vyska vozidla: 1695 mm

Razvor naprav: 3500 mm

Pohotovostna hmotnost: 2140kg

Zdvihovy objem valcov motora: 3912 cm?

Vykon: 78 k (57,3 kW)

Maximalna rychlost: 135 km/h

Spotreba: 22 | benzinu /100 km

Reprezentacna limuzina Praga Golden, ktord mala svoju premiéru na autosaléne
v Prahe v oktébri 1935, sa stala vlajkovou lodou automobilky Praga. Zaklad vozidla s
typovym oznacéenim ,GO" bol tvoreny obdiznikovym rdmom s robustnymi pozdiznikmi,
prieckami a vzperou v tvare pismena X. Pohon automobilu zabezpecoval kvapalinou
chladeny Sestvalcovy motor s rozvodom SV s trojstupriovou manudlnou prevodovkou.
Predné kolesé boli zavesené nezavisle na lichobeZnikovych polonapravach s vinutymi
pruzinami. Zadna naprava bola odpruzena pozdiznymi listovymi perami. Brzdy vozidla
boli konstruované ako bubnové s kombinaciou mechanického a kvapalinového ovlada-
nia, so samostatnymi okruhom pre prednu a zadnu ndpravu. Vozidlo bolo vybavené cen-
tradlnym mazanim podvozku, ktoré vodic ovladal samostatnym pedalom. Automobil mal
Stvordverovu karosériu oblych tvarov so Siestimi bo¢nymi oknami. Priestor vodica bol
od cestujucich vzadu standardne oddeleny presklenou priehradkou. Za druhym radom
sedadiel, ktoré tvorili dva samostatné sedadld, sa nachadzalo jedno 3iroké sedadlo pre
2 az 3 osoby. Vozidlo bolo oficidlne vedené ako Sestmiestne, avsak v skuto¢nosti nim
bolo mozné prepravovat az sedem oséb v usporiadani 2 + 2 + 3.

Tatra 603 MB (funkéna vzorka)

Krajina pévodu: Ceskoslovensko

Vyrobca: Tatra Kopfivnice - zavod Bratislava
Rok zhotovenia: 1961

Dizka vozidla: 5080 mm

Sirka vozidla: 1950 mm

Zdvihovy objem valcov motora: 2472 cm?

Vykon: 95 k (70 kW)

Maximalna rychlost: >120 km/h

Spotreba: 16 | benzinu / 100 km
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Historia vyvoja motorovych vozidiel v Bratislave siaha do 50. rokov 20. storocia, kedy
sa v Bratislave zacina formovat skupina konstruktérov vtedajsieho Strediska pre vyhlad
a rozvoj dopravy, neskorsie premenovaného na Mechaniza¢ny a regenera¢ny podnik. Na
zaciatku 60. rokov 20. storocia vznika (prevodom bratislavského opravarenského zavodu
s nazvom ORAVA z rezortu dopravy do rezortu strojarstva) v Bratislave pobo¢ny zavod
podniku Tatra Kopfivnice, sidliaci na ulici Mlynské nivy, do ktorého bola nasledne zacle-
nend aj uvedena skupina konstruktérov pod vedenim Ing. Micika.

Toto pracovisko sa, podobne ako pracovisko vyvojarov v Kopfivnici, zaoberalo aktu-
alne riesenymi Ulohami v oblasti modernizacie a vyvoja osobnych i Uzitkovych vozidiel.
Prvé rieSené ulohy sa tykali inovacie a vyvoja novych modifikacii vozidiel vyuzivajucich
8-valcovy, vzduchom chladeny motorovy agregat znamej limuziny Tatra 603. Projekt sa
zaoberal unifikovanym radom uzitkovych vozidiel, vratane skrinového automobilu, po-
jazdnej predajne tovaru, otvoreného nakladného priestoru (pick-up), mikrobusu i niz-
koplosinového valnika. Po zhotoveni vykresov a makiet sa ako prva realizovala funkéna
vzorka mikrobusu s 13 miestami na sedenie, oznac¢ena ako Tatra 603 MB. Motor vozidla
bol umiestneny v prednej ¢asti vozidla a, na rozdiel od sldvnej limuziny, pohanal pred-
nu napravu. Interiér vozidla bolo mozné vymontovanim sedadiel upevnenych kridlo-
vymi maticami premenit na dodavkovy automobil s objemom nakladného priestoru
8 m?. Druhou realizovanou bola funkéna vzorka nizkoplosinového valnika s oznacenim
Tatra 603 NP.

Tieto zaujimavé vozidla sa i napriek tomu, Ze v mnohych parametroch predstihovali
vtedajsi svetovy trend vo vyvoji tejto kategoérie Uzitkovych vozidiel, do sériovej produk-
cie nedostali. Funk¢na vzorka bola po ukonéeni vyvoja odstranenim povodného interié-
ru a doplnenim pristrojovej techniky prestavana na meracie vozidlo pouzivané vo vyvoji
pri jazdnych skuskach vozidiel. Tato skutocnost ju zachranila pred likvidaciou, ktora by
juinak pravdepodobne ¢akala. Vozidlo je od roku 1992 sucastou zbierkového fondu Slo-
venského technického muzea.

Medzi dalSie, velmi raritné ¢eskoslovenské automobily v zbierke cestnej dopravy, pat-
ria funk¢né vzorky a prototypy vozidiel zhotovenych v Bratislave - osobné automobily
Skoda 762 B, BAZ Skoda 742 Oficiél, BAZ Skoda 743 Locusta a Uzitkové automobily TAZ
1500 FV 2, MNA 900, MNA 1000, SNA 4x2,,Devin” a SNA 4x4,Devin’, vzacnostou je aj prvy
automobil Skoda 743 Garde, sériovo vyrabany v Bratislave.

Vizie expozicie Cestna doprava

v STM-Muzeum dopravy v Bratislave do budticnosti

Expozicia Muzea dopravy pozostdva z mnozstva velmi zaujimavych a hodnotnych ex-
ponatov, situovanych v industridlnom prostredi, s vazbou na dejiny Zelezni¢nej i cestnej
dopravy na nasom Uzemi, ktoré je pre tento druh muzea velmi atraktivne.

I napriek skutoénosti, Ze navstevnici muzea hodnotia su¢asnu expoziciu cestnej do-
pravy z dlhodobého hladiska velmi pozitivne, mé tato z hladiska odborného obsahu
ako i estetického spracovania pomerne velky potencidl pre jej dalSie zdokonalovanie.
V zaujme daldieho zvysovania jej atraktivnosti a pritaZlivosti a vyuzitia technickych
prostriedkov dostupnych v 21. storo¢i, predpokladdme v najblizsich rokoch postupnu
reinstaldciu mnohych tematickych celkov tejto expozicie, napriklad s ohfadom na na-
sledovné aspekty:

- vhodnejsie rozmiestnenie exponatov v jednotlivych castiach expozicie podla ich
druhu a nasledne dalsich kritérii (obdobie vzniku, poévod a pod.),
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- dostupnost sprievodnych informacii priblizujucich navstevnikom dejiny cestnej
dopravy na Uzemi Slovenska a vo vieobecnej rovine i vo svete, od prvopociatkov
siahajucich k vynalezu kolesa az k dopravnym prostriedkom sucasnosti,

- vyvazenost prezentovanych tém aj vo vztahu k verejnej hromadnej osobnej do-
prave, ndkladnej doprave a pod., popri v sucasnosti dominujicej problematike
individuélnej osobnej dopravy, prostrednictvom obmeny, resp. doplnenia novych
expozi¢nych celkov,

- doplnenie multimedialnej prezentacie dopravy na izemi Slovenska v jednotlivych
historickych obdobiach, ako aj dalsich elektronickych prezentacnych prvkov (napr.
postupna néhrada, resp. doplnenie klasickych popisov jednotlivych exponatov au-
dio-vizuadlnym rieSenim, ktoré sa javi ako Ziaduce, a to najma v Castiach expozicie
s vacSim mnozstvom rozmerovo mensich predmetov, napr. bicyklov ¢i motocyk-
lov),

- zatraktivnenie expozicie doplnenim novych informac¢nych bannerov prezentuju-
cich obrazové a textové informacie k prezentovanym témam, ako aj doplnenie dal-
Sich expondtov, prevazne v podobe dobovych predmetov (komponenty a funk¢-
né celky vozidiel, prvky dopravného znacenia, predmety vyuzivané pri prevadzke
a udrzbe vozidiel ¢i pri prevadzke verejnej hromadnej dopravy a pod.),

- rozsirenie interaktivnej formy prezentdcie historickej techniky v jej funkénej podo-

be (napr. ukdzka funkcie parného stroja, vystraznych svetiel hasi¢skych automobi-
lov, semaforov, informacnych systémoyv, atd’).

45



predmetov STM-Muzeum letectva
v KosSiciach - Expozicia
Cestna doprava

Supis zbierkovych predmetov v expozicii Cestna dopravalall

Evidenc¢né | Prirastkové
cislo ¢islo

Str 00107 1947/00680 | Velocipéd

Str 00202 1950/02089 | Volant

Str 00203 | 1950/02090 | Koleso napravy

Str00234 | 1952/03616 | Velocipéd s drevenymi kolesami

Str00235 | 1952/03617 | Velocipéd s drevenymi kolesami

Str 00237 1954/03874 | Velocipéd zn. Singer

Str 00266 | 1958/06784 | Moped - Motocykel Stadion Jawa 50/550

Str 00270 1960/08159 | Velocipéd

9 Str00283 | 1965/10005 | Motocykel zn. Manet

10 Str 00284 | 1965/10006 | Motocykel zn. Manet

11 Str00370 | 1969/10878 | Motocykel zn. Jawa Roadster

12 Str00435 | 1976/00185 | Motocykel zn. MANETA typ 0.09

13 Str 00461 1980/00078 | Bicykel dreveny

14 Str 00654 | 1992/00157 | Bicykel zn. Stadion

15 Str 00706 | 1993/00230 [ Teleso osvetlovacie na bicykel

16 Str 00709 1994/00046 | Motor spalovaci zn. Lorenz

17 Str 00750 | 2002/00070 | Bicykel damsky zn. Stadion

18 Str 00755 | 2003/00010 | Striekacka hasi¢ska MST HS-5

19 Str00757 | 2003/00031 | Motocykel CZ 150

20 Str 00758 | 2003/00032 | Motocykel CZ 150

21 Str 00759 | 2003/00033 | Bicykel pansky zn. Spira

22 | Str00769 | 2004/00068 | Bicykel pansky zn. KRIVAN

23 Str 00772 | 2005/00001 | Lampdse do koca

24 Str 00773 | 2005/00087 | Stojan pohonnych hmét - pumpa

25 Str 00807 | 2007/00152 | Bicykel pansky zn. Favorit

26 Str 00813 2008/00058 | Motobicykel "WANDERER"

27 Str00816 | 2009/00594 | Vozidlo ndkladné TATRA 12

28 Str00817 | 2009/00595 | Vozidlo osobné Skoda 440

29 Str 00821 2009/00703 | Vozidlo osobné Tatra 57

30 Str 00822 | 2010/00180 | Vozidlo osobné Warsava 223

31 Str 00823 | 2010/00181 | Vozidlo osobné Wartburg 311 de Luxe

32 Str 00824 | 2010/00183 | Vozidlo osobné Moskvic 407

Nazov predmetu

O[N] |WIN|—
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33 Str 00825 | 2010/00182 | Vozidlo osobné Moskvi¢ 412

34 Str00826 | 2010/00184 | Vozidlo osobné Skoda Octavia Combi

35 Str00833 | 2012/00066 | Velocipéd Michaux

36 Str00835 | 2012/00058 | Osobny automobil Citroen C 11 (veterdn)

37 Str00836 | 2012/00059 | Automobil Opel Kapitan

38 Str 00837 | 2012/00060 | Vozidlo osobné Mercedes 190 D

39 Str 00838 | 2012/00061 | Vozidlo osobné Chevrolet Master de Luxe

40 Str 00839 | 2012/00064 | Vozidlo osobné BMW 750 iXL

41 Str00840 | 2012/00065 |Vagon Zelezni¢ny nadkladny

42 Str 00843 2013/00065 | Automobil FORD T Coupé

43 Str 00844 | 2013/00062 | Motorové vozidlo FORD Cortina Consult 1200 De Luxe
44 Str 00854 | 2014/00170 | Osobné vozidlo znacky Skoda - 1055

45 Str00855 | 2014/00169 | Prives za osobny automobil - skladaci ASTRA - 300
46 Str 00856 | 2014/00168 | Motorové vozidlo Wartburg 353W

47 Str00857 | 2014/00165 | Osobné vozidlo GAZ-21 "Volga"

48 Str 00860 | 2015/00140 | Damsky bicykel SPIRA

49 Str 00864 2015/00144 | Motocykel JAWETTA 551

50 Str 00868 | 2015/00272 | Osobné vozidlo Fiat 126P 650E

51 Str00869 | 2015/00234 | Damsky bicykel Eska

52 Str00870 | 2015/00233 | Pansky bicykel Favorit

53 Str 00871 2015/00273 | Osobné vozidlo VW 3D PHAETON AJS/AG/L

54 Str00872 | 2015/00271 [ Model pohonnej a palivovej jednotky automobilu
56 Str 00873 | 2015/00242 | Bicykel Waffenrad

57 Str00882 | 2016/00101 | Vysuvna plosina S 706 RTH-VNP

>8 Str 00838 I P ?nhcig?%L??nT:: Iéahrysler AG/DEU - Mercedes Benz
59 Str00893 | 2017/00135 | Damsky bicykel STADION

60 Str00899 | 2017/00190 | Automobil nékladny Praga RN

61 Str 00903 2018/00092 | Motocykel TATRAN S-125

62 Str 00904 2018/00093 | Automobil Skoda 120L

63 Str00908 | 2018/00174 | Moped STADIONS 11

64 Str00913 | 2018/00292 | Automobil S 1203 - sanitka

65 Str00916 | 2019/00162 | Moped BABETA, typ 210 automatic

66 Str 00920 2019/00166 | Automobil SKODA FAVORIT 136 L

67 Str 00922 | 2019/00220 | Automobil Wartburg 353 Turist (combi)

68 Str 00923 2019/00221 | Nakladny automobil AVIA FURGON A 21.1F

69 Str00936 | 2021/00102 | Nakladny automobil T - 805 valnik

70 Str00939 | 2021/00101 | Osobny automobil Skoda FELICIA

71 Str00944 | 2021/00254 | Trenazér na vycvik vodi¢ov
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Ceskoslovenské automobily do roku 1993 v zbierkach
STM-Muzea letectva v KoSiciach - expozicia Cestna dopraval all

[1 | stroos16 | 2009/00594 | Vozidlo nakladné TATRA 12 |

Tovarenskd znacka, typ TATRA 12

Druh vozidla nakladné

Modifikacia (druh karosérie) valnik

Rok vyroby 1929

Motor/Objem valcov 2-valec vzduchom chladeny, 1 056 cm?
Vyrobca Kopfivnicka vozovka, a. s.

Vozidlo je dvojdverové, Standardny typ s ndkladnou nadstavbou. V tomto uzitkovom
prevedeni méa uzito¢nt hmotnost 300 kg a uzitoénu plochu na dizku 1 360 mm a na
Sirku 1 110 mm. Hans Ledwinka bol jednym z najoriginalnejsich a najlogickejsich mysli-
telov, ktori kedy pracovali v automobilovom priemysle. T-12 bol navrhnuty ako ,ludové
auto”. Na svoju dobu bol robustny a primerane rychly. Ma nezavislé zadné zavesenie spo-
lu s centralnym chrbticovym ramom. Vdaka tomu bol T-12 velmi pevny a odolny, ¢o bolo
v tom case dolezitou vlastnostou.
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|2 | stro0817 | 2009/00595 Vozidlo osobné Skoda 440 |
L DN

|

Tovarenska znacka, typ Skoda 440

Druh vozidla osobné

Modifikacia (druh karosérie) sedan

Rok vyroby / obdobie 1955

Motor/Objem valcov radovy Stvorvalec s rozvodom OHV, 1 089 cm?
Vyrobca Skoda, Mlada Boleslav, Ceskoslovensko

Ceskoslovensko 1955, Motor mé radovy Stvorvalec s rozvodom OHV o objeme
1089 cm?, vykon 40 koni pri 4 200 ot/min. Sasi tvori centralna rdra nestca vpredu mo-
tor a prevodovku, vzadu skrifiu rozvodovky. Karoséria pontdnového tvaru je Stvormiest-
na, dvojdverova zvarand z vyliskov z plechu. Oznacenie 440 - prvé Cislo pocet valcov
a druhé vykon.




3 | stro0821 | 2009/00703 | Vozidlo osobné Tatra 57 |
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Tovarenskd znacka, typ Tatra 57 ,Hadimrska”

Druh vozidla osobné

Modifikécia (druh karosérie) sedan

Rok vyroby 1935

Vyrobca Tatra - Ringhoffer, a. s. v Kopfivnici

Rok vyroby 1935, Ceskoslovensko, osobné motorové vozidlo, fudovo nazyvané aj
+Hadimrska". Pohanal ho vzduchom chladeny $tvortaktny Stvorvalec s OHV rozvodom.
Zaklad vozidla tvori ram s centralnou rurou, karoséria ma oblé tvary a kapota je odkla-
pacia spolu s blatnikmi. Objem motora 1 155 cm?, vykon 14,7 kw /20 k/, vitanie 70 mm,
zdvih 75 mm. Vyrobcom bola Tatra — Ringhoffer, a. s. v Kopfivnici.
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| 4 | Str 00826 | 2010/00184 | Vozidlo osobné Skoda Octavia Combi |

Tovérenska znacka, typ Skoda Octavia Combi

Druh vozidla osobné

Modifikacia (druh karosérie) combi

Rok vyroby 1966

Motor/Objem valcov stvorvalcovy motor, vodou chladeny, benzin, 1221 cm?
Vyrobca Skoda, Mladé Boleslav, Ceskoslovensko

Nazov Octavia je odvodené od latinského slova ,octus’, ¢o znamend 6sma, a to preto,
ze islo v poradi o 6smi typ vo vyvojovej rade vozidiel (Popular 420, Populdr 995, Popular
995 OHV, Popular 1100 OHV, 1101, 1200 a 440). Vozidlo bolo vyrabané v rokoch 1959 az
1969 v Mladej Boleslavi a v pridruzenych zavodov. Je vybavené stvorvalcovym motorom
Stvortakt o objeme 1 221 cm?, vykon 34,6 kw pri 4500 ot/min. Vitanie valcov 72 mm
a zdvih 75 mm. Zaklad vozidla pre Combi tvori Skoda Octavia.




|5 | strooss4 | 2014/00170 | Osobné vozidlo zna¢ky Skoda - 1055 |

Tovarenskd znacka, typ Skoda 105 S

Druh vozidla osobné

Modifikécia (druh karosérie) sedan

Rok vyroby 1985

Motor/Objem valcov Stvorvalcovy motor, vodou chladeny, benzin, 1221 cm3
Vyrobca Automobilové Zavody Mlada Boleslav, n. p.

Osobné motorové vozidlo Skoda - 1055 hnedej farby. Vyrobca Automobilové Zavody Mla-
dd Boleslav, n. p., rok 1985. Minimélna uroven vybavy, ktord bola ponukana len vo variante
s motorizaciou Skoda 105.V tejto trovni vybavy automobilu vo vnutri chybali laktové opierky
na dverach, miesto ktorych boli inStalované koZenkové pritahovace. Namiesto kobercov bola
podlaha automobilu pokrytd gumenymi kobercami, ktoré mali mensiu schopnost timit hluk
a predné sedadld nemali moznost nastavenia sklonu sedadla. Pristrojovy stit tohto mode-
lu bol len miernym faceliftom povodného pristrojového stitu modelovej rady 100/110. Skla
v zadnych dverach neboli stahovacie. V roku 1986 bola vyroba tohto modelu zastavena.
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l6 | strooss2 | 2016/00101 | Vysuvné plogina $ 706 RTH-VNP

Tovarenska znacka, typ Skoda 706 RTH VNP

Druh vozidla nakladné

Modifikécia (druh karosérie) Speciélne, nakladné, plo3ina vysuvna
Rok vyroby 1976

Motor/Objem valcov Vznetovy, radovy Sestvalec, 11 948 cm?
Vyrobca LIAZ, Ceskoslovensko

Uzitkové vozidlo z typového radu Skoda 706 s vyrobnym ¢islom 86130-603, ktoré sa
pouzivalo spolu so $pecidlnou nadstavbou VNP na opravy kolajovych a tratovych elek-
trickych vedeni. Plosina sa pouzivala na montéze a udrzbarske prace v oblasti cestnej
a kolajovej dopravy v Meste Kosice od roku 1976. Vozidlo je vybavené zariadenim na
pohyb po kolajniciach,,K-81"




7 | stroos9s | 2

017/00190 | Automobil ndkladny Praga RN |
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Tovarenskd znacka, typ Praga RN
Druh vozidla nakladné
Modifikécia (druh karosérie) valnik
Rok vyroby 1949

Motor/Objem valcov

radovy Stvorvalec s rozvodom OHV, 3 468 cm?

Vyrobca

Praga, Praha, Ceskoslovensko

Néakladny automobil vyrobeny v roku 1949. Oznacenie RN - rychly ndkladny. Automo-
bil je pohéanany benzinovym motorom s vyrobnym ¢islom 66 745 s obsahom 3 468 cm?.
Cislo podvozku je 684 26. Automobil bol podla posledného majitela pouzity pri nakru-
cani filmu,Bocianie hniezda”.

Vyrobca
Produkcia

Krajina pévodu
Typ karosérie
Usporiadanie

Motor(y)
Prevodovkal(y)
T"),“v 54 =
4\‘ I' LY,

Praga, IMR, TAM

1933 - 1953 (Praga RN)
1934 - 1955 (Praga RND)
1947 — 1962 (Pionir)

CSR

Nakladny automobil

Tradi¢na koncepcia

zaZihovy radovy 6-valec, 3 468 cm? - 38/53 kW,
vznetovy radovy 4-valec 4 501 cm® - 37/44 kW
4+1 stupnova manuélna
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|8 | stro0904 | 2018/00093 | Automobil Skoda 120L |

Tovarenska znacka, typ Skoda 120L
Druh vozidla osobné
Modifikécia (druh karosérie) sedan

Rok vyroby 1979

radovy vodou chladeny $tvorvalec s rozvodom OHV,
1174 cm?,

Automobilové zavody, n. p. Mlada Boleslav,
Ceskoslovensko

Motor/Objem valcov

Vyrobca

Automobil Skoda 120 L bol vyrobeny v roku 1979 v Automobilovych zavodoch, né-
rodny podnik Mlada Boleslav v byvalom Ceskoslovensku. Automobil je zelenej farby
v zachovalom stave so 4-stuprovou prevodovkou. Predchodca tohto automobilu bola
Skoda 110. Daldim vyvojovym radom po Skode 120 bola Skoda 125. Vyrobné ¢islo:
A2162405 Rok vyroby: 1979.

Vyrobca ANZP Mlada Boleslav Max. rychlost 140 km/h

Produkcia 1976 - 1990 Zrychlenie 0-100km/h20s
Krajina pédvodu CSSR Spotreba (90/120/mesto)
Predchodca Skoda 110 64/94/97
Nasledovnik Skoda 125 Prevodovka(y)  4-stupriova manualna
Typ karosérie  sedan Hmotnost 875kg

Usporiadanie  zadny ndhon

Motor(y) 742.12,

1174 cm®, 36,7 kW



l9 | str00913 | 2018/00292 | Automobil § 1203 - sanitka

Tovarenskd znacka, typ $ 1203 - sanitka

Druh vozidla nakladné

Modifikécia (druh karosérie) sanitka

Rok vyroby 1983

Motor/Objem valcov radovy Stvorvalec s rozvodom OHV, 1 221 cm?
Vyrobca TAZ , Trnava, Ceskoslovensko

Vozidlo bolo vyrobené v TAZ Trnava v roku 1983, je v pojazdnom stave.
Vybavenie interiéru je zachovalé a v pévodnom stave.

Rok vyroby: 1983. Interiér — nalezovy stav.

Dizka: 4520 mm

Sirka: 1800 mm

Vyska: 1900 mm

Pohotovostnd: 1170 kg

Druh: 4-taktny, radovy, benzinovy, karburacny, s ventilmi v hlave valcov

s rozvodom OHV, s motorom umiestnenym vpredu medzi sedadlami.
Pocet valcov: 4

Objem: 1221-1433cm?
Vykon: 47 -51k (34,6 - 37,5 kW) pri 4 600 otdckach za minutu.
Pocet prevodovych stupriov: 4
Maximalna rychlost: 95-115km/h
56 =
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[10 | str00920 | 2019/00166 | Automobil SKODA FAVORIT 136 L |

Tovarenska znacka, typ Skoda Favorit 136 L

Druh vozidla osobné

Modifikécia (druh karosérie) hatchback

Rok vyroby 1990

Motor/Objem valcov radovy Stvorvalec s rozvodom OHV, 1 289 cm3
Vyrobca Skoda Auto, a.s., Ceskoslovensko

Automobil Skoda Favorit sa vyrabal od roku 1988 do roku 1994, kedy ho vo vyrobe
nahradila Skoda Felicia. Patmiestna samonosna karoséria bola navrhnuta talianskou
firmou Carozzeria Bertone.

Cena nového automobilu sa v danej dobe pohybovala okolo 85 000 Kés a o automobil
bol enormny zaujem.




[11 | str00923 | 2019/00221 | Nakladny automobil AVIA FURGON A 21.1F |
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Tovarenskd znacka, typ AVIA FURGON A 21.1F

Druh vozidla nékladné

Modifikacia (druh karosérie) furgon

Rok vyroby 1989

Motor/Objem valcov ;zsngestc;\r/%’/,3 Stvortaktny, vodou chladeny 4-valec,
Vyrobca AVIA, Ceskoslovensko

Avia 21 je lahky nakladny automobil, vyrabany v Ceskoslovensku v podniku Avia. Au-
tomobil sa vyrabal vo viacerych prevedeniach a vo svojej dobe patril medzi najrozsire-
nejsie nakladné a Specialne vozidla. Tesil sa velkej oblube pre svoju lahku udrzbu a spo-
[ahlivost. Konkrétne tento automobil sluzil v Slovenskom technickom muzeu od roku
1989 a teraz na,zaslizenom odpocinku” patri medzi jeho exponaty.
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[12 | str00936 | 2021/00102 | Nakladny automobil T - 805 valnik |

Tovarenska znacka, typ TATRA 805 valnik

Druh vozidla nakladné

Modifikacia (druh karosérie) valnik

Rok vyroby 1964

Motor/Objem valcov vzduchom chladeny osemvalec, 2 545 cm?
Vyrobca Tatra, Ceskoslovensko

Tatra 805 - lahky terénny nakladny automobil, vyvinuty predovsetkym pre potreby
armady na zaklade $pecidlneho zadania. Armada pozadovala automobil schopny jazdy
v tazkom teréne a s vysokou taznou silou. Podvozok T805 konstrukéne nadvazoval na
podvozky predoslych prototypov $pecidlnych terénnych automobilov T803 a T804, vyu-
zivajuc vietky ich prednosti.

Tatra 805 bola typickym vozidlom Ceskoslovenskej fudovej armady, kde bola vyuziva-
nd v mnohych prevedeniach. V civilnom sektore boli T805 vyuzivané este aj ako zameta-
cie vozidl3, alebo vozidla so Specidlnymi skrinovymi nadstavbami typu furgon v ndpad-
nej striebornej farbe, ktoré pouzival napriklad ¢s. film. Ku koncu éry Zivotnosti T805 sme
tieto vozidla v prevedeni valnik mohli ¢asto vidiet v mestach pri rozvoze uhlia. Takéto
vyuzitie ¢istokrvného terénneho automobilu viak bolo dost nehospodarne.
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[13 | str00939 | 2021/00101 | Osobny automobil Skoda FELICIA |

Tovarenska znacka, typ Skoda Felicia

Druh vozidla osobné

Modifikacia (druh karosérie) hatchback

Rok vyroby 1998

Motor/Objem valcov radovy Stvorvalec s rozvodom OHV, 1 289 cm?®
Vyrobca Skoda, Plzen, Ceskoslovensko

Motor 781.136M s objemom 1,3 |
a vykonom 40 kW,
5-stupriovou manualnou prevodovkou.
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Katalogiza¢ny supis
zbierkovych predmetov
STM-Muzea dopravy v Bratislave

Evigl,e iz Pr"r?,s dewe Nazov predmetu
¢islo ¢islo

1 DB-D 00001 | 1992/00196 | Mikrobus Tatra 603 MB (funk¢na vzorka)
2 DB-D 00002 | 1992/00197 | Mikrobus BAZ MNA 900 (prototyp, OP-2)
3 DB-D 00003 | 1992/00198 | Automobil ndkladny BAZ SNA 4x2 Devin (prototyp, P15)
4 DB-D 00004 | 1992/00199 | Automobil osobny Skoda 762 B (prototyp)
5 DB-D 00005 | 1992/00200 | Automobil osobny BAZ Skoda 742 Oficial (funkéna vzorka)
6 DB-D 00006 | 1992/00201 Gﬂ:\?(?nzb\i/lzgsrﬁg)ny BAZ Skoda 743 Locusta
7 DB-D 00064 | 1994/00171 | Taha¢ pasovy Mazur D-350
8 DB-D 00065 | 1995/00071 | Automobil ndkladny BAZ SNA 4x4 Devin (prototyp, P14)
9 DB-D 00067 | 1995/00083 | Bager traktorovy Bielorus EO 2621
10 DB-D 00133 | 1997/00054 | Automobil osobny Skoda 720 (prototyp, I-2)
11 DB-D 00137 | 1998/00107 | Automobil osobny Skoda 743 Garde
12 DB-D 00151 | 2000/00092 | Automobil osobny Simca 1300 TB
13 | DB-D 00152 | 2000/00093 | Automobil uzitkovy ndkladny Multicar M21 - sklapac
14| om0 0153 [ 2000oooss | Aeamoth Gkon b T s
15 DB-D 00155 | 2001/00041 | Automobil nakladny Csepel D 352
16 DB-D 00156 | 2001/00038 | Automobil uzitkovy TAZ 1500 FV 2 (funkénd vzorka)
17 | DB-D 00157 | 2001/00039 | Automobil uzitkovy BAZ MNA 1000 (prototyp)
18 DB-D 00158 | 2001/00040 | Automobil uzitkovy NUA TAZ 1500 VA (prototyp)
19 DB-D 00160 | 2002/00032 | Automobil osobny Skoda 1000 MB De Luxe
20 DB-D 00161 | 2002/00071 | Automobil osobny Skoda 100
21 DB-D 00165 | 2003/00040 | Automobil osobny Praga Golden
22 | DB-D00166 | 2003/00058 ?”mtgmg'zor']'otzg:g% c':'l':‘\’/?\lap750060RTH
23 DB-D 00194 | 2006/00003 | Automobil osobny Skoda 105 L
24 | DB-D 00196 | 2006/00067 | Automobil osobny Trabant 601 Combi
25 DB-D 00198 | 2006/00107 | Automobil osobny Skoda 120 L
26 DB-D 00199 | 2007/00141 | Automobil uzitkovy MIBRA 2000 RZP (prototyp)
27 DB-D 00200 | 2007/00140 | Automobil osobny Praga Lady
28 DB-D 00202 | 2008/00002 | Automobil osobny Wartburg 353-1
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29 DB-D 00206 | 2009/00591 | Motocykel CZ 125 B

30 | DB-D 00207 | 2011/00001 | Automobil osobny Wartburg 353 W Tourist

31 DB-D 00209 | 2012/00010 | Motocykel Tatran S 125, typ 03/A

32 DB-D 00218 | 2014/00011 | Automobil uzitkovy ndkladny Multicar M21 - valnik
33 DB-D 00223 | 2016/00044 | Automobil osobny Skoda Favorit 136 L

34 | DB-D 00225 | 2016/00042 | Automobil osobny SAAB 90

35 DB-D 00226 | 2017/00157 | Motocykel JAWA 50, typ 555

36 DB-D 00227 | 2017/00155 | Automobil Gzitkovy hasi¢sky Avia A-30 - DVS 12

37 DB-D 00280 | 2018/00190 | Privesna prenosna motorova striekacka PPS 12 R
38 | DB-D 00285 | 2018/00191 | Autobus primestsky SlovBus SB 134.01

39 | DB-D 00305 | 2018/00192 | Automobil ndkladny Praga V3S PAD-4 S-28, strojna dielfia
40 | DB-D 00306 | 2020/00006 | Trojkolka motorové Velorex 16/350

41 DB-D 00310 | 2020/00136 | Automobil osobny Polski Fiat 126 BIS

42 | DB-D00311 | 2020/00137 | Automobil UZitkovy hasi¢sky ZUK A-13

43 DB-D 00321 | 2021/00148 | Trojkolka motorové ndkladna LIAZ 3VeKa

44 | DB-D 00322 | 2021/00149 | Automobil osobny Skoda Favorit 136 L
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Ceskoslovenské automobily do roku 1993
v zbierkach STM-Muzea dopravy v Bratislave

| 1 | DB-D 00165 | Automobil osobny Praga Golden |
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Tovarenska znacka, typ Praga GO, séria 2

Druh vozidla osobné

Modifikacia (druh karosérie) limuzina

Rok vyroby 1938

Motor/Objem valcov Stvordoby, zazihovy, radovy, 3912 cm?®

Viyrobca Auto-Praga, Ceskomoravska Kolben Danék, Praha

Reprezentacna limuzina Praga Golden s typovym oznacenim ,GO" bola jednym z naj-
luxusnejsich vyrobkov automobilky Praga. Tieto elegantné vozidld s celkovou dlzkou
5 775 mm mali byt rovnocennym stiperom zahrani¢nych vozidiel a déstojnou ukaz-
kou vyspelosti domaceho priemyslu. Standardne boli vybavené 6-valcovym motorom
a Siestimi sedadlami. Karoséria bola na rame vozidla ulozena na gumovych podperéch,
ktoré branili Sireniu hluku a timili vibracie. Vyrobenych bolo 182 ks vozidiel tohto typu
(vratane prototypov).

Vyrobné ¢islo: 49980
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'2 | DBDO0200 | Automobil osobny Praga Lady |

Tovarenska znacka, typ Praga La, séria 6/1

Druh vozidla osobné

Modifikacia (druh karosérie) limuzina

Rok vyroby 1938

Motor/Objem valcov stvordoby, zazihovy, radovy, 1 660 cm?

Vyrobca Auto-Praga, Ceskomoravska Kolben Danék, Praha

Osobny automobil Praga Lady s typovym oznacenim ,La” vznikol vyraznou moder-
nizaciou starsieho typu Picollo 307. Vyrazne sa zmenila najma karoséria vozidla, ktora
ziskala omnoho aerodynamickejsi tvar. Vozidlo s drevenou kostrou karosérie pokrytou
plechom sa vyrabalo ako dvojdverova alebo Stvordverova limuzina, dodavka i kabriolet.
Vyrobenych bolo priblizne 5 000 ks tychto automobilov.

Vyrobné &islo: 54394




'3 | DB-D00305 | Automobil nakladny Praga V3S PAD-4 5-28, strojna dieliia |

Tovarenskd znacka, typ Praga V3S

Druh vozidla nakladné

Modifikécia (druh karosérie) skrifiova

Rok vyroby 1959

Motor/Objem valcov Tatra912,7412 cm?

Vyrobca Auto Praga, n. p., Praha-Vysocany

Vojensky automobil s Uzitkovou hmotnostou 3 tony bol skonstruovany a vyrdbany
primarne pre potreby Ceskoslovenskej armady. Vdaka svojej jednoduchej a spolahlivej
konstrukcii a vybornej priechodnosti terénom si ziskal povest jedného z najlepsich te-
rénnych automobilov.

Vozidlo so skrifnovou nadstavbou sa ako pojazdna dielfha uplatnilo v mnohych odvet-
viach. STM-Muzeum dopravy toto vozidlo ziskalo prevodom z Vojenského historického
muzea Piestany.

Vyrobné ¢islo podvozku: 132 706
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'4 | DB-D0000T Mikrobus Tatra 603 MB (funkénd vzorka) |

Tovarenska znacka, typ Tatra 603 MB

Druh vozidla uzitkové

Modifikacia (druh karosérie) mikrobus

Rok vyroby 1961

Motor/Objem valcov Tatra 603 (V8), 2 472 cm?

Vyrobca Tatra Kopfivnice, n. p. — zavod 5 Bratislava

Funkéna vzorka mikrobusu s motorom a niektorymi podvozkovymi komponentmi
pochéadzajucimi zo zndmej limuziny Tatra 603 bola prvym vozidlom postavenym v bra-
tislavskom pracovisku podniku Tatra Kopfivnice ako sucast vyvoja novych uzitkovych
automobilov navrhnutych v réznych ucelovych prevedeniach. Navrhnuty dizajn karo-
série bol z dévodu urychlenia vyvoja upraveny so zdmerom vyuZzitia kabiny ndkladného
vozidla Tatra 805. Vdaka pohonu prednej ndpravy, nizko polozenému tazisku a Sirokému
rozchodu kolies malo vozidlo vyborné jazdné vlastnosti.

Po ukonéeni vyvoja bol interiér mikrobusu, ktory mal pévodne 13 miest na sedenie
(vratane vodica), upraveny na meracie vozidlo vyuZzivané pri jazdnych skuskach automo-
bilov. Vozidlo po renovacii patri k najvzacnejSim expondatom muzea.




| 5 | DB-D 00133 | Automobil osobny Skoda 720 (prototyp, I-2)

Tovarenska znacka, typ Skoda 720

Druh vozidla osobné

Modifikdcia (druh karosérie) sedan

Rok vyroby 1968

Motor/Objem valcov radovy Stvorvalec OHC, 1 236 cm?
Vyrobca AZNP Mlada Boleslav, n. p.

Osobny automobil strednej triedy s ozna¢enim Skoda 720 bol v mladoboleslavskej
automobilke vyvijany v rokoch 1967 - 1972. Podla dostupnych informacii bola zhoto-
vena funkéna vzorka a 12 prototypov v rozli¢cnych vyhotoveniach. Na dizajne karosérie
navrhovanych a zhotovenych vozidiel sa podpisalo niekolko riesitelov - Milan Strejcek
(UVMV Praha), Ing. Josef Broke$ (AZNP Kvasiny), Ing. Jan Zacek (AZNP Mlada Boleslav),
Giorgetto Giugiaro (Ital Design).

Vozidlo v zbierke STM-Muzea dopravy je druhym z prototypov zhotovenych s karosé-
riou od Ing. Za¢ka s oznacenim “I-2”. Dal3ie dva, tzv. opakované prototypy (Ital Design),
boli zhotovené vo vyvojovom stredisku podniku BAZ Bratislava. Sériova vyroba tohto
typu vozidiel sa napokon z technickych a finan¢nych dévodov neuskutocnila.
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'6 | DB-D00160 Automobil osobny Skoda 1000 MB De Luxe |

Tovarenska znacka, typ Skoda 1000 MB De Luxe

Druh vozidla osobné

Modifikacia (druh karosérie) sedan

Rok vyroby 1969

Motor/Objem valcov radovy Stvorvalec OHV, 988 cm®
Vyrobca AZNP Mlada Boleslav, n. p.

Tento velmi popularny osobny automobil niz3ej strednej triedy s ozna¢enim Skoda
1000 MB sa v automobilke v Mladej Boleslavi vyrabal v rokoch 1964 - 1969. Na rozdiel od
predchéadzajucich skodoviek bol charakteristicky motorom umiestnenym v zadnej Casti
vozidla, ktory pohanal zadnu napravu.

Vdaka skratke ,MB" v typovom oznaceni symbolizujicej miesto vyroby dostali tieto
vozidla ludové pomenovanie ,embécka’, ktoré sa neskoér zauzivalo aj pre nasledujuce
generacie Skodoviek. STM-Muzeum dopravy ma v zbierke automobil z posledného roku
vyroby tohto typu.

Vyrobné &islo karosérie: 388016




7 | DB-DOO16I Automobil osobny Skoda 100

Tovérenska znacka, typ Skoda 100

Druh vozidla osobné

Modifikacia (druh karosérie) sedan

Rok vyroby 1969

Motor/Objem valcov radovy stvorvalec OHV, 988 cm?
Vyrobca AZNP Mlada Boleslav, n. p.

Automobily s typovym oznagenim Skoda 100, vyrabané v rokoch 1969 - 1977, boli fa-
celiftom predchadzajucich ,embéciek” s ozna¢enim Skoda 1000 MB. Tento typ mal oproti
predchéddzajicemu modernejsiu a pevnejsiu karosériu, ako aj zmeneny interiér a niekto-
ré dalsie prvky konstrukcie.

prava zaradilo jeden z prvych automobilov tohto typu vyrobenych v roku 1969.
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8 DB-D 00153

Automobil Uzitkovy hasi¢sky Tatra 138
s nadstavbou Rosenbauer PLF 6000

Tovarenska znacka, typ

Tatra 138 - PLF 6000

Druh vozidla

nakladné

Modifikacia (druh karosérie)

hasi¢sky automobil — praskovy

Rok vyroby

1969

Motor/Objem valcov

Tatra 928, vzduchom chladeny osemvalec, 11 762 cm?

Vyrobca

Tatra Kopfivnice, n. p.

Tatra 138 bola jednym z najvyznamnejsich ¢eskoslovenskych nakladnych automobi-
lov. Tieto trojndpravové vozidla sa vdaka svojej spolahlivosti aj pri prevadzke vo velmi
narocnych podmienkach uplatnili v. mnohych odvetviach, pricom na uzemi byvalého
Ceskoslovenska tvorili aj vyznamnu &ast hasi¢ského vozidlového parku. Prikladom je aj
tento praskovy hasi¢sky automobil s nadstavbou od rakuskej firmy Rosenbauer, ktory

povodne sluzil poziarnemu utvaru podniku Duslo Sala.
Vyrobné ¢islo podvozku: 31194-57
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Automobil uzitkovy Skoda 706 RTH
° DB-D 00166 s montéaznou plosinou VNP 500

Tovarenskd znacka, typ Skoda 706 RTH - VNP 500
Druh vozidla nakladné

Modifikacia (druh karosérie) vozidlo s montaznou plosinou
Rok vyroby 1976

Motor/Objem valcov radovy Sestvalec, 11 782 cm?
Vyrobca LIAZ, n. p., Jablonec nad Nisou

Tento zbierkovy predmet predstavuje jeden z najrozsirenejsich a najspolahlivejsich
nakladnych automobilov v byvalom Ceskoslovensku.

Pévodnym prevadzkovatelom tohto vozidla, vybaveného predizenou kabinou a $pe-
cidlnou montaznou plosinou pouzivanou pri vystavbe a udrzbe elektrickovych a trolej-
busovych trati, oprave navestidiel a pod., bol dopravny podnik v Bratislave. Vyrobcom
montaznej plosiny (typ VNP 500) je podnik Zelezni¢ni stavitelstvi Praha, zdvod Bene3ov
u Prahy.
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10 | DB-D00I98 | Automobil osobny Skoda 120 L

Tovérenska znacka, typ Skoda 120 L (typ 742)

Druh vozidla osobné

Modifikacia (druh karosérie) sedan

Rok vyroby 1976

Motor/Objem valcov radovy Stvorvalec OHV, 1 174 cm?
Vyrobca AZNP Mlada Boleslav, n. p.

Poslednu generaciu $kodoviek s motorom vzadu predstavovala typovo velmi rozma-
nita skupina automobilov typového radu Skoda 742, ktorého vyroba prebiehala od roku
1976 do roku 1990. Jedna z najrozsirenejsich a najoblUbenejsich modifikacii mala ozna-
¢enie Skoda 120 L.

Vozidl4 sa vdaka vzadu umiestnenému motoru a zadnému nahonu v porovnani s iny-
mi u nas prevadzkovanymi vozidlami vyznacovali vybornymi jazdnymi vlastnostami pri
jazde do kopca na zladovatenej ¢i zasnezenej vozovke. Slabsou strankou tychto automo-
bilov bola chladiaca sustava, a to najma pri vyssich teplotach v lethom obdobi.




| 11 | DB-D 00194 | Automobil osobny Skoda 105 L

Tovarenskd znacka, typ Skoda 105 L (typ 742)

Druh vozidla osobné

Modifikdcia (druh karosérie) sedan

Rok vyroby 1977

Motor/Objem valcov radovy stvorvalec OHV, 1 046 cm?
Vyrobca AZNP Mlada Boleslav, n. p.

Daldou velmi rozsirenou modifikaciou populérnych vozidiel radu Skoda 742 bol typ
Skoda 105 L, ktory mal na rozdiel od stodvadsiatky motor s nizsim objemom.

Vyrobca ponukal aj lacnejsi model Skoda 105 S, ktorému vo vybave chybali prvky
dnes uz povazované za Uplnd samozrejmost, ako napriklad nastavitelné predné sedadla
¢i laktové opierky a stahovacie okna na zadnych dverach.

Vyrobné ¢islo karosérie: 1833915
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12 | DBD00227 |  Automobil Gzitkovy hasi¢sky Avia A-30-DVS 12 |

Tovarenska znacka, typ Avia A-30-DVS 12
Druh vozidla nakladné

Modifikécia (druh karosérie) hasicsky automobil

Rok vyroby 1978

Motor/Objem valcov Avia 712.01,3 319 cm?
Vyrobca Avia, n. p,, Praha-Letfany

Nakladné automobily Avia A-30 a dalSie odvodené modely zacal podnik Avia v praz-
skych Lethanoch a neskoér aj v dalSich pobocnych zadvodoch vyrabat na zéklade licen¢nej
zmluvy s francuizskou automobilkou Renault-Saviem podpisanej v roku 1967. STM-Mu-
zeum dopravy ziskalo do svojej zbierky hasi¢ski modifikéciu tohto automobilu s oznace-
nim DVS 12 uréenu na prepravu 0s0b a protipoziarnej techniky na miesto zasahu.

Vyrobné ¢islo: 7805190




‘ 13 ‘ DB-D 00004 Automobil osobny Skoda 762 B (prototyp)

Tovarenska znacka, typ Skoda 762 B

Druh vozidla osobné

Modifikécia (druh karosérie) sedan

Rok vyroby 1980

Motor/Objem valcov radovy Stvorvalec OHC, 1 478 cm3
Vyrobca Bratislavské automobilové zavody, n. p.

Toto vozidlo je jednym z niekolkych prototypov typového radu Skoda 760 s motorom

vpredu, postavenych v ramci pripravovaného spolo¢ného ¢eskoslovensko-vychodone-
meckého projektu.

Projekt predpokladal vyrobu unifikovanych automobilov v prevedeni sedan, hat-
chback, kupé a kombi. Na rozdiel od prototypov postavenych v AZNP Mlada Boleslav so
zadnym nadhonom, mal prototyp z BAZ pohon prednych kolies. Vozidlo sa zachovalo bez
motora a prevodovky.
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| 14 | DB-D 00005 | Automobil osobny BAZ Skoda 742 Oficial (funkénd vzorka)

il

Tovérenska znacka, typ BAZ Skoda 742 Oficial

Druh vozidla osobné

Modifikacia (druh karosérie) sedan

Rok vyroby 1980

Motor/Objem valcov Stvorvalec OHV, 1433 cm?

Vyrobca Bratislavské automobilové zavody, n. p.

Podnik BAZ Bratislava bol na sklonku 70. rokov 20. storocia povereny vyvojom au-
tomobilu strednej kategérie, ktory mal ako sluzobny automobil nahradit vtedy bezne
pouzivané a prevadzkovo nehospodarne vozidla Volga 24. Nakolko na vyvoj Uplne no-
vého vozidla neboli vo vtedajsom planovanom hospodarstve finan¢né prostriedky, bolo
nové vozidlo s motorom vpredu prevzatym z automobilu Skoda 1203, resp. TAZ 1500,
a s pohonom zadnej ndpravy, postavené aj s ohladom na ¢iasto¢nu unifikaciu s vyuzitim
rozsirenej karosérie z vozidla typu Skoda 105 / 120. Vozidlo viak nesplnilo o¢akéavania
a do sériovej vyroby sa nedostalo.
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| 15 | DB-D 00137 Automobil osobny Skoda 743 Garde

Tovarenskd znacka, typ Skoda 743 Garde

Druh vozidla osobné

Modifikacia (druh karosérie) coupé

Rok vyroby 1982

Motor/Objem valcov radovy Stvorvalec OHC, 1 174 cm3
Vyrobca Bratislavské automobilové zavody, n. p.

Zbierkovy predmet je prvym sériovo vyrobenym osobnym automobilom na tuzemi Slo-
venska v obdobi po 2. svetovej vojne a zarover prvym sériovo vyrobenym vozidlom tohto
typu. Vyroba tohto kupé sa okrem BAZ (ktoré zabezpecovali vyrobu viacerych, najma pod-
vozkovych komponentov pre celt produkciu tohto typu) realizovala subezne aj v AZNP Mla-
da Boleslav - pobocny zavod Kvasiny.

V roku 1984 bolo Garde nahradené modernizovanou verziou s oznac¢enim Rapid. Vyroba
v Bratislave prebiehala do roku 1987, kedy bola v suvislosti s pripravovanou zmenou vyrob-
ného programu zastavena.

Vyrobné ¢islo: C 7000001
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|16 | DB-D00006 | Automobil osobny BAZ Skoda 743 Locusta (funkénd vzorka) |

e o ’

Tovarenska znacka, typ BAZ Skoda 743 Locusta

Druh vozidla osobné

Modifikacia (druh karosérie) coupé

Rok vyroby 1982

Motor/Objem valcov radovy Stvorvalec OHC, 1 116 cm®
Vyrobca Bratislavské automobilové zavody, n. p.

Vyvojari z podniku BAZ navrhli aj modernizovanu verziu automobilu Skoda 743 Garde
s upravenym dizajnom, motorom vpredu a pohonom prednej napravy.

Stavba overovacej série ani nasledna sériova vyroba planovana od 2. polovice 80. ro-
kov 20. storocia sa, pravdepodobne z finan¢nych dévodov, neuskutocnila, pricom nada-
lej pokracovala vyroba kupé s motorom vzadu (Garde, neskor Rapid). Pri stavbe funkénej
vzorky bol vyuzity motor z vozidla Zastava 101 (licen¢ny Fiat 128).




177 | DB-D00156 | Automobil uzitkovy TAZ 1500 FV 2 (funkéné vzorka) |

Tovarenskd znacka, typ TAZ 1500 FV 2
Druh vozidla uzitkové
Modifikécia (druh karosérie) sanitny automobil
Rok vyroby 1983 - 1984
Motor/Objem valcov Stvorvalec OHV, 1433 cm®
W Bratislavské automobilové zavody, n. p.
yrobca . NP
Trnavské automobilové zavody, n. p.

Vozidlo je jednou z dvoch funkénych vzoriek malych Gzitkovych automobilov zho-
tovenych v ramci spoluprace podniku TAZ (vyrobca zndmych uzitkovych automobilov
Skoda 1203) s vyvojovym strediskom podniku BAZ v prvej polovici 80. rokov 20. storodia.
Na rozdiel od beznych dodavkovych automobilov ma toto vozidlo zvy3enu strechu, na-
kolko sa uvazovalo s jeho vyuzitim predovsetkym v podobe sanitného vozidla pre rychlu
zdravotnicku pomoc.

Sériova vyroba tychto vozidiel sa, pravdepodobne z ekonomickych dévodov, napo-
kon nerealizovala.
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18 | DB-D00002 | Mikrobus BAZ MNA 900 (prototyp, OP-2) |

Tovarenska znacka, typ BAZ MNA 900

Druh vozidla uzitkové

Modifikacia (druh karosérie) mikrobus

Rok vyroby 1988

Motor/Objem valcov 742.135,1 289 cm?

Vyrobca Bratislavské automobilové zavody, n. p.

Tento 8-miestny mikrobus je jednym z niekolkych zhotovenych prototypov uzitko-
vych vozidiel s pohonom prednej ndpravy a nosnostou 900 kg. Dizajn tohto vozidla, kto-
ry je dielom dizajnéra Milana Biro3a, vyuZiva aj niekolko prvkov pochadzajucich z auto-
mobilu Skoda Favorit vyvijaného v Mladej Boleslavi v rovnakom obdobi - napr. predné
svetlomety, spatné zrkadl3, pristrojovy panel a pod. Jazdné vlastnosti tohto vozidla boli
negativne ovplyvnené pouzitim motora znacky Skoda s nedostatoénym vykonom, ¢o
napokon vyustilo do ndvrhu vyrazne pozmeneného projektu vozidla s oznacenim MNA
1000 v spolupraci s automobilkou v Moskve.




Tovarenskd znacka, typ Skoda Favorit 136 L

Druh vozidla osobné

Modifikécia (druh karosérie) hatchback

Rok vyroby 1988

Motor/Objem valcov 781.136, 1 289 cm?

Vyrobca AZNP Mlada Boleslav, n. p. - zavod Vrchlabi

Automobil Skoda Favorit priniesol vyraznu inovéciu vo vyrobe osobnych automobilov
v Ceskoslovensku v porovnani s predchadzajicimi generaciami,$kodoviek, a to najma
umiestnenim motora v prednej ¢asti vozidla s pohonom prednej ndpravy. Mizeum do-
pravy v Bratislave md v zbierke Cestna doprava aj jedno z najstarsich vyrobenych vozidiel
tohto typu s vyrobnym &islom 5029, ktoré ma i napriek velkému poctu najazdenych kilo-
metrov stale velmi pekny vzhlad. Karosériu tychto automobilov navrhol znamy taliansky
dizajnér Nuccio Bertone.

VIN: TMBADA200K0005029



Ceskoslovenské
AUTOMOBILY po roku 1948 v zbierkach Slovenského technického muzea

120 | DB-D00065 | Automobil nakladny BAZ SNA 4x4 Devin (prototyp, P14) |

Tovarenska znacka, typ BAZ SNA 4x4 Devin

Druh vozidla nakladné

Modifikacia (druh karosérie) valnik

Rok vyroby 1988

Motor/Objem valcov Zetor 8604, 7 298 cm?

Vyrobca Bratislavské automobilové zavody, n. p.

Vozidlo je jednym z prototypov strednych nakladnych a terénnych automobilov radu
SNA / STA, ktorych vyvojom sa v druhej polovici 80. rokov 20. storo¢ia zaoberali Bratislav-
ské automobilové zavody. Sériova vyroba tychto vozidiel, ktoré mali nahradit niektoré
starSie typy automobilov ako napriklad Praga V3S, sa véak napokon neuskutocnila.

Toto vozidlo s prototypovym oznacenim “P14” je ukazkou dvojnapravovej terénne;j
modifikacie v prevedeni valnik s pohonom vietkych kolies (4x4). Prototyp bol vybaveny
tuhymi ndpravami, 24-stupriovou prevodovkou znacky Praga a upravenym traktorovym
motorom znacky Zetor, vyrdbanym v Zavodoch tazkého strojarstva (ZTS) v Martine.




Tovarenska znacka, typ BAZ MNA 1000

Druh vozidla uzitkové

Modifikacia (druh karosérie) dodavkovy automobil

Rok vyroby 1988 - 1989

Motor/Objem valcov AZLK, 1 580 cm?®

Vyrobca Bratislavské automobilové zavody, n. p.

MNA 1000 je poslednym typom dodévkového automobilu vyvinutym v podniku BAZ.
Oproti predchadzajicim prototypom vozidiel s ozna¢enim MNA 900 sa vyznacuje vy-
razne modernejsim a aerodynamickejsim tvarom karosérie, ktory navrhol dizajnér Milan
Biros, ako aj nosnostou zvysenou o 100 kg.

Vyvoj kltucovych casti hnacej sustavy (motor a prevodovka) v rdmci vzéjomnej doho-
dy o spolupraci realizovala automobilka AZLK v Moskve (znama vyrobou automobilov
znacky Moskvic). Sériova vyroba planovana od roku 1990 sa napokon v dosledku spo-
locensko-politickych zmien a ukonéenia spoluprace oboch automobiliek nerealizovala.
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| 22 | DB-D 00003 Automobil nakladny BAZ SNA 4x2 Devin (prototyp, P15) |

Tovarenska znacka, typ BAZ SNA 4x2 Devin

Druh vozidla nakladné

Modifikacia (druh karosérie) valnik

Rok vyroby 1989 (?)

Motor/Objem valcov Zetor 8604, 7 298 cm?

Vyrobca Bratislavské automobilové zavody, n. p.

Vozidlo je jednym z prototypov strednych nakladnych a terénnych automobilov radu
SNA / STA, ktorych vyvojom sa v druhej polovici 80. rokov 20. storocia zaoberali Bratislav-
ské automobilové zavody. Sériova vyroba tychto vozidiel sa viak napokon neuskutoc-
nila, vzniklo len niekolko prototypov v réznych prevedeniach. Vozidlo s prototypovym
oznacenim “P15” je ukazkou dvojnapravovej verzie s valnikovou nadstavbou a s poho-
nom zadnej napravy.

Dizajn kabiny je dielom dizajnéra Milana Birosa.
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Tovarenska znacka, typ Skoda Favorit 136 L
Druh vozidla osobné

Modifikacia (druh karosérie) hatchback

Rok vyroby 1990

Motor/Objem valcov 781.136, 1 289 cm?
Vyrobca AZNP Mlada Boleslav, n. p.

0 automobily Skoda Favorit bol na Gizemi byvalého Ceskoslovenska po zacati ich vy-
roby velmi velky zadujem. Zaujemcovia nar cakali zapisani v poradovniku, a ak to bolo
potrebné, nevahali pred predajnou aj niekolko dni nocovat.

Koncepcia vozidla s motorom vpredu vyrobcovi umoznila (na rozdiel od predchadza-
jucich generdcii skodoviek) uviest v roku 1990 na trh aj prevedenie s karosériou kom-
bi, ktora napokon dostala pomenovanie Skoda Forman. Vozidla tohto typu v Zltej farbe
karosérie neboli prilis rozsirené, pouzivala ich vSak napr. bratislavska taxisluzba Yellow
Express, ako aj Slovenskd posta.

VIN: TMBADA200K0201661
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|24 | DB-D00158 Automobil Gitkovy NUATAZ 1500 VA (prototyp) |

-

T T —

Tovérenska znacka, typ NUATAZ 1500 VA
Druh vozidla uzitkové

Modifikacia (druh karosérie) valnik

Rok vyroby 1989 /1993 - 1995 (?)
Motor/Objem valcov 1500 cm3

Trnavské automobilové zavody, 3. p.

3A3, 3anopi3bKuin aBTomo6inebyaisHuiA 3aBog,
YKpaiHa (ZAZ, Zaporozsky automobilovy zavod,
Ukrajina)

Vyrobca

Po vstupe koncernu Volkswagen do Bratislavskych automobilovych zadvodov a ukon-
¢eni vyvoja Uzitkovych automobilov v tomto podniku hladali Trnavské automobilové
zavody (TAZ) dalSiu alternativu pre vyvoj nového Uzitkového automobilu, ktorym by
bolo mozné nahradit moralne zastarany model TAZ 1500 (Skoda 1203). Potencidlnym
obchodnym partnerom, ktory doposial nemal vlastnu produkciu Gzitkovych vozidiel
a o vyvoj takychto vozidiel sa preto taktiez zaujimal, sa stal podnik ZAZ v ukrajinskom
Zaporozi. Spojenim sil oboch automobiliek bol skonstruovany novy uzitkovy automobil
NUA TAZ 1500 VA, resp. ZAZ-2301 ,Snaga”. Kym mechanicka ¢ast a lozna plocha vozidla,
podobne ako aj inovovany motor, ¢iastocne vychddza zo starsich vozidiel TAZ 1500, ka-
bina prototypu bola vyvinutad automobilkou ZAZ.V zbierke Cestna doprava STM-Muzea
dopravy sa nachadza pravdepodobne jediny dodnes dochovany prototyp z niekolkych
kusov, ktoré vznikli v rdmci tejto spoluprace.




A
Zaver

Téato publikacia ma, ako bolo napisané v Uvode, informacny charakter. Jej tlohou je
zdokumentovat Cast zbierkového fondu Slovenského technického muzea a jeho pobo-
Ciek, konkrétne zbierkovych predmetov tykajucich sa automobilov vyrabanych na na-
$om Uzemi. Poddva stru¢nou a priehladnou formou informacie o pociatkoch automobi-
lizmu a vyrobcoch automobilov na naSom tzemi.

Jednotlivé zbierkové predmety su v publikacii stru¢ne popisané a zndzornené. Infor-
macie obsiahnuté v tejto publikacii zjednodusia planovanie akvizicie zbierok, ako aj daju
zaklad pre realizovanie vystav a podujati tykajucich sa dopravy. Publikacia ddva pomer-
ne presny obraz stavu tychto konkrétnych zbierok v terajSom ¢ase, ¢o v buducnosti méze
byt vyuZité pri dalSom muzedlnom vyskume ¢i vedeckej préci.

Snaha autora bola vypracovat publikédciu pre muzeélne Ucely a zaroveri putavou a jed-
noduchou formou priblizit vyvoj a smerovanie automobilizmu od jeho rannych zaciat-
koch po dnesnu dobu. Vznik a rozvoj podnikov a fabrik, ich Strukttru a vyrobny program
na nasom uzemi od roku 1948 po vznik samostatnej Slovenskej republiky.
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