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Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

Uvod

Podobne ako v inych mestach, aj v krajskom meste Trnava je mestska
verejnd doprava vyznamnym ¢lankom kazdodenného Zivota obyvate-
lov i navstevnikov mesta. Uplynulé dve desatrocia priniesli v trnavskej
mestskej doprave vyraznejSie zmeny v podobe kompletnej obnovy za-
staraného vozidlového parku za nové nizkopodlazné vozidld, ¢iastocne
s environmentdlne prijatelnejSim pohonom na stlaceny zemny plyn.
V ramci optimalizdcie sa zmenila aj organizacia linkového vedenia, ktord
viac alebo menej naplnila o¢akavania cestujlcej verejnosti.

V roku 2025 uplynie 100 rokov od vzniku jednej z prvych autobusovych
liniek na Gzemi mesta Trnava. V roku 2024 si tieZz pripominame 75. vyro-
¢ie zalozenia podniku s ndzvom Ceskoslovenska automobilova doprava.
Tento podnik mestskd dopravu v Trnave, vratane jeho nastupnickych or-
ganizdcii, prevadzkuje od roku 1960 aZ do stcéasnosti.

Spomenuté vyrocia si prilezitostou nazriet do minulosti trnavskej mest-
skej dopravy prostrednictvom dostupnych historickych faktov a obrazo-
vého materidlu z jednotlivych obdobi.



Histéria mestskej autobusovej dopravy v meste Trnava, na rozdiel
od mnohych dalSich slovenskych krajskych miest (Bratislava, Ban-
skd Bystrica, Kosice, Pre3ov, Zilina), doposial nebola kniZne spracova-
nd. Tato publikacia si preto kladie za ciel toto prazdne miesto v dopo-
sial zdokumentovanych dejinach verejnej dopravy na Gzemi Slovenska
vyplnit. Nema vSak ambiciu preberat obsah dnes uz bezne dostupnej
technickej literatiry podrobne popisujlcej vyvoj a technické parametre
jednotlivych typov eskoslovenskych, resp. na tizemi byvalého Ceskoslo-
venska pouZzivanych autobusoy, ich vyrobnych sérii a verzii. Informacie
o0 vozidlach pouZivanych v ramci trnavskej mestskej dopravy sa preto
obmedzujd len na ich struénd charakteristiku doplnend dostupnym au-
tentickym fotografickym materialom. Si¢astou publikdcie je aj tabulko-
vy prehlad zakladnych informdcif o vSetkych autorovi doposial znamych
vozidlach, ktoré prevadzku liniek MHD v Trnave zabezpecovali.

Pomenovanie jednotlivych ulic sa v priebehu desatro¢i priebezne me-
nilo. KedZe sd v jednotlivych kapitolach tejto publikdcie pouzivané ich
povodné, dobové ndzvy, uvadza autor pre lepSie pochopenie v zatvorke
aj ich stcasny ndzov.

Autor pri spracovani publikdcie vychadzal z vyskumu archivnych doku-
mentov, ktoré s svedectvom nielen o zaciatkoch prevadzky autobuso-
vych liniek v rézii sikromnych autodopravcoy, ale i o vzniku a rozvoji
trnavského dopravného podniku. Informdcie o novsich etapach vyvoja
mestskej dopravy odhalili ¢lanky z dobovej tlace ako aj orienta¢né plany
mesta ¢i cestovné poriadky z réznych obdobi, v neposlednom rade aj
spomienky autora publikacie a dalsich nadSencov verejnej dopravy, vra-
tane zamestnancov podielajdcich sa na prevadzke mestskej autobusovej
dopravy v Trnave.

Uvod



Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

Par slov o historii
e mMmesta Trnava

Mesto Trnava leZi na Podunajskej nizine uprostred Trnavskej tabule, v 8i-
rokej doline rieky Trndvka. Rozprestiera sa na ¢ernozemou pokrytej Grod-
nej sprasi, ktora ldkala ¢loveka usadit sa uz v pradavnych ¢asoch. KedZze
pri zakladani novych sidlisk je vodny rezim rozhodujicim faktorom, je po-
chopitelné, Ze stopy najstarSieho osidlenia sa v tejto oblasti koncentruju
predovSetkym v bezprostrednej blizkos-
ti tokov Trnavka a Parna.

Nevelkd osada na mieste dne$nej Trna-
vy vznikla najneskdr koncom 9. storo-
¢ia. Uzemia mesta sa zrejme uz od pra-
veku dotykali dialkové obchodné cesty,
ktoré sa v stredoveku vykrystalizovali
ako vyznamné dopravné tepny, a ktoré
sa na tomto mieste stretdvali a krizo-
vali. Bola to cesta z Bratislavy na Po-
vazie, spojnica Trnavy s Nitrou a cesta,
ktord prechddzala cez pohorie Malé
Karpaty smerom na Moravu. Na kriZo-
vatke tychto ciest sa uskuto¢riovala vy-
mena tovarov a vznikol tu miestny trh.!

Prva pisomnd zmienka o Trnave pocha-
dza z roku 1211, a to v listine ostrihom-
ského arcibiskupa Jana o donacii prij-
mov miestneho kostola ostrinomske;
kapitule.?

Stredovekd Trnava sa spociatku vyvi-
jala ako niekolko samostatnych osad.
Mestska veZa  \/yvoj tychto osdd zavf$ila privilegidlna Listina uhorského kréla Bela IV.
namegii};?i:g:;m z roku 1238, ktord dala Trnave, ako prvému mestu na Gzemi Slovenska,
zo symbolov mesta. charakter slobodného kralovského mesta. Toto vyznamné rozhodnutie
Foto:Mgr. Michal Jajea) pevnilo pravne postavenie mestanov, zabezpetovalo podmienky pre
rozvoj obchodného podnikania a podnietilo dalsi rozvoj tohto sidla. P6-
vodné polnohospodarske centrum sa zacalo postupne menit na centrum

vyroby, obchodu a remesiel.?
1 SIMONCIC, J.,, WATZKA, J.: Dejiny Trnavy, Obzor Bratislava, 1. vydanie, 1988, str. 23, 34.

2 https://www.trnava.sk/sk/clanok/historia-mesta-trnavy (16.5.2023).
3 SIMONCIC, J., WATZKA, J.: Dejiny Trnavy, Obzor Bratislava, 1. vydanie, 1988, str. 34, 36, 37.



1. Par slov o historii mesta Trnava

Vyznam Trnavy vzrastol najmd v 16. storoci, ked' sa sem pred bliziacim
tureckym nebezpecenstvom v roku 1543 prestahovalo ostrihomské ar-
cibiskupstvo s kapitulou. Bratislava sa stala administrativnym centrom
krajiny a Trnava prevzala Glohu kultirneho a ndboZenského centra kra-
jiny. V roku 1574 sa v centre mesta zacala rodit novda dominanta — mest-
ska veza, ktora je dodnes jednym z jeho hlavnych symbolov. V roku 1635
ostrihomsky arcibiskup Peter Pazmarn zaloZil univerzitu, vdaka ktorej sa
Trnava stala vyznamnym univerzitnym mestom znamym v celej Eurépe.
Dolezitym v histérii mesta je i rok 1792, kedy rimskokatolicky kraz a ja-
zykovedec Anton Bernoldk vytvoril v Trnave hlavny stdnok Slovenského
uceného tovariSstva Siriaci slovensky jazyk a literatdru.

Bernolakova brana - jeden zo vstupov do historickej Rekreaéna oblast Kamenny mlyn.
casti mesta. Foto: Mgr. Michal Jajcaj Foto: Mgr. Michal Jajcaj

V 18. storoci sa v Trnave rozvijala aj potravinarska a remeselnicka vyroba,
zakladali sa manufaktiry zamerané na vyrobu sikna a hodvabnych texti-
Lif. Rozvoj priemyslu v réznych odvetviach pokracoval aj v 19. a 20. storogi.
Postupne tu vznikali vyznamné priemyselné podniky, ako napr. cukrovar,
pivovar, Skrobaren, sladovne, tehelne, Coburgove zdvody zaoberajlice sa
Zeleziarskou vyrobou, tovdrer na cukrovinky Figaro a mnohé dalSie.*

Obdobie po 2. svetovej vojne bolo charakteristické nielen obnovou, ale aj
dalsim budovanim priemyslu a novych obytnych Stvrti. Zndma je vyroba
sklenych vldken v podniku Skloplast ¢i vyroba legenddrnych Gzitkovych
automobilov znac¢ky Skoda 1203 v Trnavskych automobilovych zavodoch.
Vyznamnym strojarskym podnikom v meste sd tiez Zelezni¢né opravov-
ne a strojarne.

Kazdodennou a prirodzenou stcastou rozvijajiceho sa mesta je aj verejna

autobusova doprava, ktord ma tieZ svoju, pre mnohych nemenej zaujima-
vQ histériu. Histériu, ktord je predmetom tohto diela.

4 https://www.trnava.sk/sk/clanok/historia-mesta-trnavy (16.5.2023).



Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

Konska Zeleznica
spdjala od roku 1846
Trnavu s Bratislavou

aSeredou.

Zdroj: archiv
STM-Mdzea dopravy
v Bratislave

Zaciatky verejnej
hromadnej dopravy
v meste Trnava

Rozvoj priemyselného podnikania a rast zamestnanosti v meste v 19. sto-
ro€i zavisel od rozvoja dopravy, v danych podmienkach predovsetkym
Zeleznitnej.?

Prva Zelezni¢na trat na Gzemi dne$ného Slovenska bola uvedena do pre-
vadzky v roku 1840 v Useku medzi Bratislavou a Svdatym Jurom. V rokoch
1841-1846 bola tato Zeleznica postupne predlZovand cez Pezinok, Senkvice
a Trnavu az do Serede. Do Trnavy prisiel prvy vlak 1. jina 1846 po otvoreni
Gseku trate Cifer — Trnava. Na Gseku Trnava — Sered sa prevadzka zacala
1. decembra 1846. Na trati tejto Zeleznice premavali osobné vlaky s dvo-
mi a nakladné vlaky so $iestimi vozriami tahané korimi. Parna prevadzka
v Useku Bratislava — Trnava zacala po prestavbe Zeleznice 1. mdja 1873.5

Je vSeobecne zndme, Ze jednu z prvych foriem verejnej sluzby zamerane;
na prepravu 0s6b v uliciach naSich miest predstavovali drozky ¢i fiakre
- najomné povozy tahané parom koni, ktoré svojou funkciou pripomi-
nali neskorSiu automobilovd taxisluzbu. Vyznam tohto druhu dopravy



2. Zaciatky verejnej hromadnej dopravy v meste Trnava

na Uzemi mesta po otvoreni Zeleznice prirodzene vzrastol, a to najma
na trase medzi centrom mesta a Zelezni€nou stanicou. Kapacita nda-
jomnych povozov ¢asom nepostacovala, preto ich doplnil korimi tahany
omnibus, ktory sa objavuje aj na dobovej pohladnici zaslanej poStovou
prepravou v roku 1900. Podla kratkeho prispevku uverejneného v miest-
nej tlaci’ bola prevadzkovatelom tohto omnibusu s kapacitou 18 miest
Speditérska firma Wolf & Steiner. Informaciu, v ktorom roku sa prevddzka
tohto omnibusu v Trnave zacala, ani informaciu, kedy bola jeho prevadz-
ka ukonc¢end, sa zatial dohladat nepodarilo.

:

5 SIMONCIC, J.,, WATZKA, J.: Dejiny Trnavy, Obzor Bratislava, 1. vydanie, 1988, str. 139.

6 SZOJKA, L.: Dejiny Zelezni¢nej siete na Slovensku, HMH, s.r.0., Bratislava, 1. vydanie,
2019, str. 108-115.

7 MAHR, K.: Prispevok o trnavskom omnibuse in Trnavsky hlas, 1971.

Ry e R R _‘?.'.' ' s Nagyszombat, Ferencz Jozsef tér
a szinhazzal

Fiakre na vtedajSom
Nam. Frantiska
Jozefa (Troji¢né
nam.) pred budovou
divadla na prelome
19. a 20. storocia.
Zdroj: zbierka
pohladnic Jozefa
Benku

Osobny ko¢ tahany
koriom pred budovou
Zeleznicnej stanice

v Trnave na zaciatku
20. storocia.

Zdroj: zbierka
pohladnic

Jozefa Benku



Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

Prispevok Efte zadlatkom XX. storodla premdval v Trnave takzpang Omnibus
o trnavskom z nddrafla na trnaeské ndmestie. Prepravu zabezpelovala Speditérska
omnibuse firma Waolf a Steiner, Sprievodeom v omntbuse bol isif Platek, ktorg

v miestnej tlagi. stdval pradu na stipadle a vyberal od pasaflerov cestopné, ¥V omnibu-
Zdroi- Trnavsky s¢ mohlo sedief na leviciach maximdine & Tudl a sidl desar ludl
) Y Katd§ pasafler za prepravu z nddrafla ne ndmestie, alebo opacne,
htas, 1971 zaplatil Sestdk. Po vyradeni std] trnovskd omnibus dih% éas na dvore
majera (kde je teraz sklad plva na Kolldrove| ulici). Skoda, fe tenlo

omnibus nenaliel ako unikdinyg kus miesio v mizeu.
Kornel MAHR

Trnavsky omnibus
nadneSnom
Trojiénom namesti
na dobovej pohladnici.
Zdroj: zbierka
pohladnic

Jozefa Benku

@ A fakio vyzeral trnapsky omnibus p skutofnostl.

Udvézlet /Vagyszon;:bafam
Gruss aus Jyrnau

Y g, Y %

V roku 1920 bol kancelariou brnianskeho architekta Ing. lvana Benesa
vypracovany ndvrh prvého regula¢ného planu slobodného mesta Trna-
vy, ktory ndsledne prerokovala miestna regulacnd komisia a v jali 1921



2. Zactiatky verejnej hromadnej dopravy v meste Trnava

ho prijalo mestské zastupitelstvo. Plan pocital s vybudovanim novej
obytnej kolénie (tzv. Nové mesto) na ploche situovanej zdpadne od his-
torického jadra Trnavy. Ludnatost mesta by podla tohto planu mala
dosiahnut 70 000 obyvatelov (z toho 15 000 obyvatelov v novej obytne;
kolénii), pricom sa predpokladala potreba vybudovat v meste pri do-
siahnuti po¢tu 50 000 obyvatelov elektrickd pouli¢nd drahu v rozsahu
piatich trds.®

MR BENERELIHD AEELLAGNHD hﬂﬂ SVOBIMEHD MESTA TAMAV

N
\“‘\

T T LA S AT DR DR T S B R Byt =R s e SR T
17 A e e A8 2 P v il B e P 5 et S S s W (TR e e

ER P A
..... [t s
oy I -

Ty By

.

T S

u —

8 KOWALSKI, T.: Vladny komisariat na ochranu pamiatok a stavebny poriadok
in Monument revue, 2/2018.

Navrh ,Generelniho
regulaéniho planu
svobodného mésta
Trnavy" zroku 1920
od Ing. Benesa
zahfiial okrem iného
aj nerealizovany
navrh pouli¢nej
drahy v meste
Trnava.

Zdroj: Novinky
zradnice, 11/2021,
str.14
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Mestska autobusova
e doprava vreézii
sukromnych
autodopravcov
(1925-1949)

Cestnd automobilovd doprava v meste nehrala v prvych desatrociach
20. storocia vyznamnejsiu Glohu. Mestské cesty boli tvorené prevazne
prasnymi a nedostato¢ne udrziavanymi vozovkami, po ktorych osobnd
i ndkladnd dopravu zabezpecovali prevazne furmani a fiakre, kym auto-
doprava bola len v zaciatkoch.® V druhej polovici 20. rokov 20. storocia
zacalo motorovych vozidiel postupne pribddat. Podla Gdajov z regis-
tra koncesovanych Zivnosti'® bolo v obdobi rokov 1926-1933 vydanych
v okrese Trnava spolu 16 koncesii na prevadzku klasickych fiakrov, resp.
droZiek a 42 koncesii na prevadzku automobilovych droZiek, ktoré dnes
pozndme pod oznacenim taxisluzba.

V tomto obdobf sa na Slovensku zacala postupne rozvijat aj autobusovd
doprava. Autobusové linky doplali siet spojov regionalnej, pripadne aj
dialkovej verejnej dopravy najma v lokalitdch, v ktorych neboli vybudo-
vané Zelezni¢né trate. Medzi najvacsich prevadzkovatelov autobusovych
liniek v tomto obdobf patrili Ceskoslovenské statne dréhy a Riaditelstvo
post a telegrafov. Okrem nich prevadzkovalo linky lokdlneho vyznamu aj

mnoho stkromnych autodopravcov — Zivnostnikov na zaklade udelene;

Pravidelnd osobna autodoprava
ku kazdému vlaku v Trnave.

Stanica ; Madragie, Okresny =id, Hotel
Baxa, Kaviaren Othon, Wilsonovo nimestie,

Rybnik a opaény smer. Propagacia

Stéla doprava na linke: Trmava—Sucha pravdepodobne

a Trnava—Chtelnica a vo smere obratenom. prvej miestnej

Podnik tenio odporica sa priazai P, T. autobusovej Linky

checenstva aj pre vilely a riume  zijazdy, g'Oszz"CU Mateja
olého.

Zdroj: Trnava.

M El t Ej H U l}‘} B. S p D 1- Sprievodca mestom.

TELEFON CiSLO 140 1925. Kfﬂhtlaéiareﬁ
Fr. Urbdnka a spol.,

Trnava, 1925, 5.49




3. Mestskd autobusova doprava v rézii sikromnych autodopravcov (1925-1949)

koncesie. Rastlici zaujem o prepravu 0sdb zo Zelezni€nej stanice do naj-
rozvinutejsich ¢asti mesta podnietil viacerych Zivnostnikov k prevadzko-
vaniu miestnej autobusovej linky aj v Trnave.

Pravdepodobne prvym prevadzkovatelom takejto linky na Gzemi mesta
bola firma Matej Holy a spol., ktorej bolo Zivnostenské povolenie na do-
pravu 0s6b autobusom Okresnym dradom v Trnave vydané v septem-
bri 1925. Dopravca zabezpefoval pravidelnd dopravu oséb autobusom
po stalej trase vedicej od trnavskej Zelezni¢nej stanice (v dobovych
dokumentoch uvddzanej ako ,Nadrazie") cez Wilsonovo nam. (Troji¢né
ndm.) az k rybniku, ktory sa v minulosti nachadzal na Gzemi medzi are-
alom trnavského cukrovaru a obytnou $tvrtou Kopanka.

Prevadzka tejto Linky, ktorou dopravca Gdajne zabezpecoval pripoje ku kazdé-
mu osobnému vlaku, v8ak netrvala dlho a po necelom roku bola ukonéend.

0Od decembra 1926 sa stal drzitelom koncesie na ,periodickd dopravu 0séb
autobusom” Zivnostnik Bohumil Sladek. Trasu linky register Zivnosti ne-
uvddza, nachadza sa v fiom v8ak poznamka o zrejme neskorSom rozsireni
koncesie na trat ,Trnava, Invalidoviia* — Trnava, nddraZie" v roku 1927.
Dopravca prevdadzkoval autobusovd dopravu v meste pravdepodobne
do roku 1932 (od roku 1931 na zdklade novej koncesie).

9 SIMONCIC, J., WATZKA, J.: Dejiny Trnavy, Obzor Bratislava, 1. vydanie, 1988, str.152

10 Statny archiv v Trnave, fond ,Zivnostenské spolo€enstvo pre okres trnavsky v Trnave
(1921-1940)".

11 dobovy ndzov pre areal Katedrdly sv. Jana Krstitela a prilahlych budov na dnesnej
Invalidskej ul.

Zapis o udeleni
Zivnostenského
povolenia
autobusovému
dopravcovi Matejovi
Holému.

Zdroj: Stdtny archiv
v Trnave
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1EEB.- TRNAVA
Masarykova ul

Autobus neznameho  Dal3im koncesiondrom prevadzkujticim autobusovd dopravu v Trnave bol
do;{';té‘u":;ré?‘:’;nhe‘} od roku 1926 podnikatel ELid$ Mikulka. Podla koncesnej Listiny? ¢. 8853,
Hlavnejutici  Ktord vydal Okresny drad v Trnave v roku 1931, prevadzkoval periodicki
na pohladnici  dopravu 0séb autobusom na dvoch tratiach veddcich zo Zelezni¢nej stani-

zmedzivojnového .o (g centra mesta nasledovne:
obdobia.

Zdroj: zbierka ) ) ) )
Mgr. Michala Jajeaja | Nadrazie (Zelezni¢nd stanica) — Kolldrova — Emmerova

(UL A. Zarnova) — Masarykova (Hlavna ul.) — Wilsonovo nam.
(Trojicné ndm.) — Hviezdoslavova — Kapitulska — Farsky kostol
(Bazilika sv. Mikuldsa)

[l. Nadrazie (Zelezni¢na stanica) — Kollarova — Emmerova
(UL. A. Zarnova) — Masarykova (Hlavnd ul.) — Stefanikova —
Rybnikova — Spacinskd cesta — Jurkovicova tehelfia

V roku 1930 ziskal koncesiu na prevadzkovanie autobusovej dopravy aj
dopravca Gustdv Hrebi¢ek. Na trase medzi Zelezni¢nou stanicou a Zele-
nym kri¢kom jazdil od pol siedmej rano do 6smej vecer, neskér az takmer
do polnoci, pricom zo Zelezni€nej stanice vozidlo odchadzalo vZdy po pri-
chode vlaku®3. Udelenej koncesie sa vzdal az v aprili 1948.

12 Statny archiv v Bratislave, fond ,CSAD, n.p. — Podnikové riaditelstvo v Bratislave
(1948-1972)", 8k.¢.17.

13 https://imhd.sk/tt/doc/sk/11511/Historia-Vznik-a-zanik-dopravneho-podniku-v-Trnave
(7.2.2023).



3. Mestskd autobusova doprava v rézii sikromnych autodopravcov (1925-1949)

odpis liajitel koncesie sa uposzornuje, e

1 koncesia musi byt ibned obnovena
_¥_urad _v_Trnave. . podla zék.&.77/935 Sb.z.an.

------------- Trnave 1.1V.1947
lo: 8853/31.

- K&

olok

Neditatelnjy podpis

KEKenoesané 1l istina

Okresny drad v Tranave udelil vynbsom zo dia 264111,
1931 8islo 259 Sb.Eva nar.panu ElieSovi M i kul k o-v i daa lo.maja
1894 v Trnave narodenemu,prislufnémi do obce Trmava bytom ¥ Trnave
ulica u rybnika &islo domu

konecesinu

kK provodzovaniu Zivnosti periodickej dopravy oscb autobusom na trati
l.Irnava mesto/farsky kostol/~Trnava nadraZie ulicami Kollérova,
Emmerovd,Masarykové,Wilsonovo ndmestie,Hviezdoslavova a Kapitulskéd
aZ k farskému chramu II.Trnava nddraiie-Trnava mesto /Jurkovidova
ehelna/ulicami:Kollérova, Emmerova, Masarykova,Stefanikova Rybnikové,
padinské cesta so sidlom v Trnave ulica u Rybnika.

Rozsach tejto koncesie zahrnuje v seba oprémenie dop=

. ravovat osoby Jedn¥B uiobusom na kaZdej horeuvedenej trati dla schva-
lmgh.o jazdného poriadku a za poplatky schvélenjch sadzobnikom stano-
vené,

Pri prevadzani ¥ivnosti treba dodrZfat delej podmienky
uvedené vo vyScitovanom vymere okresného uradu &islo 4963/1931,
Tdto koncesia zavedend je v tunajsom registre koncesovanych Zivnesti
pod poleZkouC/21 na rok 1931,

Zivnostenskj drad Jje opravneny podla svojho uvédZenia vo

v;;-ejximm zagujme urobit potrebné opatrenia,ked sa dodatodne ich nutnost
objav x

Trnava,dna 27.mdja 1931,

Chpalils pedistha: Hetitatelny podpis
Okresny urad v Irnave . Okresny nédelnik.

Zg spravnost odpisu
7.0 o

sﬁoeﬁa_n__ic a Sprav.znédrod.aut.agendy

Odpis koncesnej listiny dopravcu Elid$a Mikulku z roku 1931.
Zdroj: Stdtny archiv v Bratislave



Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

Autobusy
stikromnych
autobusovych
dopravcov

na Pekarskej ulici.
Zdroj: zbierka
Bohuslava Krdlovi¢a

Pohlad na zadni
ploSinu autobusu,
zrejme niektorého

zmiestnych
autobusovych
dopravcov

na konci 30. rokov
20. storocia.
Registra¢ni znacku
autobusu vpravo
zakryva znamy
slovensky hudobny
skladatel Mikulas
Schneider-Trnavsky.
Zdroj: zbierkovy fond
Zdpadoslovenského
mdzea v Trnave




3. Mestskd autobusova doprava v rézii sikromnych autodopravcov (1925-1949)

Prehlad vydanych koncesii na pravidelni dopravu os6b autobusom: *#

Dopravca | Trasa linky Cislo Datum vydania | Datum
koncesnej | Zivnostenského | zaniku
listiny povolenia koncesie

Matej Nddrazie—Wilsonovo ndm.— 12376/25 | 10.9.1925 6.8.1926

Holy Rybnik

Bohumil 215 26006/26 | 17.12.1926 1931

Sladek Nddrazie—Invalidovria 10364/27 | 1927

21 17909/31 16.7.1931 1.3.1932 (?)

Elias [ 22623/26 | 23.10.1926 1931 (?)

Mikulka | Nadrazie—Masarykova-— 8853/31 10.3.1931 1949

Wilsonovo ndm.—Hviezdoslavova
—Farsky kostol
Nadrazie—Masarykova—
Rybnikova—-Jurkovicova tehelria

Gustav Nddrazie—Zeleny Kricok (?) 28825/30 | 20.10.1930 28.4.1948

Hrebicek

Autobusov na Gzemi mesta v spomenutom obdobf postupne priblddalo

aj vdaka dalSim podnikatelom z obci leZiacich v okrese Trnava, ktori po-

Ziadali o vydanie koncesie na linky primestského charakteru smerujdce

do mesta Trnava. Z priblizne dvadsiatky koncesiondrov uvedme v tabul-

ke aspori tych, ktori zabezpecovali dopravu do obci Hrnéiarovce nad Par-

nou a Modranka, neskér pripojenych k mestu Trnava®.

Prehlad vydanych koncesii na pravidelni dopravu os6b autobusom

zobci Hrnéiarovce nad Parnou a Modranka do Trnavy: '°

Dopravca Trasa linky Cislo Datum vydania | Datum

koncesnej | Zzivnostenského | zaniku
listiny povolenia koncesie

Stefan Capla Hrnéiarovce—Trnava 24350/27 14.1.1928 1933

Zelenet—-Trnava

Michal Vajgel Hrn¢iarovce—Trnava 26568/28 27.12.1928 31.1.1940

Ladislav Horvat Modranka-Trnava 24990/30 18.12.1930 28.12.1930

Florian Szekera Modranka—-Trnava 17463/31 20.6.1931 1.2.1933

14 Statny archiv v Trnave, fond ,Zivnostenské spolocenstvo pre okres trnavsky
v Trnave (1921-1940)".

15-17 V registri Zivnosti je uvedeny len predmet ¢innosti ,periodickd doprava
autobusom”, pricom nie je Specifikovana trasa autobusovej linky.

18 Obec Hrnéiarovce nad Parnou bola priclenena k mestu Trnava dna 28.11.1971,
0d 1.2.1994 je opat samostatnou obcou. Obec Modranka je sti¢astou mesta Trnava
0d 1.1.1972.

19 Statny archiv v Trnave, fond ,Zivnostenské spolo¢enstvo pre okres trnavsky
v Trnave (1921-1940)".



Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

Dalsie podrobnosti o zabezpetovani autobusovej dopravy v meste stk-
romnymi autodopravcami, ako napriklad znacku a typ pouZivanych vozi-
diel, vysku cestovného a pod. sa, Zial, z preskdmanych archivnych prame-
riov zvacSa nedozvieme.

Narodné zhromazdenie republiky Ceskoslovenskej sa dfia 22. decembra
1948 uznieslo na zdkone ¢. 311/1948 Zb. o narodnych dopravnych pod-
nikoch, na zdklade ktorého sa s G¢innostou od 30. decembra 1948 roz-
ne druhy dopravnych podnikov, vratane podnikov pre pravidelnu cestnd
motorov( dopravu 0s6b a ndkladov zndrodnili poStatnenim.

Vymer o ustanoveni
Eliasa Mikulku

dodasnym spravcom poveEreENfio®vYO0 DOPRAVY.,
znarodneného .
dopravného podniku Ofslo: IV/2B-5019-1949. ¥ Bratislave dia B.septembra 1949.
e 2 od|
Zdroj: Stdtny archiv a0t ?,;:’3;2;’,,.“;,.;:‘1%,’%-
v Bratislave g:né podla zdk.3is. 311/1948

Poverenictvo dopravy uvaluje v amysle § 3 a 7
nariadenia &{slo 50/1945 Sb. SHR z 11.VI.1943
ndrodna spravu
dnik pod dofasnou apravou:
et L .’-?il?uf‘fka E‘Firéﬁ, Trnava

sesssresEmsREEEE. T L L T

Za ndrodnéno sprdven menuje (eskoslovensku automo=-
bilowvi dopravu /8SAD/ n.p., Oblastné riaditelstvo v Bratislave.

;nr;.ianie povinnosti ulofenfch dofasnjm sprdavcom
gndrodrenfech podnikov Smerniciami Pov.dop. pre vykon dodasnej sprd-
vy podnikov pre pravidelml eestmi motorovi dopravu osBh.

Flynuly chod hospoddrského &ivota vyZaduje, aoy na
tieto podniky bola v smysle § 3 nar, 3.50/45 Sb. SNR uvalend ndrod-
nd sprdva, tak ako je vySdie uvedend.

Prislulnosf Poverenictva dopravy je dand, lebo ide
o podniky celoBtaAtnej pdsobnosti /§ 7 nar.%.50/45 Sb. SNR/.

Tento vjmer je konedny & nemoZno proti nemu podat
odvolanie ani sta’nost na NajvySSi sprdavny sud.

Ndrodny sprdvea je povinny pri vykondvani svojej fun=
koie presne zachoviva® vEetky sdkonné ustanovenia najmi ustanovenia
parisdenia Zislo 50/1545 Sb. SFR ako aj vBetky amernice vydané
pré ndrodnjeh sprdveov.

Q_tom sa upovedomujus

Mikulka E1i4E, Trnava
1. Dodgany aprivea PoAnIENLscecsossvssonsacsssrsssnsrscnsnasnssnse

2. Hérodny sprdveca (SAD, n.p. Oblastné riad, v Bratislave
3. Okresny sud ako sid posemnoknisny v smysle § 14 cit. nar.
Trneva o

v ..o.-...-a-..--.a.--.-vu-p-.--:ﬁl-n.?,a...--..- -"_-'-unocaoonoll
4. Okrosnf sud ako sud £iremny ¥ scecescscssnafoeriovessnennsnnss
Se Y Fi ToLs: W anvonsensio el nunsast P A R R R
66 ERY = BADGTAL. ¥ sivnnsiontoot s
T TN sseinolals ominismnnsro s RSN LAY

fessssssasamcsssdssatasnrsnrantannn

i
sesasssssssasansanan
!

Ze poversnila. dopravy:
Jeligek v.r.



3. Mestskd autobusova doprava v rézii sikromnych autodopravcov (1925-1949)

Zndarodnenie sa tykalo aj dopravcu ElidSa Mikulku, ktory miestnu au-
tobusovl dopravu v Trnave prevadzkoval spomedzi uvedenych Zivnost-
nikov najdlhsie. Z archivnej dokumentacie?® slvisiacej so znarodnenim
sa dozvedame aj dalSie zaujimavé podrobnosti o prevadzke autobusove;
linky v jeho rézii.

EliaS Mikulka na svojej autobusovej linke vedenej zo Zelezni¢nej stanice
do centra mesta pouzival vozidlo znacky Austro-Fiat s typovym ozna-
¢enim AFNM vybavené benzinovym Stvorvalcovym motorom. Vozidlo
s kapacitou 24 cestujtcich malo pridelend registraénd znacku S-15.806,
neskdr S-TA 1004. Cestujlci do vozidla nastupovali dverami umiestneny-
mi na zadnom cele vozidla. ELid$ Mikulka vozidlo nadobudol v roku 1931
ako ojazdené, predtym pouZivané v Trnave a okoli podnikatelkou AlZbe-
tou MikloSovi¢ovou, pravdepodobne na linkach primestského charakte-
ru. Na vozidle jazdil sam a v no¢nych hodindch ho parkoval pred branou
svojho rodinného domu na Seredskej ulici. Z dochovanych prevadzkovych
vykazov z posledného obdobia prevadzky vyplyva, Ze na autobusovej trati
dlhej tri kilometre vozidlo premdavalo spravidla od pondelka do soboty,
pricom v nedelu prevadzkovatel vykondval ddrzbu a opravy autobusu.

Prejazd autobusu
p pochadzajiceho

: z medzivojnového
obdobia po dnesnej
Hlavnej ulici,
nahodne zve¢neny
na fotografii zroku
1949.
Foto: Viktor Michalec,
Zdroj: Jozef Michalec

20 Statny archiv v Bratislave, fond ,CSAD, n.p. — Podnikové riaditelstvo v Bratislave
(1948-1972)", sk. ¢.17.



Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

Vykaz o prevadzke
autobusovej Llinky
Eliasa Mikulku
zjuna 1949.

Zdroj: Stdtny archiv
v Bratislave

yj‘d P o 1350
'ﬂﬂ‘w s o “ %ﬁ' —
Lgel « 64 b
@ver] P 7 27 | andioue audobub it
(i % Fha|26 L az,q
Vi &
ud
Peciatka a podpis k W /
dopravcu Eliasa 3 ’ ﬁﬂ
_ Mikulku. EL| IKUL K
Zdroj: Stdtny archiv [ i Shraee
v Bratislave

Po znarodneni poStatnenim vy-
kondval ElidS Mikulka doprav-
nd ¢innost nadalej, avak uzZ ako
ustanoveny docasny spravca
znarodneného dopravného pod-
niku. Dopravu na linke neslcej
v poslednom obdobi oznacenie
.S 14236 Mestska doprava v Trnave" zabezpecoval pravdepodobne do roku
1950, kedy bolo vozidlo fyzicky odovzdané podniku Ceskoslovenska auto-
mobilova doprava, n.p. (CSAD) zriadeného dria 1. janudra 1949 v zmysle




3. Mestskd autobusova doprava v rézii sikromnych autodopravcov (1925-1949)

zdkona ¢. 311 zo dna 22.12.1948 o narodnych dopravnych podnikoch. Ten
vSak v prevadzke tejto autobusovej linky nepokracoval, pri¢om vozidlo ako
zastarané a nevyhovujlce, vyZadujlce nerentabilnd opravu, z prevadzky
vyradil a rozlozil na si¢iastky.

Ceskoslovenskd
feotomobllovs doprava  €SAD  Platng od 2. oktébra 1949
S 14155 Sala-Trstice

Dséount wprdve: Haiie o sool, Trhavd hredukd, skr. Trnavi

S T e
S 14165 HodZovo-KiiZska Nemé-&izov

Dalaosnd aprben) Amancer Mikw, Sidoy

o O Fivod Wove Z0mia
i o “.%1":":_:":-,—'”

e

S 14209 Mestské doprave v Plestanoch

T T T T el P
'S 14236 Mestské doprava v Trnave
e Bosasaa l-l Trnaws
T e e
S 14281 Trenéin—Horné SGéa
u-}._i._..{_.i__..l_.lv..{;,ii ._!_I 2 [T T
S 15104 Mestské doprava v Pribete

wwrden; Framt. Mishha, Pribets

S o e e

Vv piedtanoch, dha 12, jima 50

peernsLOVENSKA ATOROSI OV BIPRAVA

DOPRAVNT ZAVOD sk, ¢ LalaNY

Gislo: /1402-30-50
Vee:Supis majetku Mikulka Elisda
mahud prevzati vrétenie spgg.
P-T
Oblastné risditefstvo CSAD, n.p.,
odd. 21,

v BRATISLAVE,

Stpis majetku a kepitélu Mikulka Elisfa po faktickom
prevzatl Vém vraclame sphts
031 = Doprawné prostriedky.
Autobus zn. Austro Fiat,|S- T

+4+1950, & n e radoveeim névrhom /ktory bol za=
:;;1; ﬁo;dfggz /.l: zrudeniu — razg!mie na sudi .
Vozidlo k zarsdeniu do pu;id:;lg“ hwmb::uo :; o u:nauu? ug:-:;n
nedostatok ndhradnfch su po edends
a1 ﬁetnf‘ge vozidlo Je zo zestarslého typu ¥ aurrs by Dole R
enie horeuvedeného vozidla prevedeme a% po rozlofeni, podZa

m‘u m&v‘ﬁ&'mh sme ni¢ od Milulks Elisla nepreveall,

Prilohy:Prvopis a opis supisu majetku.

CESKOSLOVENSHA,AUTON l‘amimﬂm
uomvu'{*% ot e TANY

J

éislo mot. 60977, sme fakticky pre-

Vynatok
zcestovného
poriadku

CSAD zroku

1949 s linkami
znarodnenych
dopravcov, v ktorom
figuruje aj linka
prevadzkovana
pod docasnou
spravou Eliasa
Mikulku.

Zdroj: Stdtny archiv
v Bratislave

Korespondencia
podniku CSAD
dokumentujica
osud vozidla
prevadzkovaného
EliaSom Mikulkom.
Zdroj: Stdtny archiv
v Bratislave



Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

Mestska hromadna
e dopravav 50.rokoch

20. storocia

(1950-1959)

Mesto Trnava a obce Biely Kostol, Hrnciarovce nad Parnou a Modranka
leZiace v jeho tesnom susedstve tvorili na zaciatku 50. rokov 20. storocia
takmer jednotnd a slvisld sidelnd oblast, v ktorej Zilo priblizne 35 000
obyvatelov, s dochadzkovou vzdialenostou z prilahlych obci do centra
mesta cca 2-5 km. Mesto Trnava bolo vyznamnym priemyselnym cen-
trom regiénu. Medzi najvacsie priemyselné podniky v meste v tom obdobi
patrili: Kovosmalt (cca 3000 pracovnikov), dielne Ceskoslovenskych $tat-
nych drah (cca 1100 pracovnikov), Figaro (tovaren na cukrovinky, cca 600
pracovnikov), dalej cukrovar, Styri tehelne, dve sladovne, dva mlyny, tova-
refi na konzervovanie ovocia a mnohé dalSie. V okrajovych ¢astiach mesta
vznikali, sibezne s rozvojom priemyslu, obytné kolénie Coburg (pri pod-
niku Kovosmalt), Kopanka (na severozapadnom okraji mesta), Spiegelsaal
(na zépadnom okraji mesta) a Vozovka (v obvode dielni CSD), v ktorych
eSte nebola rozvinutd obchodna siet ani Skolstvo, preto z nich obyvatelia
denne dochddzali do centra mesta. Hoci bola va¢sina obyvatelstva tej-
to oblasti zamestnand priamo v meste Trnava, zna¢na ¢ast dochadzala
denne Zelezni¢nou dopravou za prdacou aj do Bratislavy. Mnoho zamest-
nancov trnavskych podnikov, naopak, prichadzalo za pracou Zelezni¢nou
dopravou alebo primestskymi autobusovymi spojmi CSAD, pricom pesia
dochddzka zo Zelezni¢nej a autobusovej stanice na pracoviska im trvala
v priemere 30—-45 mindt. Kym ndstupiSte a budova Zelezni¢nej stanice boli
orientované smerom k centru mesta, zavod Kovosmalt, ktory v tom ¢ase
zamestnaval najvacsi pocet pracovnikov, sa nachadzal na opatnej strane
mesta, t.j. za Zelezni¢nou tratou. Absencia nadchodu cez Zelezni¢nd trat
a s tym sdvisiaca potreba obchddzky stanice a prilahlej Stvrte zamest-
nancom predlZovala dochadzku na pracovisko asi 0 30 mindt, ¢o viedlo
k Castému nebezpetnému prechadzaniu cez frekventovanu Zelezni¢n(
trat i napriek prisnemu zakazu.?

Z vysSie popisanych miestnych podmienok je zrejmé, Ze absencia Lliniek
mestskej autobusovej dopravy znatne komplikovala kazdodenny Zivot
obyvatelov celej oblasti. Dria 11.8.1950 sa preto Rada Miestneho narodné-

21 Statny archiv v Bratislave, fond ,Krajsky narodny vybor v Bratislave — Odbor
miestneho hospodarstva a dopravy (1949-1960)".



4. Mestska autobusova doprava v 50. rokoch 20. storocia (1950-1959)

ho vyboru v Trnave uzniesla, Ze poziada narodny podnik CSAD o zavedenie

mestskej autobusovej dopravy, ktorej predosla prevadzka bola ukonce-

nd po znarodneni sikromnych dopravcov (Zzivnostnikov). Narodny podnik

vykondvajlci verejnd autobusovi dopravu na tzemi Ceskoslovenska viak

na tdto poZiadavku promptne nereagoval. S G¢innostou od dria 1.10.1950

bol od¢lenenim dopravného sektoru z komundlneho podniku s nazvom  Hlavicka
Hostitelsky a dopravny kombindt mesta Trnavy zriadeny samostatny kg?ﬂ‘;:ﬂ‘:;gg\mm
komundlny podnik s ndzvom Dopravny kombinat mesta Trnavy (DKMT), pDopravny Kkombinit
ktorému bolo ako predmet podnikania v zakladacej listine stanovené pre-  mesta Trnavy
dovsetkym vykondvanie pravidelnej hromadnej dopravy os6b miestneho ;‘(’)Zsagfg'é‘i‘f’o' rokov
charakteru. Kombinat sa vSak zaoberal aj prevadzkou nékladnej dopravy 740 Stdtny archiv

a nepravidelnej automobilovej osobnej dopravy (taxisluzby). v Bratislave

DOPRAYNY KOMBINAT MESTA TENAYVY.: KOMUNALNY PODNIR TRNAVA

peduv 00T TRHLYA, €A 195
ORAESHA SPORITEGIA & POXIADICA, TRHAYA
Titeeon &is. 3876
Pediatka
Komundlncho Bop ray ny kombingt masta Trnavy,
podniku s nazvom
Dopravny kombinat Kk komunél ny pOdan )

mesta Trnavy. T R N AVA

Zdroj: Stdtny archiv
v Trnave

Hostitelsky a dopravny kombinat mesta Trnavy v slvislosti so zriadova-
nim dopravného sektoru v ramci svojej ¢innosti uz v jdni 1950 poZadoval
od Okresného narodného vyboru pridelenie vhodného objektu na umiest-
nenie dielenskych, skladovych i administrativnych priestorov.

Zavedenie mestskej dopravy si, prirodzene, vyzadovalo ziskanie vhodnych
autobusov s vyhovujlcou kapacitou. Aj napriek vynalozenému Gsiliu kom-
petentnych a pomerne intenzivnej koreSpondencii Dopravného kombinatu
mesta Trnavy a Miestneho narodného vyboru v Trnave (MNV) s Krajskym
inSpektordtom komundalnych podnikov pri Krajskom ndarodnom vybore
v Bratislave, Ustrednym ingpektoratom komundlnych podnikov v Prahe
i Ministerstvom dopravy v Prahe sa spociatku vyhovujdci vozidlovy park
ziskat nedarilo.?2 Dopyt po autobusoch bol v tomto obdobi na Gzemf roz-
vijajiceho sa povojnového Ceskoslovenska obrovsky, pri¢om ich vyroba

vy

nestthala pokryvat ani poZiadavky vaésich miest.

22 Statny archiv v Bratislave, fond ,Krajsky narodny vybor v Bratislave — Odbor
miestneho hospodérstva a dopravy (1949-1960)"; Statny archiv v Trnave, fond
,0kresny narodny vybor v Trnave (1945-1960)".



Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

Zapis

o pripravovanom
odkdpeni troch
autobusov Skoda
506 z dopravného
podniku v Plzni

pre mestsku
dopravu v Trnave,
ktoré sa vsak
zrealizovat
nepodarilo, nakolko
uvedené vozidla boli
napokon odpredané
do iného mesta.
Zdroj: Stdtny archiv
v Bratislave

Autobus typu Praga
RND nasadzoval

v obdobi rokov
1951-1952 na linku
mestskej dopravy
vramci spoluprace
oboch dopravcov
podnik CSAD
(ilustraéné foto).
Zdroj: archiv

Mgr. Michala Jajcaja

v Flsnd 28,6,1951.

Zépis o odpredejli autobusu Skoda 506.

Upes dostavil se do maddho sévodu s.ludha Vojteeh

bratislavalkého kreje v eminkaﬁ'lu.ni -] :Jmﬁ" pro_osob.

e m.hkﬁo . Wiboru v tslave &. 10. zede

i de tohio odndno podniky ritozen

R LT s
wvozidla oznalens .13,

a sgl tyo za_dobre ke v tokovém stavu mlg:tnﬁa .1213315

S e e P R S e e

.1 a

Dopraviy kumbladt Yome poduiku v Troaves o e

Jedndni trvals do 16. hodin.

Podepsdno:
M.P. Doorevni podniky mesta FPlsne
kommdint podnfk.

Dvo nefitateInd podpisy V. r.

Zakipeny bol iba jeden mens$i autobus neznamej znacky a typu s kapa-
citou 25 cestujlcich od narodného podniku Mototechna. Vozidlo s regis-
tracnou znackou S-TA 981 bolo zakdpené v nevyhovujdcom technickom
stave, preto na riom musela byt pred jeho sprevadzkovanim vykonana
generdlna oprava.

Prevadzka mestskej autobusovej dopravy v Trnave bola obnovend dria
16.8.1951. Vzhladom na nepostacujicu kapacitu jedného zakipeného vo-
zidla zacal Dopravny kombinat mesta Trnavy mestskd autobusovu linku
prevadzkovat spolo¢ne s podnikom CSAD, ktorého dopravny zévod 1403
v Trnave na linku nasadil taktieZ jeden mens$i autobus, konkrétne typu
Praga RND. Obe vozidld premavali na jednej linke podla spolo¢ného ces-
tovného poriadku, pricom sa po dfioch navzdjom striedali na obsluhovani
jednotlivych spojov, aby sa vyrovnal hospodarsky vysledok a zatazenie
oboch podnikov. Na zaklade uzatvorenej dohody oboch dopravcov o roz-




4. Mestska autobusova doprava v 50. rokoch 20. storocia (1950-1959)

deleni trzby boli zavedené aj spolo¢né mesactné cestovné listky pre ro-
botnikov a Ziakov. Trasa prvej linky viedla z obytnej Stvrte Kopanka cez
centrum mesta k Zelezni¢nej stanici. V ¢ase striedania zmien v rannych
a popoludriajsich hodindch boli spoje vedené aZ k podniku Kovosmalt.?

KedZe prevdadzka dvoch malych autobusov dlhodobo neuspokojovala
prepravné naroky obyvatelov mesta, pokracoval DKMT v snahe rozsirit
vozidlovy park, aby mohol tplne prevziat prevadzku mestskej dopravy
a zaviest dalsie linky. Na rokovani zainteresovanych organizacif, ktoré
sa uskutocnilo v septembri 1951, bolo napriklad navrhnuté doplnenie
vozidlového parku dopravného kombindtu o dve vdcsie vozidla znaciek
MAN a Magirus, ktoré pre potreby CSAD neboli Gplne vyhovujdce, boli
vSak vhodné pre mestskd dopravu. O zabezpecenie prevadzky MHD v Tr-
nave zacal v roku 1952 prejavovat zaujem aj podnik CSAD. Vozidlo Praga
RND prevdadzkované na mestskej linke nahradil kapacitnejsim vozidlom
typu Ikarus 30, pri¢om zédrovefi navrhoval moZnost vyuZit v ramci mest-
skej dopravy aj vozidla primestskych liniek obsluhujtcich prilahlé obce
(Modranka, Zelene¢, Hrnciarovce, Biely Kostol).?*

Podnik CSAD

vroku 1952
nasadzoval na linku
mestskej dopravy
kapacitnejsie
vozidlo znacky
Ikarus 30
(ilustracné foto).
Zdroj: archiv

Mgr. Michala Jajcaja

23 Statny archiv v Bratislave, fond ,Krajsky narodny vybor v Bratislave — Odbor
miestneho hospoddrstva a dopravy (1949-1960)"; Statny archiv v Trnave, fond
,Okresny narodny vybor v Trnave (1945-1960)".

24 Statny archiv v Bratislave, fond ,Krajsky narodny vybor v Bratislave — Odbor
miestneho hospoddrstva a dopravy (1949-1960)".



Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

Ceskoslovenskd §tdtna automeobilové doprava

nérodny podnik
Dopravny zdvod 1403
Odosielatel: CSAD n. p, Trnove — Chlo teiefory: 2383
Titl. -
RR25%% 1 7077 L TB0R
Krajsky nérodny vybor BR ilzims A

referdt VIII, )

Bratislava. n}”']‘/ [T {1‘.-.,.1

In.: (L= ¥¥0 -FLi/Fil:

Nada znadka:1403/20-52. Trnava,dna 28.marca 1952.

Vec: Mestkd doprava v Trnave.

Dnom 16.sugusta m.r. bola zapolatd mestkd doprave v Trnave.KddZe
v tej dobe DKMT k.p.vlastnil jedno vozidlo doprava sa zafala & do dneSného
dna sa aj prevddza tak,Ze jedno vozidlo je nasadené od CSAD a jedno od
DKMT,ktoré premdveju podla spoloZného cestovného poriadku.Aby bolo umoZnené
aj napriek davojkolajnosti vyddvat robotnicke a Ziacke listkypola urcbend
medzi obydvoma dopr.podnikmi dohoda o rozdeleni trZiby a predpredaj listkov
prevddza (SAD.Viac krét sme uZ Ziedali o rozhodnutie kto tuto dopravu mé
vykonévat ‘aby tu mohlo byt jej eventudlne zlepSenie a zjednotenie aviak do-
posiaP nie je o tom rozhodnuté.Tektie’ sme poiiadali tun.DKMT k.p. aby ném
oznémili aké stanisko k tejto veci zaujimaju a &i v budicnosti prevezmd
dopravu do ich prévomoci a prevédzania s vlastnym vozovym parkom.ini odtialX
nedostali sme Ziadnu cdpoved.

Vzhladom na to,Z%e mestkd doprava v Trnave sa osved&ila a to hlavne
pre vzdialenejdiu Stvrt mesta Kopénka a Kovosmalt kade prebiehaju aj dial-
kové trate je potrebné aby sa tdto vec &im skorej vyrieSila.

Tunajsi dopravny zévod md moZnosti prevddzat mestkd dopravu s te-
rajiim stevom vozidiel vzhladom ne vozidlé typu Ikerus ktoré pre me stid
dopravu svojou kondtrukciou vyhovuji.TektieZ je tu moZné kombinovanie tra-
tovych vozidiel a to hlavne pri zapojeni prilahlych obei ako Modranka,Ze-
lene&,Hrnéiarovce,Bliely Kostol &im by sa doprave pre tieto obce znaZne
zlep&ila,kedZe cez tieto obce prebienaju dialkové trate.

Ziadame Vés preto o posidenie pripadu,pripadne o prevedenie prie-
skumu a taktommohlo byt prevedené rozhodnutie kto mé tito dopravu vyko-
névat,ked?e je previest vzhledom na zlepSenie dopravy pracujicich na dial-
kovyech tratiach uréité zuan,y cest.por.%o by po pripade mohlo byt kombinované
aj s cest.poriadkom mestkej dopravy. Onhlbr;ﬂ tna sutomobilovd doprava,

ik

B2 indrnave
Dalék 2945. W

Stanovisko podniku CSAQ zroku 1952 k problematike dalSieho vyvoja mestskej
dopravy v Trnave. Zdroj: Statny archiv v Bratislave
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Peciatka
Dopravného
podniku mesta
Trnavy na dobovom
dokumente.

Zdroj: Stdtny archiv
v Trnave

Dogravng poduik

DERVER -5 Sl Vi

0d 1. janudra 1953 uz DKMT, od 1. jila 1953 ndsledne premenovany na Do-
pravny podnik mesta Trnavy (DPMT), prevadzkuje autobusovd dopravu
v meste Trnava samostatne, bez spoluprace s podnikom CSAD. Umozni-
lo to postupné rozsirenie vozidlového parku dalsimi star$imi autobusmi
rozliénych znaciek (Praga, Mercedes-Benz, Magirus, Citroén).

Poruchovost starsich vozidiel vSak bola nedmerne vysoka — prevddz-
kyschopnych bolo ¢asto len 50% prevadzkovanych autobusov. Od roku
1954 sa preto Usilie vedenia dopravného podniku zameriavalo na obnovu
vozidlového parku vyhradne modernymi ¢eskoslovenskymi autobusmi
Skoda 706 RO s dvojdverovou karosériou tzv. trambusovej koncepcie?
a kapacitou viac ako 70 cestujlcich. Vozidla Skoda 706 RO v mestskom
vyhotoveni vyrabal v rokoch 1947-1958 narodny podnik Karosa vo Vyso-

25 Pojem ,trambus” sa vSeobecne pouziva na oznacenie karosérie, resp. kabiny
vodica, v ktorej vodi¢ sedi nad alebo pred prednymi kolesami. Na Gzemi byvalého
Ceskoslovenska sa tento ndzov v praxi pouzival predovéetkym na hovorové
pomenovanie vozidiel typového radu Skoda 706 RT, resp. Skoda 706 MT.

o= e LB

= e % -
N R T e LW 4

Premavka na
dnesnej Hlavnej
ulici s autobusom
znacky Magirus.
Zdroj: Archiv
fotografii

a negativov
Zdpadoslovenského
mdzea v Trnave



Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

Autobusy Skoda706  kom Myte na podvozkoch, ktorych vyrobu spociatku zabezpecoval podnik

RO pred trnavskou  Avig | etfiany, po roku 1952 LIAZ v Rynoviciach. Po ziskani prvych troch
Mestskou vezZou. v . . . N

Zdroj: zbierka autobusov tohto typu zacal dopravny podnik prevadzkovat dalSie linky

Mgr. Michala Jajeaja  mestskej dopravy zabezpecujlce spojenie Trnavy s prilahlymi obcami

Hrnciarovce, Biely Kostol a Modranka.?

Cennik cestovnych listkov platny od 1.3.1954

Linka/ Usek trasy Jednorazové Predplatné cestovné
cestovné listky listky (mesacné)
?}?gsé)ajné ?I?éls)a vojaci (z}?én;;estnanecké %Ii(%c;l)(e

1 Trnava-mesto 0,60 0,40 18,- 9,-

2 Trnava - Hrnciarovce 1,60 1,- 27~ 14,-

2  Kovosmalt — Hrné¢iarovce 1- 0,60

3 Trnava - Biely Kostol 2,20 1,10 34,- 17,-

3 Trnava, Suchovska cesta — Biely Kostol 1,60 1,-

4 Trnava — Modranka 1,- 0,60 24,- 12,-

4 Trnava, rodinné domky — Modranka 1,- 0,60
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Rada Miestneho narodného vyboru v Trnave schvdlila s platnostou
od 1.3.1954 novd tarifu autobusovej dopravy vypracovanud podla pris-
lusnych smernic, ktord nahradila pévodne pouZivané dofasné sadzby
cestovného zapricifiujice nehospodarnost verejnej hromadnej dopravy.

Zlavnenu sadzbu cestovného mohli vyuzit deti do veku 10 rokov a vo-
jaci zakladnej sluzby do hodnosti starSinu. Uvedend sadzba platila aj
pre hromadné $kolské vypravy, a to bez ohladu na vek Ziakov. Jedno dieta
do 4 rokov v sprievode platiaceho cestujldceho sa prepravovalo bezplat-
ne. Obciansky predplatny listok na neobmedzeny pocet ciest na vSetkych
linkdch v okruhu mesta stdl 40 K¢s. Predplatné Llistky pre zamestnancov
a Ziakov bolo moZné vyuzit len na dve cesty denne.”

Dopravny podnik mesta Trnavy vo svojom vyhladovom plane na roky
1955-1960 planoval vystavbu nového, komplexne vybaveného doprav-
ného zavodu. K vyhladovému planu bola spracovana aj Stddia rozvoja
mestskej dopravy v Trnave, ktord pocitala s dodavkou 13 novych au-
tobusov do roku 1960. Na rokovaniach prislusnych nadriadenych or-
ganov v rezorte miestneho hospodarstva bol vysloveny nazor, podla
ktorého by bolo potrebné rozsirit tlto $ttdiu o vyhlady na dalsie roky,
t.j. do roku 1965, pricom bolo potrebné zamerat sa aj na postupné na-
hradzanie autobusov na niektorych linkdch trolejbusmi, vratane aktu-
alizacie technickych poziadaviek na sdvisiacu infrastruktdru, vratane
dopravného zavodu.?

Cestovny poriadok Dopravného podniku mesta Trnavy platny
od 2. 6.1957 uvadza nasledovnych pét liniek mestskej dopravy

Linka/Trasa

Zel. stanica — Namestie — Kopanka, Nam. U¢eného tovaridstva

Kopdnka, Nam. U€eného tovarisstva—Ndamestie—Nemocnica—Kovosmalt—Hrnciarovce

Vozovka — Krivan2?® — Namestie — Suchovska cesta — Biely Kostol, Skola

Pugkinovo ndm. (Okruzné nam.)—N&mestie—Zel. stanica—Nemocnica—Modranka

Ol |JWIN| -

Kopdnka, Nam. U€eného tovarisstva—Ndamestie—Nemocnica—Linc¢ianska cesta

V janudri 1956 boli dodané dalsie dve vozidla typu Skoda 706 RO, ¢o
umoznilo zaviest od 15.2.1956 novd autobusovi Llinku €.5 premavajlcu
z Kopdnky na Lin¢iansku cestu, kde v tomto obdobi prebiehala vystavba

26 Statny archiv v Trnave, archivny fond ,Okresny narodny vybor Trnava (1945-1960)".

27 Stdtny archiv v Bratislave, fond ,Krajsky narodny vybor v Bratislave — Odbor
miestneho hospodarstva a dopravy (1949-1960)".

28 Statny archiv v Trnave, archivny fond ,Okresny narodny vybor Trnava (1945-1960)".

29 zastavka MHD a primestskej autobusovej dopravy na Bernolakovej ul.
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Traf 5. Kopanka, nam. UT.—Lindianska cesta

. 1 T ol e ) B i 50 e R
Kopnka, nim. UT.| sach, 012f 655 805| 855 045| 1025 1125] ] 210| 1315
Kophnka, #kola 15 sal o8| s8 48 28 28 13 1111I
Budanské mito 16| 59 09] 59| 49 29 29 14| 19
Kino Partizén 506, 18| 701 720[ 11| Qo1 51 fgso| 1131 16| 21
Namestie 07| 20| 03 22| 13 03] 53 33! 18/ 23/
1. wporitelfia 08, 21] o4 23] 14| o04] 54 3»11 19 2-;;
ONV 509| 535 622 705| 725/ 815 Q05| 955 1135 1220 1325;
Nomoenica 5100 36] 23] 060 26 16/ 06/ 56 g6 21] 26
Lin&, cesta, obeh. = 1 38 25/ 08/ 28 18/ o8 58 3B 250 28
Lintianska cesia peieh. 540| 627 710/ 730 820] 910 ]Oﬂﬂi 1140} [225| 1330

sidliska. V tomto roku vyrazne vzrastol aj pocet prepravenych oséb. Kym
v roku 1955 autobusy prepravili 1958349 cestujdcich, v roku 1956 ich uz
bolo 2566 087.

Zvysujlci sa pocet obyvatelov vyuZivajacich sluzby MHD kladol ¢oraz
vdcsie naroky na vozidlovy park. V 4. $tvrtroku roka 1957 bolo vyra-
dené posledné starsie vozidlo typu Praga RND, ¢im bol vozidlovy park
k 31.12.1957 uz kompletne obnoveny a tvoreny vyhradne vozidlami Sko-
da 706 RO v pocte 10ks v mestskom dvojdverovom vyhotoveni. Pre-
pravu cestujlcich na zaciatku roka 1958 denne zabezpecovalo 8 auto-
busov v Spicke a 6 autobusov v sedle pracovnych dni. Ako to vyplyva
z dobovej spravy o plneni uzneseni tykajlcich sa zvySenia efektivnosti
pri poskytovani sluzieb, DPMT sa na prelome rokov 1957 a 1958 zaobe-
ral aj prieskumom vhodnosti zavedenia novej linky mestskej dopravy
obsluhujlcej obec Zelenet. Td sa vSak i napriek predpokladanej efek-
tivnosti po dodani dalsich novych autobusov ani v neskorSom obdobi
nezrealizovala.®

V roku 1959 pribudli do vozidlového parku prvé tri vozidla novsieho typu
s oznatenim Skoda 706 RTO-MTZ.* Tieto legenddrne autobusy mali
oproti svojim predchodcom novy, modernejsi dizajn, nadalej vSak islo
0 autobus klasickej konstrukcie s motorom v prednej ¢asti autobusu
pred prednou ndpravou, ktory zaberal velkd ¢ast interiéru v priestore
vedla kabiny vodica. Vozidla v mestskej Gprave boli podobne, ako pred-
chdadzajdci typ, vybavené dvomi pneumaticky ovladanymi dverami.

30 Statny archiv v Trnave, archivny fond ,Okresny narodny vybor Trnava (1945-1960)".

31 KAVACKY, M.: Od stikromnikov k Dopravnému podniku mesta Trnavy,
https://imhd.sk/tt/doc/sk/11511/Historia-Vznik-a-zanik-dopravneho-podniku-v-Trnave
(6.12.2012).
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Cestovny poriadok
linky €.5 zroku 1957.
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Vyvoj mestskej

e dopravy po delimitacii
prevadzky do podniku
CSAD (1960-1990)

S Gc¢innostou od 1. janudra 1960 bola na zdklade uznesenia krajského
vyboru KSS a dohody uskutocnenej na MNV v Trnave od¢lenena ¢innost
v oblasti verejnej nakladnej automobilovej dopravy a mestskej autobuso-
vej dopravy z DPMT do podniku CSAD, n.p. Bratislava. Podnik CSAD z vo-
zidlového parku likvidovaného podniku DPMT prevzal aj vSetky vozidla
Zastavka  zabezpecujlice MHD v pocte 13 ks ako aj ndkladné motorové vozidla s nos-

_ hadnesnom - nogto yy&dou ako 1t.%2
TrOchnom namesti

vroku 1963 .
_ sautobusmi  Podnik CSAD preSiel v prvej polovici 60. rokov 20. storocia niekolkymi
5koda706 RO.  grganizagnymi zmenami. Do roku 1960 boli na Gzemi zdpadného Slo-
Zdroj: zbierkovy fond . . . S . X .
Zdpadoslovenského ~ VENska zriadené dva samostatneé krajske podniky — CSAD, n. p. Bratislava
muzeav Trnave  (do ktorého pdsobnosti patrila aj prevddzka autobusovej dopravy v Tr-
nave) a CSAD, n.p. Nitra. V roku 1960
boli tieto podniky decentralizované,
pricom z nich boli vytvorené samostat-
né podniky s okresnou pdsobnostou
podriadené Rade okresnych narodnych
vyborov. V roku 1963 bol podla upra-
veného Gzemného ¢Elenenia vytvoreny
v Zapadoslovenskom kraji jeden cen-
tralny podnik CSAD, n.p. Bratislava
roz¢leneny na jednotlivé dopravné
zavody a k nim prislichajdce prevadz-
karne, ktorého vyssim riadiacim orgd-
nom centralneho podniku bola Rada
Krajského narodného vyboru. Mestski
dopravu v Trnave ndsledne aZz do roku
1992 zabezpetoval dopravny zavod
s oznatenim DZ 814 Trnava.?*

V' priebehu 60. rokov 20. storolia sa
pocet liniek a poclet vozidiel mestskej
dopravy nadalej postupne zvySoval,
pricom sa rozSirovali potrebné dopravné spojenia do mestskych Stvrti
Kopanka a Vozovka, ako aj smerom na Trstinsku cestu a Lin¢iansku cestu.




5. Vyvoj mestskej dopravy po delimitacii prevadzky do podniku CSAD (1960-1990)

Autobus Skoda
e 706 RTO-MTZ
- na Spacinskej ceste
vroku 1964.
Zdroj: archiv
Martina Sturdika

Cestovné listky v autobusoch do roku 1963 preddvali sprievodcovia, ktori
mali spravidla pevné stanoviste v zadnej ¢asti vozidla. Od cestujdcich mohli
pozadovat platbu v presne odpocitanych minciach, aby sa vydavanie ces-
tovnych Llistkov rozmiefianim pefiazi nezdrziavalo. Od 1. janudra 1963 bol
na linke ¢.1 zavedeny tzv. samoobsluzny systém predaja cestovnych List-
kov, v ramci ktorého cestujtci vhadzovali uréend sumu cestovného do pok-
ladnice umiestnenej v prednej ¢asti vozidla pod dohladom vodica. Vyrnatok
z tarifnych ustanoveni uvedeny v dobovom cestovnom poriadku3* popisuje
postup pri predaji cestovnych Llistkov u vodi¢a autobusu nasledovne:

~Cestujici je povinny platit cestovné len v odpocitanych mincdch. Cestujici
je povinny pripravit si odpocitané mince pred ndstupom do vozidla a vhodit
bez meSkania po nastipeni a bez vyzvania celd sumu do uréenej pokladnice;
ak naraz plati za viac oséb, je povinny ohldsit ich poCet a osoby musia s nim
nastupovat spoloc¢ne.”

Samoobsluzny systém predaja cestovnych Listkov sa na jednotlivych lin-
kach zavadzal postupne az do roku 1974.

V mestskej doprave stale platila pAsmova tarifa cestovného, podla ktorej
beZny cestovny Llistok v ramci okruhu mesta Trnava (do 3km) stal 0,60 K&s
a do okolitych obci (3—6 km) 1K¢&s, v pripade vzdialenejSej obce Biely Kos-
tol (6—9 km) 1,40Kés.

32 Stdtny archiv v Trnave, archivny fond ,Okresny narodny vybor Trnava (1945-1960)".

33 Kratochvil, L.: 50 rokov verejnej autobusovej dopravy v regiéne zapadného
Slovenska (1949-1999), ZdruZenie verejnych autobusovych dopravcov, 1999.

34 Cestovny poriadok mestskej dopravy v Trnave platny od 1.1.1977.



Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

R Ty 1N + - 4
a SOU}IH 5 2 %7'9 1 Kés 1-
k1 [ ] ] B . l
JHE [ | _
3 ¥ | [ | 0
z 4l5/6/71819 1 14/1 9 122 4
Cestovny listok 4 6/7.8]910l11)1 141151
zobdobia BT : i _L
samoobsluzného | 2 ' ;
. " m
predaja u vodica 3 ﬂ - 3 - TF 4
autobusu ~ e e : - - — - -
Zdroj: zbierka | 6 e CALEWAS-SRA 1 e ‘ = - .9 = .
Mgr. Michala Jajcaja e S W ey

K11. oktobru 1964 bol stav liniek mestskej dopravy nasledovny:*>

Linka/Trasa

Zel. stanica — Namestie — Kopanka, Nam. Uéeného tovari$stva

2 Kopanka, Nam. U¢eného tovariSstva — Namestie — Nemocnica — Kovosmalt —
Hrnéiarovce
3 Lincianska cesta — Nemocnica — Namestie — Suchovska cesta — Biely Kostol, Skola
4 Kamenny mlyn — Namestie — Zel. stanica — Nemocnica — Modranka
5 Kopanka, Ustianska ul. — Ndmestie — Zel. stanica — Krivari — Vozovka
6 Zel. stanica — Bottova ul. — Némestie — Hornopoto&na — Krivar — Vozovka
7 Kopanka, Nam. Uc¢eného tovarisstva — Ndmestie — Nemocnica — Kovosmalt
Pohladnica
s autobusom Skoda
706 RTO-MTZ

(SPZ: TT 01-79)

na linke €.1v novsej
farebnej schéme
lakovania vozidiel
pouzivanej pre
vozidla mestskej
dopravy od roku 1967.
Zdroj: zbierkovy fond
Zdpadoslovenského
muzea

35 Cestovny poriadok miestnej dopravy v Trnave platny od 11. oktébra 1964.



5. Vyvoj mestskej dopravy po delimitacii prevadzky do podniku CSAD (1960-1990)

Autobus

Karosa SM11

na Gottwaldovom
nam. (Troji¢né
nam.) v roku 1976.
Foto: BlaZej Vittek,
Zdroj: Archiv
fotografii a negativov
Zdpadoslovenského
muzea v Trnave

Vozidlovy park pozostdvajlci prevazne z vozidiel znacky Skoda 706 RTO
MTZ bol od druhej polovice 60. rokov 20. storo¢ia dopliiany a obmieriany
prostrednictvom modernejsich vozidiel s oznag¢enim Karosa SM 11 s troj-
dverovou karosériou a motorom umiestnenym pod podlahou v strednej
¢asti vozidla. Pracu vodi¢a v mestskych podmienkach vyznamne zjed-
nodusila dvojstupriovd automaticka prevodovka zna¢ky Praga ¢eskoslo-
venskej vyroby.

Vyraznejsi rast poctu liniek pokracoval aj v 70. rokoch 20. storocia,
a to predovSetkym v sdvislosti s vystavbou nového sidliska Prednadra-
Zie v zapadnej Casti mesta. Dria 28.11.1971 sa sicastou mesta Trnava
stala, v roku 1994 opat osamostatnend, obec Hrn¢iarovce nad Parnou.
K1.1.1972 bola k mestu pric¢lenena i obec Modranka, ktora je dodnes jeho
stcastou.

Zivot v centre

Trnavy s autobusom
Skoda 706 RTO MTZ.
Foto: Viktor Michalec,
Zdroj: Jozef Michalec
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K1. januaru 1977 premavalo v meste 16 liniek mestskej dopravy:3¢

Linka/Trasa

1

Kopanka, Nam. UT - Gottwaldovo ndm. (Troji¢né nam.) — Zel. stanica

Kopanka, letisko — Gottwaldovo nam. (Troji¢né nam.) — TAZ — Hrnéiarovce

Lin¢ianska cesta, sidlisko — Gottwaldovo nam. (Troji¢né ndm.) — UL. T. Vansovej —
Kamenny mlyn — Biely Kostol — SM Kociské

4 Modranka, JRD - Gottwaldovo nam. (Trojicné ndm.) — UL. S. Moyzesa —
RuZindolskd cesta, JRD

5 Kopénka, Ustianska ul. — Gottwaldovo ndm. (Troji¢né ndm.) — Kollarova ul. —
Bernolakova ul. — Vozovka, SPTS — SM Prilohy

6 Prednadrazie, Koniarekova ul. (Lomonosovova ul.) — Gottwaldova ul. (Studentska ul.)
— Radlinského ul. — Nemocnica — Bernoldkova ul. — Vozovka, SPTS
Kopanka, Nam. UT — Gottwaldovo nam. (Troji¢né nam.) — TAZ |. - TAZ 1.
Lincianska cesta, sidlisko — Gottwaldovo nam. (Troji¢né ndm.) — Trstinska cesta —
SM Pazitny mlyn

9 PrednadraZie, Koniarekova ul. (Lomonosovova ul.) — Gottwaldova ul. (Studentska ul.)
— Radlinského ul. — Nemocnica — Skloplast — Hrnéiarovce

10 Kopanka, Pokorného ul. (UL. J. Hlubika) — Gottwaldovo nam. (Troji¢né nam.)
— Radlinského ul. — Gottwaldova ul. (Studentskd ul.) — Prednadrazie, Koniarekova ul.
(Lomonosovova ul.)

11 Modranka, JRD - Bulharska ul. — Radlinského ul. — Gottwaldova ul. (Studentska ul.)
— Prednadrazie, Koniarekova ul. (Lomonosovova ul.)

12 Prednadrazie, Koniarekova ul. (Lomonosovova ul.) — Gottwaldova ul. (Studentska ul.)
— Gottwaldovo nam. (Trojicné ndm.) — Trstinska cesta

13 Hrnciarovce — Skloplast — Gottwaldovo nam. (Troji¢né ndm.) — Pivovar

14 Vozovka, SPTS - Bernoldkova ul. — Kollarova ul. — Radlinského ul. -
Gottwaldova ul. (Studentskd ul.) - Prednadrazie — UL. T. Vansovej, Zel. prejazd

15 Linéianska cesta, sidlisko — Radlinského ul. — Gottwaldova ul. (Studentskd ul.) —
Prednadrazie, Koniarekova ul. (Lomonosovova ul.)

16 Lin¢ianska cesta, sidlisko — Koll&rova ul. — Bernolakova ul. — Vozovka, CSD

Linka ¢.3 presmerovand z RuZindolskej ulice na Kamennu cestu zabezpe-
Covala obsluhu rekreacnej a zahradkarskej oblasti pri trnavskych rybni-
koch, v ktorej v uplynulom obdobi otvorili hotel a reStauraciu Koliba a ne-
skor tieZ nové kdpalisko. Linka €.13 vznikla pravdepodobne v roku 1974,
ked bol pivovar Trnavan (v 90. rokoch 20. storo¢ia premenovany na Hor-
den) dokon¢eny. Aj napriek zabezpeceniu obsluhy niektorych novych lo-
kalit je vSak z prehladu liniek mestskej dopravy zjavny trend vytvarania
velkého mnoZstva liniek smerujdcich ,odvsadial vSade", aby mali cestujdci

36 Cestovny poriadok mestskej dopravy v Trnave platny od 1.1.1977
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PLAT!

il

i

Links &, 1 Hopénka - 3sl. stmnics

CESTOVNY
PORIADOK

MESTSKEJ
DOPRAVY
V TRNAVE

¥ oo LL1977

Obalka zoSitového
cestovného
poriadku mestskej
dopravy zroku 1977.
Zdroj: zbierka

Mgr. Michala Jajcaja

Ukazka cestovného
poriadku linky

¢.1, ktora vroku
1977 premavala
medzi Kopankou
aZelezni¢nou
stanicou vintervale
15 minat.

Zdroj: Cestovny
poriadok mestskej
dopravy v Trnave
platny od 1.1.1977
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moznost cestovat do ciela svojej cesty pokial moZno bez prestupu. Pri-
sp6sobend tomu bola aj jednotnd neprestupnd tarifa cestovného pre celd
siet Lliniek mestskej dopravy, v ramci ktorej bezny cestovny listok na jednu
cestu stal 1K¢s. Deti vo veku od 6 do 10 rokov a vojaci zdkladnej vojenskej
sluzby sa prepravovali za 50 % beZného cestovného, t.j. za 0,50 K¢s. Deti
do 6 rokov sa prepravovali bezplatne, ak sa pre nich neziadalo miesto
na sedenie. Mesacény cestovny Listok na jednu linku stal 35 K¢s, celosieto-

vy mesacny listok stal 65 K¢s.>”

37 Cestovny poriadok mestskej dopravy v Trnave platny od 1.1.1977.
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Cestovny listok
z80. rokov

20. storocia
pouzivany

vramci systému
mechanizovaného
odbavovania
cestujdcich.

Zdroj: zbierka

Mgr. Michala Jajcaja

Siet autobusovych
liniek mestskej
dopravy v roku 1977.
Zdroj: Cestovny
poriadok mestskej
dopravy v Trnave
platny od 1.1.1977
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V roku 1978 bola upravena trasa liniek mestskej dopravy v Modranke. Linky
¢.4 all zacali obsluhovat obec Modranka jednosmerne, pricom spoje iddce
do centra mesta boli presmerované na tzv. dialni¢ny privadza¢ (cesta I/51).

S cielom urychlit nastupovanie cestujtcich do autobusov bol na zaciatku
oktébra 1978 v Trnave zavedeny systém tzv. mechanizovaného odbavo-
vania cestujlcich (MOC) s vyuZzitim manudlnych oznacovacov cestovnych
Listkov, ktoré si cestujtci zakupili pred nastupom do vozidla.

Pociato¢né problémy s predajom cestovnych Llistkov v obchodnej sieti
vyrieSilo aj postupné instalovanie predajnych automatov zna¢ky MERO-
NA na frekventovanych autobusovych zastdvkach.® Kym v roku 1979 sa
v meste pouZivali 4 predajné automaty na cestovné Listky, v roku 1989
ich uz v meste sldzilo 37 kusov.*

38 Trnavsky hlas, 1978.

39 Rocny rozbor vysledkov hospoddarskej ¢innosti na rok 1979, MsNV Trnava, Marec
1980; Ro¢ny rozbor vysledkov hospodarskej ¢innosti na rok 1989, MsNV Trnava,
Marec 1990.
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Autobusove listky nemame...

ravdepodobne & wetow, ktord sme si zvollll za ol
Plu!nk Eldnkn, so  eestujicl, vyudivajicl slaEby
mostakej aulobusowve] dopravy v Trnave, sicotli

v oetatngeh dioeh festn. KoZdé novid vee sl vyEaduje
wady wmrilty Bos, kfm so slane wEednou n nekomplikowo-

now. A tnk Jo to of = predafjom a poullvanim navfeh [

cestovndch listkov. Nlektor§ probléany, ktoré se vyskytll
ckolo veslovenln troovskyml meosisk§ml nkami, chcemo
v spolupricl s CSAD v Teonowe rlodlf of my v nadom
tf¥dennikn. ¥ mnohom ste k tomu preispell of vy, pros-
tredofatvom  woileh pripomienok o postrehov, kloré sme
adresovnll Klemantovl Bohunickéma, relerentovl osobnea)
dopravy CSAD v Traave.

Stofnoell sa prodovietkfm dotfkajd mestske] siote s
newhodného umlesinenla predajo cestovmgeh lstkov. Pra-

covalol CSAD sa preda] snoflll zebezpefif v sténkoch ||

I'NE. Aviak Krajskd spriva spojov wnkéto rlodonie ne-
sehwlliln, Miglen v nagom okresnom  meste. Preto na
CSAD hfndall ind moZeosth. A lok so listky dostall do
pohostinstievy o rveiteurdcif... I ked nle viade, preto¥c
trnavski jedootiri admletll vo svollch zaviadeniaeh ||;5ﬂ-;jI

kde si pohostinsivé Jedroty, je predaj sfafeny a zaboz-

peiufi &l he v nlch, tak oko a] v nlokofkfoh stinkoch

FNS. precovafcl CSAD v Trnave. Oprotl (omu troavaks
| ZDR0] cestufdce] vereinosil ochoine vydlel w fetroty.

Pre Inlormovanos( vergjrostl spravill pracevnlel BSAD
| v Trosve dost. Mlesta prodoja ozosglli Informadnfmi
tnbufkaml, Informicla pedévaji o] pokyny pee cesiujf-
cieh vyvesend v kefdom aulohuse. V pondelnk 2. okiGbra
| v kn¥dom aulobuss  predival  listky pracovnik  GSaD.
|i‘nkrnr pre costajécich bolf nlokeolkokrit wyhlésend v

mesiskom roxlilose. Sluficle s Hstkami sa v najbliZzich

diioch zlapil denfm do previdzky auntomaloy nm leh pre-

daj prl Evanjelickom dome o pri Divadle pre detl o

mlided, loh slal sa po Eoso roz¥iri.
|| Pracovniel CSAD nds abezpodill, B¢ vynolodia victky
| slly no skord odsirdmenie spominanfeh rmEivfoh momen:
1 low, Zladaja viak cesiujicich, aby nepobkodzovall dier-
|| kovage lielkov vhadeovenim drobngel minct o aly sa
| eeglujicl wiastnlael messEné listky proukozavall wimi
|} eelaingm cestaficln, I, Karell

|= predaval. Preto o] v okeajovich mestskfch Ztvetiach,

A ESTOVN ISTKOM
OPAT K C UNYM LISTK
Vo fizle 41 sme v Elinku pod ti-
zve%__ fulltom  Autobusové  listky nemé-
SLovo U CiTATELIA me..." akrem iného uviedlis LA tak
sa listky dostali do pohostinstlevy a
restaurdeii. .. I ked nie vEade, pretofe trnaveki jednotiri odmietli vo svo-
jleh zariadeniach listky preddvaf. FPreto af v okeajovich mestskfch Stertiach,
kide =& pohostinstvé Jednoty, fe predaj sfaZeny..." Troavski jednotiri na
to resgovall a podpredseda Jednoty 8D v Trnave Viadimic Hrdnsky ndm
zeslal stanoviskoe k prohlematike predajs autobusovyeh listkov v ich za-
riadeniach, z ktorého cltujeme:

— 0d 1. oktdbra 1978 sa zaviedol predaj bInifkovich cestovnich listkow,
aviak iba 4. septembra zdstupea riaditefa CGSAD v Troave priniessl na
Tednotu nivrh dahody, v kiorej CSAD poZadovali zdlohe wo vigke 63 tisie
Kits ma predivané listky, aby Jednota na ©SAD hlasila pogiadavky na ces-
tovné listky, aby [ednota dvakedt mesaéne zadtoviavala = CSAD listky a
vEdy preiého hidsila v§sku tr#ieb, prifom CSAD bhude len fakturoval a in-
kasovalf od Jednoty, pripadne dostivaf Tistky. Dia 15. 9. 1978 bol CSAD
zaslan§ protingvrh dobody s t¥m, Ze Jednota sdhlasi = tfm, aby lisky pre-
davali jej zdvody reftauragntho stravevania v Blelom Kostole, v Modran-
ke, v Hrodiaroveiach a v reftardcli Spartak v Tenave, GSAD v Troave si
mala urohif zmluvu priamoe s vedicim spominanych zdvoedow, s nimi ziéte-
vaval a im piatil pifpercentni odmenn za predaj. To sa, pravda, sistupeom
€SAD nepégilo, pretofe, — ako sa vyjadrili — nemaji na te mzdové fondy.
Wao a Jednota md? V Jednote ma isf predaj listkov na wrob miezd ostatnych
pravovnikov, nehovoriac n dalfich prohlémoch?

Prepravnl kapacitu na velmi vytaZenych spojoch koncom 70. rokov
20. storocia, podobne ako v inych mestach, zvysili prvé kibové autobusy
typu lkarus 280.08 madarskej vyroby (ludovo prezyvané ,¢abajka” alebo
,harmonika") zname svojou jednoduchou a na ddrZzbu nendro¢nou kon-
$trukciou, vdaka ktorej ich bolo mozné prevadzkovat eSte mnoho rokov
po skoncenf ich zivotnosti. U cestujlcej verejnosti a obyvatelov mesta
vak neboli prili§ oblibené pre vysokd hlu¢nost, nadmernd dymivost

Zdroj: Trnavsky
hlas, 1978
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motorov a v neposlednom rade i vyS$Siu droven podlahy v porovnani
s autobusmi znacky Karosa, ¢o komplikovalo nastupovanie najma star-
$im, menej mobilnym cestujdcim.

Velkokapacitny
autobus typu lkarus
280.08/A

(SPZ: TTA 15-87). -
Foto: Mgr. Michal Jajcaj

Na prelome 70. a 80. rokov 20. storocia sa rozvoj siete liniek trnavske;
mestskej dopravy dotykal najmd severovychodnej a vychodnej ¢asti
mesta, v doésledku vystavby novych sidlisk Druzba, Vodareri a Zatvor
na Gzemi uvolnenom po zruSeni byvalych trnavskych tehelni. Postupné
zmeny v organizdcii mestskej dopravy je vtomto obdobi mozné sledovat
prostrednictvom pravidelnych aktualit uverejnenych v dobovej tlaci.*°

KORUNY ROVNAKE S0, ALE...!

Zdroj: Trnavsky
hlas, 1979
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Mestska hromadng doprave v Bra-
fistave zebezpedule Dopravny podnik
mesta Bratisiavy, mestskd dopeava v
Trngve patrl zasa GSAD, zdvodu 814,
Teda lde o dva odlifné zdvody, aj
ked 5 roveakym poslanim, Ale s dyo-
mi | pekladnlecami®, —Mp—
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0D 1. FEBRUARA ZMENY V MESTSKIEI AUTDBUSOVE] DOPRAVE
TRNAVA (lies) — Ako nds infor-

-4 = moval samostatny referent osobnej I
ﬂuﬂ I “ a dopravy CSAD v Trnave Klement Bo-
honicky, od 1. februara t. r. bude
sla¥if Trnavianom daldis, ui sedem-
niista linka mestske] antobnsovej
dopravy, Povedle zo sidliska Voddrei cez HIbokd cestu na sidlisko Lin-
tlanska. Je] otvorenie v¥ak zdvisl od iniclatlvy mestského ndrodného vi-
haru, ktord v stfinnosti s Techalckfmi slufbami mesta Tronavy & okres-
nou spravoun ciest musi do tohto diia vybudeval zastdvky na Hlboke]
{pre sidlisko Drufba)] a jeden cdstavn§ pés pri Vodarnl, Prv§ spoj ,.se-
demndstky” péjde o 5,15, posledn¥ o 19. hodine,

Zarovedi, na zaklade pripomienck obfanow z Vozovky a Lindlanskej,
sa meni trase linky & 16 04 L februfira aj tieto autobusy budd mat
zastivku prf Zelezniénej stanici, = toho divodu sa viak zrudl zastivka Zdroj: Trnavsky

. na Zdhrednickel ulicl hlas, 1979

0d 1. februdra 1979 bola dopravna obsluha v tejto oblasti zabezpetend
novou linkou ¢.17, ktorej spoje premavali z Lin¢ianskej cesty cez Hlbokd
cestu (sidlisko Druzba) na Okruznd ul. (Sidlisko Vodéareri). Vozidlovy park
MHD v roku 1980 tvorilo 30 autobusov Karosa SM 11 a tri klbové vozidla
znacky lkarus 280.4

40 Trnavsky hlas, 1979-1983.
41 Martinko, P.: Trolejpbusom z Trnavy do Jaslovskych Bohunic? Vizia 1982 in Novinky
z radnice, 7/2022.
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Cestovny listok
pouzivany
zamestnancami
CSAD

na kontrolné Gcely.
Zdroj: zbierka

Mgr. Michala Jajcaja

Autobus Karosa
B731.00

(SPZ: TT 87-62)

na konecnej
zastavke na sidlisku
Lincianska.

Foto: Peter Balog

Na posilnenie dopravy v Spi¢kdch pracovnych dni

vznikla od 4. janudra 1981 linka ¢.18 premavaju-

ca medzi Kopankou a Lin¢ianskou cestou. V mdji

1981 bola po vybudovanej Spartakovskej ulici

a UL. Mladej gardy (UL. V. Clementisa) zavedend

mm; nova linka ¢.19 spdjajlica stale sa rozrastajlce
ggoxua%@ sidlisko Druzba s Trstinskou cestou. Na Sparta-
ufé‘i-fo 'f kovsku ulicu boli presmerované aj Llinky obsluhu-
HOW jace Vozovku, ktoré doposial premavali po Ber-

o noldkovej ulici. Linka ¢.17 bola z Hlbokej ulice
[ 5 presmerovand a po novom premavala cez cen-

trum mesta po UL. SNP (Hospodarska ul.) a Rad-
9 linského ul. V roku 1981 vznikla tieZ linka €.20

6 $ premavajlca z Druzby k TAZ Il. (Strojarenska ul.).

e e |
) —

i

3

Dria 7.3.1983 bola zavedena linka ¢.21 vzajomne
spdjajlca sidliska Druzba a PrednadraZzie. V roku
1983 premavalo na Gzemi mesta 21 liniek MHD,
na ktorych bolo prostrednictvom 27 autobusov vykondvanych v pracov-
nych drioch spolu 1013 spojov, ktoré spolu prepravili 15 914 521 0séb.*

V tomto roku sa v uliciach Trnavy za¢inajui objavovat aj nové ¢eskosloven-
ské autobusy s hranatou karosériou typu Karosa B 731 s automatickou
prevodovkou a motorom umiestnenym v zadnej ¢asti autobusu, ktoré spo-
Llu s obdobnym typom Karosa B 732 s manudlnou prevodovkou najneskor
do roku 1989 nahradili vietky starsie vozidld typu Karosa SM 11. Umiest-

L

42 Rocny rozbor vysledkov hospodarskej ¢innosti za rok 1983, Mestsky narodny vybor
v Trnave, 3/1984.
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/lodejmi st vandali

Ziodej keorin, Tak neraz nahnevanf obfan nazve automat na predaj
cestovaych listkov. Peniaz zhltoe, listok nevydd. Niektori vhodia af daldie
keruny, mysilac si, e prvd minca sa zasekla, Nesriedka pouf hromZenie
na adresu CSAD | vyinkasuii peniaze, zostand im a] listky". Takéto slova
si nie raz vypofuji i zamestnanci dopravnéhp zévodn v Troave.

Slowd nezaslifene] kritiky. Lebo
skutotny vinnik zostdva skeyty. Je
nim npezodpovedny Epekulant, Ktorg
skn%al, €] sa sutomat nedd oklamat
obyZajnim pliefkom. On nepochodf,
ale asutomat, ktor§ ple Je uspdscbe-
ny na faloZné platidli, zostane po-
kazent.

Hontroldri sa takmer denne v au-
tobusoch mestske] dopravy stretiva-
i€ s cestujictmi, ktor! sa wyhovdra-
ji, %e sd bez listka preto, lebo si
ho nemohll kKdpif v najbliffom au.
fomate pri zastivike, Np anl takdto
vihavorka nezachriani obZfans pred
zaplatenim pokuty. Ved si porovnaj-
me. Ked obfan nedostang tovar v
jedne] predajnl, navitivi daldiu, kim
ho neziska. Prefo sa takio nespréva
g pri kupovani listkd, ktord jeding
ho opriviiuje k wstupu do autobusu?
Ved okrem awtomatow, predivaja v
Trnave listky efte v devildeslatich
dalzich obchodnych =zarladeniach.
Automaty pontkaji statofnym obfa-
nom moZnost poslaZM v kaZde] den-
nej #i nofne] hodine, S0 majetkom
nis vietkfch, Zial, prive na ne sa

Zdroj: Trnavsky hlas, 1983

Zdroj: Kultdra
a Zivot Trnavy, 1981

fmsto upriamufe wdujem  vandalev,
naplnénych chorobnou
nezmyseinom nicenf, Nazddvam sa,
#a by mali byl wiac chrénend I 4I-
rokou  kontrolon verejnosil.  MP'—

taZboa po

Odkedy premdva medsz! Kopdnkou
a Liniflanskou autobus &islo 18, vo-
zf so p flom okrem cestuficich na
palubnel doske autobusu Rumpel —
Jigtrka zndma najmd defom z ich
ohtgbengeh VeBernlfkou. AR odbodl
autobus dofama, Rumpel Zmurkd ‘ra-
piim ofkom, ak doprapd, pragim.
Rumpe! sa tak stal kpidodenngm ne-
odmyslitelngm  cestujgobn mifho sy-
ne.

Kifm doneddvna bol probiém do-
staf rdno &yng £ opostele o potom £
domi, feraz mu stalf popedar: FPo-
néhtaime $a, lebo nestiinema Rum-
plovi autobus®. Wetrpezlivo si oiiipa
topdnky, oblleka bnndidku a ceston
ne zastdvku ma eble sdrl,

Rumplovy autobus

V jedna rdno autobus Elslo 18 pri-
Zial ako obyfajne, Rumpla viak ne-
bolo, Anl ng druhé rdne, ani no dal-
fte, Kam sa podel RumpefP" uf-
tele majmy synowl v Rlave, A ked
jeho necdbying ofdzky nemali kon-
co—kraja, nezostalo mi nif  ing,
len sa na to opftad Soféra. A fak
som sa dozvedeln, fe autebus 5 ces-
tufdeim Rumplom sa. pokazil a na-
hradili ho infgm, pravdafe, bez fefio
wozdeby”,

fo Bolp pre mia Gplne jasné, sy-
naut 3a zdalo nepochopitetnd. Tak
ako predifm, zasa odmiglal rdno
pstefpaf, obliekaf sa a pondhfal, Vraf
nato, ked Rumplovy autobus aj tak
nepdjde. Takio io iroalo asl dua -
dne.

Teraz fe opdf vieiko v poriadii.
Ka¥dé rdno nds vita Zmurkajiel Rum-
pef, syn sa zdravi uf nlelen s nim,
ale aj so Soférom. Ten asi neoie, fe
suofou pynaliezavestou mi pomoiol
odstrdnit rafiaiile mrzutosti 8 mojou
ratolesfon. A prapdepodobne af vhd-
corifm rodifom, — Eif —
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Zdroj: Trnavsky
hlas, 1984

P » z Celosvelopy trend viluky dopravy
5‘3 d b i stredy mesta neobifiel ani Tr-
0 € H_,y auioous nawi, [flica  Febradrového pifaz-
stpe sn zadola menif ne pedit zonu. Posledny autobis mestske] hro-

mmiu?,f dopravy profiel tadiel 11, aprila na pravée poludnie, Historicks
okamil zvednil nak foloreporide Rdbert Selicky.

Autobus Karosa SM 11 na linke €.1 pri starej budove trnavskej Zelezni¢nej stanice
vroku 1985. Zdroj: Stanislav BoZik
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Nastupovat ¢/ nenastupovat?

U niekslthko tg2diop jesdio v Tre-
.'J.:_.'l..'v rln'ﬂr.li'.lﬂsy MHD 5 nowfm ornafe-
nim e desedely na preanpel fe nsd-
pis LEN VPSTUE, na stredngoh a zad-
ngch deerdeh je ngpls NAETUP Al
FYETUR, Neviem, &f ndpad fo bol a
8 g wekulofnll Ien v naiom mests,
F kezdom pripade (o nebudemt saima)
ho popafwjem zo nedemysieng.

¥ mnashfeh Erajingel na spete je
vphradend, Rioré dpere v prostried:
koch perafnei dopravy s1GEHae ng no-
sfupovanie o kiford na FustRpovanie,

whitky  niedo spolofnd: wrfitd dvera
s LEN no sysiuponenie ¢ delils dve-
re si LEN na nestupovanle, * me-
dompsleni tohota, hlouného o) pldfm
nedostatek novinky v troovske) MHD:
koo uf reds fedegmi dverami smie-
me len sysinpouvat, (g9ml drohgmi by
sme meall Ien naostuperal. FV mesdoh
ZBEN sq napriklsd nastupuje len ocez
adid  deprs, predngmi dversmi na-
stupufit matky 2 defmd o stard Fadia,
pridéom no ppstuppuanie siifla sred-
Ré duvere, v Taileeske fr situdela po-

zodng  dpere, pystupotanic Ien pex
strednd diere |, Pak sa urfite nemdiy
otpdral koclrkovske sodny s dopo-
1y preplnengmi o odpoly prdzdnymit
dulobuxmi, kde nikio nemd davod po-
stupowal kodaldim drerdm, nakolko
o deme-lrf zasfdeky pgpstdpl Erudne G-
ml fstdml deeramt, Etorgmi pred ohid
oo poflel

Bolg by dobre, keby zodpovednt
gracoypnici MED wrobili ndpravu o si-
tudell, ktord Ugeoldon nespokeinost
pietkgoh cesfuldcloh — migdfch aj

Priklady kioré posndm diak mefd  dobnd: nestugovenfe cez predné @ 1ol akie neendengel ms
Zdroj: Trnavsky
hlas, 1986

Nastup cestujicich
do vozidiel Karosa
SM11 na UL. SNP
(Hospodarska ul.).
Zdroj: Archiv
fotografii

a negativov
Zdpadoslovenského
mdzea v Trnave

nenie motora do zadnej ¢asti autobusu s pristupom cez otvaratelny kryt
na zadnom Cele znacne zjednodusilo pristup k mnohym funkénym celkom
pri GdrZbe a odstrafiovani porlch v teréne.

Vyznamnou zmenou v histérii trnavskej mestskej autobusovej dopravy
bolo presmerovanie vSetkych autobusovych liniek dovtedy premdvajtcich
po UL. Februarového vitazstva (Hlavna ul.) na UL. SNP (Hospodéarska ul.)
od 11. aprila 1984 v stvislosti so zacatim prestavby centra mesta na pesiu
z6nu.* 0d 1.7.1986 bola mestska doprava presmerovand z Leninovej ul.
(UL. A. Zarnova) pri nemocnici na Dohnéanyho ul.

V prvom polroku 1986 bol ndstup do autobusov mestskej dopravy cez
predné dvere obmedzeny len pre cestujlcich s tazkym zdravotnym postih-
nutim. Ostatni cestujlci mohli predné dvere vyuZivat len na vystupovanie.

43 Trnavsky hlas, 1984.



Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

V roku 1986 bol po dlhom ¢ase (predtym naposledy v roku 1977) opat
vydany kniZny cestovny poriadok** pre cestujiicu verejnost, podla
ktorého boli trasy liniek mestskej dopravy k15.7.1986 nasledovné:

Linka / Trasa

1 Kopanka, Nam. UT — Kukucinova ul. — Radlinského ul. — UL. SNP (Hospodarska ul.)
— Zel. stanica

2 Kopanka, SOUE - Radlinského ul. — UL. SNP (Hospodérska ul.) — TAZ I. - TAZ Il.
— Hrnéiarovce

3 Linc¢ianska — Dohndnyho ul. — UL. SNP (Hospodarska ul.) — Radlinského ul. -
Zeleny kricok — UL. T. Vansovej — Kamenny mlyn — Biely Kostol

4 Modranka — Bulharska ul. — Dohnanyho ul. — UL. SNP (Hospodarska ul.) —
Radlinského ul. — Zeleny kri¢ok — Ruzindolska ul., JRD

5 Zatvor, UL. Kozmonautov — Kukué¢inova ul. — Zeleny kri¢ok — Radlinského ul. —
UL. SNP (Hospodarska ul.) — Kollarova ul. — Spartakovska ul. — Z0S — Vozovka, SPTS

6 Vozovka, SPTS - Bernoldkova ul. — Dohndnyho ul. — UL. SNP (Hospodarska ul.) —
Gottwaldova ul. (Studentska ul.) — Prednadrazie

7 Kopanka, Nam. UT — Kuku¢inova ul. — Radlinského ul. — UL. SNP (Hospodarska ul.)
-TAZI.-TAZIL.

8 Linc¢ianska — Dohndnyho ul. — UL. SNP (Hospodarska ul.) — Radlinského ul. -
Zeleny kri¢ok — Trstinska cesta — Vlecka Nemecanka

9 Hrnciarovce — Skloplast — Gorkého ul. — Dohnanyho ul. — UL. SNP (Hospoddrska ul.)
- Gottwaldova ul. (Studentska ul.) — Prednadrazie

10 Kopanka, Nam. UT - Zeleny kri¢ok — Radlinského ul. — Gottwaldova ul.
(Studentskd ul.) — Prednadrazie

11 Modranka — Bulharska ul. — Dohnanyho ul. — UL. SNP (Hospodarska ul.) —
Gottwaldova ul. (Studentska ul.) — Prednadrazie

12 Vlecka Nemeéanka — Trstinska cesta — Moyzesova ul. — Zeleny kri¢ok —
Radlinského ul. — Gottwaldova ul. (Studentskd ul.) - PrednadraZie

13 Hrnciarovce — Skloplast — Gorkého ul. — Dohnanyho ul. — UL. SNP (Hospodarska
ul.) — Radlinského ul. — Ruzindolska cesta — Pivovar

14 Vozovka, SPTS - Spartakovska ul. — Kollarova ul. — UL. SNP (Hospodarska ul.) —
Gottwaldova ul. (Studentskd ul.) — Botanicka ul. — Ovocnd ul.

15 Lin¢ianska — Dohnanyho ul. — UL. SNP (Hospodarska ul.) — Gottwaldova ul.
(Studentska ul.) — Prednadrazie

16 Lin¢ianska — Dohnanyho ul. — Zelezni¢na stanica — Kollarova ul. —
Spartakovskd ul. — Vozovka, SPTS

17 Sidlisko Vodareii — Zeleny kri¢ok — Radlinského ul. — UL. SNP (Hospodarska ul.) —
Kollarova ul. — CSAD (Nitrianska ul.) - Lin¢ianska

44 Cestovny poriadok mestskej dopravy v Trnave s platnostou od 15.7.1986,
CSAD Bratislava - DZ Trnava.
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Linka / Trasa

18

Kopanka, Nam. UT - Kuku¢inova ul. — Zeleny kri¢ok — Radlinského ul. -
UL. SNP (Hospodarska ul.) — Lin€ianska

19 Sidlisko Druzba — Spartakovska ul. — Kollarova ul. — UL. SNP (Hospodarska ul.) —
Radlinského ul. — Zeleny Kri¢ok — UL. T. Vansovej — Trstinska cesta — Vle¢ka Nemecanka

20 Sidlisko Druzba — Spartakovskd ul. — Kollarova ul. - TAZ |. - TAZ II.

21 Sidlisko Druzba — Spartakovska ul. — Kollarova ul. — UL. SNP (Hospodarska ul.) —

Gottwaldova ul. (Studentska ul.) — Prednadrazie

Na sidlisku Prednadrazie linky mestskej dopravy premavali okruzne
z Gottwaldovej ul. (Studentskd ul.) cez UL. M. Uhra (UL. Gejzu Dusika),
Tajovského ul. a Smetanovu ul. spét na Gottwaldovu ul. (Studentska ul.).

Linka €. 19 sidl. Druiba—~Vletka Nemecanka
Sebota o nedalo

kal ESAL. n, b Bratsiavs | :II':lI sinla|jsfoja(a|alsirisln]

ed Kamennd Miyn .. van [ wan | oo D028 [11 022 05| 1w L0n | 15 04 10 28| 17 25
i ﬁfh&:ﬁ% T v B B e R

ska cakta . Eg E: Eﬂ‘} ;
AL Leiod i F it

3 | 7Y {5118 e iﬁ sy
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& Iilnlva:rwwl'.;'luu a: In| 7 :'Iiu “ﬂh in ‘?‘;‘i‘ Tl ia:
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Gt

Vikendovy cestovny
poriadok linky €.19
platny k 15.7.1986.
Zdroj: archiv
Michala Jajcaja

Autobus Karosa

SM 11 prichadza

po Radlinského
ulici k Bernolakovej
brane.

Zdroj: archiv
Martina Sturdika
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Popod Bernolékovu branu a po Jilemnického ulici (Stefanikova ul.) prestali
linky mestskej dopravy premdvat od 23. mdja 1987. Ich trasa bola presunuta
cez zvy$nu Cast vtedajSej UL SNP (Hospodérska ul.) a cez vtedajsie Nam.
Duklianskych hrdinov, dnes zndme pod ludovym oznacenim ,Zeleny kricok".

Vroku 1988 bola v susedstve Trnavskych automobilovych zavodov pre zamestnancov
dochadzajiicich autobusmi vybudovana nova autobusova stanica s nastupistami

pre linky primestskej dopravy i pre linky trnavskej MHD. NastupisStia tejto stanice,
ktora od 90. rokov 20. storocia postupne stracala svoj vyznam az napokon

v 21. storodi iplne schatrala, boli vybavené pristreSkami typu SlovSport.

Zdroj: zbierka Martina Sturdika

Dria 2.5.1989 bola na sidlisku Druzba otvorena nova poliklinika na Sta-
rohajskej ulici. Pre zabezpefenie dostatofnej dopravnej obsluhy tohto
zdravotnickeho zariadenia, ktoré dodnes poskytuje sluzby obyvatelom
celého mesta, boli upravené trasy liniek ¢. 14, 17 a 19 a neskor zavedené
aj Specidlne doplnkové linky s upravenou trasou a oznacenim 2x, 3x, 5x,
17x, 19, 20x a 21x*. Nedostatok kibovych autobusov v podnikoch CSAD
bol v tomto obdobi okrem ndkupu novych vozidiel vyrieSeny aj zaklpenim
ojazdenych vozidiel typu Ikarus 280.00 s automatickou prevodovkou Pra-
ga 2M70, ktoré poévodne slizili v dopravnom podniku BKV v Budapesti. Tri
vozidla tohto typu boli v roku 1989 zaradené aj do vozidlového parku MHD
v Trnave. Tieto vozidla v Trnave jazdili v pdvodnom laku budapesStianskeho
dopravcu v kombindcii modrej a sivej farby.

45 Rocny rozbor vysledkov hospodarskej ¢innosti za rok 1989, Mestsky narodny vybor
v Trnave, 3/1990.
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Vzicna snimka autobusu Ikarus 280.00 — SPZ: TTA 21-61, ktory bol zakiipeny ako
ojazdeny z Budapesti. Vozidlo je zve¢nené na linke €. 21x na UL. SNP (Hospodarska ul.).
Foto: Ing. Jan Hornik

Autobus Karosa B732.20 - SPZ: TTA 11-56 prestavkuje v Bielom Kostole po sviZnej
jazde na linke €. 3. Foto: Mgr. Michal Jajcaj
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Nerealizovany

o projekt zavedenia
trolejbusovej dopravy
v Trnave

Obdobie 60. a prvej polovice 70. rokov 20. storoCia nebolo pre rozvoj
trolejbusovej dopravy na Gzemf byvalého Ceskoslovenska priaznivé.
V kontexte vtedajSich sklsenosti z miest, ktoré trolejbusovi dopravu
prevadzkovali, vratane Bratislavy, bol tento druh dopravy vnimany od-
bornikmi i verejnostou ako neefektivny, pomaly a nepruzny. Vysokd po-
ruchovost trolejbusov i napdjacich systémov trolejbusov spdsobovala
znaénd nespolahlivost mestskej hromadnej dopravy. Vtedajsie plany
rozvoja MHD preto pocitali s postupnym Gtlmom tohto druhu dopravy,
ktory mal byt, najma v mensich mestach, nahradeny autobusmi. S tro-
lejbusovou dopravou sa uvazovalo len vynimocne, nanajvys v kopcovi-
tych oblastiach.*®

V druhej polovici 70. rokov 20. storotia sa vSak vnimanie tohto druhu do-
pravy zafalo postupne menit. Rastlice ceny sovietskej ropy v désledku
svetovej ropnej krizy ¢eskoslovenskd vliddu prindtili zaoberat sa raciondl-
nejsim vyuzivanim energii.’ Ceskoslovenska vlada preto zaciatkom 80. ro-
kov 20. storocia stanovila pre dalSie obdobie tlohu ekologizacie verejnej
hromadnej dopravy, a to Zelezni¢nej ako aj mestskej hromadnej dopravy.

Realizdcia tejto Ulohy predpokladala zabezpecit projekty, stavebné ka-
pacity, vyrobu a doddvku vozidiel, vyrobu a dodavku technolégie pre
meniarne, vyrobu kablov, stoziarov trakéného vedenia a pod. Zdklad-
nym podkladom, ktory definoval rozsah prdc a dodavok, bola Studia Vy-
skumného Gstavu dopravného v Prahe, ktora pre Slovensko v segmente
MHD navrhovala realizovat rozvoj elektri¢kovej dopravy v Bratislave
a KoSiciach a rozvoj trolejbusovej dopravy vo forme vystavby a jej zave-
denia v mestach Banska Bystrica, Zilina, Nitra, Trnava, Tren¢in, Martin,
Vysoké Tatry a v Bardejovskych kipeloch. Napriek tomu, Ze by prvotné

46 Kavacky, M. a kol.: Trolejbusy v Bratislave (1909-2019), TechTrend, s.r.0., Bratislava,
2019, str. 71-72.

47 Kavacky, M. a kol.: Trolejbusy v Bratislave (1909-2019), TechTrend, s.r.0., Bratislava,
2019, str. 109.

48 Martinko, P.: Trnava trolejbusova? Pred tridsiatimi rokmi sme od nej nemali daleko
in Novinky z radnice, 7-8/2021.
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ndklady na vystavbu takéhoto typu dopravy boli vysoké, vyrazne by to
prispelo k lacnejSej prevadzke a vac¢sej ekologizacii.*®

Navrh rozvoja trolejbusovej dopravy vo vybranych mestach CSSR z roku
1982 zaradil Trnavu do skupiny miest s podmienenou pripravenostou
na zavedenie trolejbusovej dopravy, ¢o znamenalo, Ze pred zavedenim
trolejbusov bude potrebné vynalozit zna¢né investicie do modernizacie
a prestavby komunikacnej siete mesta. Predbezny ndvrh uvazoval s vybu-
dovanim zakladnej siete mestskych trolejbusov v nasledovnom rozsahu:

Linka/ Trasa Dizka Interval Pocet vozidiel
pocas pocas dopravnej
dopravnej | Spicky
Spicky (Skoda 14Tr)

1 Pedagogicka fakulta UK* —Zelezni¢na 5200m | 6-7min. | 6

stanica — UL. Februarového vitazstva
(Hlavna ul.) — UL. Ceskoslovenskej brigady
(Rybnikova ul.) — Kopanka
2 Tulipan — Dohnanyho ul. — Kolldrova ul. 5800m | 5min. 8
— DruZba — Vodareri — Zatvor
3 Smeralova ul. (Bulharska ul.) - 4300m | 6 min. 5
Dohnanyho ul. — UL. Februarového
vitazstva (Hlavnd ul.) — Vyskumny Gstav
kukurice®® — Biely Kostol
4 Strednd polnohospodarska technicka 5700 m | 10 min. 4
Skola®™ — Sasinkova ul. — Kollarova ul. —
UL. Februdrového vitazstva (Hlavna ul.)
— UL Ceskoslovenskej brigady
(Rybnikova ul.) — Vodarer — Zatvor
Spolu 21000 m 23

Navrh zdkladnej siete mestskych trolejbusov bol planovany na obdo-
bie 9. patroc¢nice (roky 1990-1995), nakolko skorsia realizdcia vzhladom
na potrebné Gpravy komunikacii nebola mozna. Navrhované bolo va-
riantné trasovanie trolejbusovych liniek cez centrum mesta, pri¢om pre-
ferovany variant ich vedenia priamo cez historické centrum (po Hlavnej

49 Pedagogickd fakulta UK v predmetnom obdobf sidlila v budove dnesnej
Materidlovotechnologickej fakulty STU na UL. arm. gen. L. Svobodu (UL. J. Bottu).
Konecnd zastavka trolejbusovej Llinky sa v8ak podla schémy uvedenej v $tadii z roku
1982 mala nachddzat na Botanickej ul., t.j. na opacnej strane aredlu Pedagogickej
fakulty UK.

50 Vyskumny Gstav kukurice sidlil v priestore dneSného ndkupného centra pri krizovatke
Ruzindolskej ul. a Trstinskej cesty.

51 dnes Strednd odborna Skola polnohospodarstva a sluzieb na vidieku so sidlom
na Zavarskej ul.



Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

Jasfov.r&cz'
‘ Bohurnrce JE

1= ': -~ R
H{ES N

P e T

L H e
L

X 'Sow -
1——_.-'-("
1 '!_\\
A T
,/,-.’ .‘ :
H
f g B
u FE
H 4
i
\ i |1
1
=
$-4 |
A fisses
1 F—*H_
V% TR
v N \\ s N
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ulici) bolo mozné nahradit ich trasovanim po dnesnej Hospodarskej uli-
ci, pripadne po uliciach Halenarska a Hollého. Pre vnitromestskd pre-
vadzku siete trolejbusov v dizke 17 km sa uvaZovalo s vyuZitim 30 kusov
vozidiel $tandardnej dizky. Predbezné finan¢né naklady na zavedenie
trolejbusov boli vycislené v hodnote 114 miliénov K¢s.

Velmi zaujimavou skuto¢nostou tiez je, Ze navrh z roku 1982 zahriial aj
vystavbu medzimestskej trolejbusovej trate v Gseku Trnava — Spacin-
ce — Jaslovské Bohunice, ktord mala slizit na prepravu 2500 zamest-
nancov atémovej elektrarne medzi Trnavou, blokmi elektrarne V1, V2
a Vyskumnym Gstavom jadrovych elektrarni.®> Medzimestska trat s dlz-
kou priblizne 13 kilometrov mala byt obsluhovana dvoma Llinkami, jed-
nou zo sidliska Druzba cez Zatvor a druhou zo sidliska Prednadrazie
cez centrum mesta. Sprevadzkovana mala byt uz v 8. patrocnici (roky
1986-1990), teda eSte pred sprevadzkovanim mestskej trolejbusove;j sie-
te. Obsluhovat ju malo 20 kusov kibovych trolejbusov, z ktorych ¢ast sa
mohla mimo dopravnej $pi¢ky vyuZzivat aj na mestskej trolejbusovej sieti.
UvaZovalo sa tiez s vyuzitim trolejbusov na vnutropodnikovl dopravu
v aredli samotnej elektrdrne. Zaujimavostou bolo tieZz odpordcané zva-
Zenie pouzitia alternativneho dvojsystémového trolejbusu (napajanie vo-
zidla z trolejového vedenia a prostrednictvom dieselového motora alebo
batérif) > s cielom Gspory finanénych nakladov pre budovanie 13km dl-
hej trate a prislusného mnozstva meniarni. Predbezné finan¢né naklady
na zavedenie medzimestskej trolejbusovej trate Trnava — Jaslovské Bo-
hunice boli vy¢islené v hodnote 85 miliénov K&s. Pokial ide o prevadzko-
vatela trolejbusovej dopravy, predpokladalo sa zaloZenie samostatného
dopravného podniku, ktory by bol spolo¢ny pre mesto Trnava a mesto
Piestany, kde sa tiez planovalo zavedenie trolejbusovej dopravy s dvoma
linkami po roku 1995.54

Redlnym krokom veddcim k vystavbe trolejbusovej siete v Trnave bolo
vypracovanie projektovej dokumentdcie, ktoré zabezpecoval rezort vnut-
ra prostrednictvom pristusného projektového Gstavu, ktorym bol Do-
pravoprojekt Bratislava. Priprava vystavby trolejbusovej siete v Trnave
spocivala v spracovani dopravno-inZinierskej dokumentdacie a v spraco-
vani Stddie sdboru stavieb. V ramci dopravno-inzinierskej dokumentdcie
sa realizoval dopravno-sociologicky prieskum, teda prieskum vtedajSej
osobnej a nakladnej dopravy, hromadnej dopravy, nemotorickej dopra-
vy. Zistovali a analyzovali sa zdroje, teda obyvané Casti a ciele (pod-
niky, zavody, Skoly, nemocnice) dennych ciest obyvatelov mesta, po¢ty
obyvatelov ako potencidlnych cestujdcich, kvalita a stav komunika¢ného

52 v siéasnosti nesie nazov Vyskumny Gstav jadrovej energetiky (VUJE).

53 v danom obdobi sa vozidla tohto druhu v Ceskoslovensku nevyrébali, aviak boli uz
VO VYVOji.

54 Martinko, P.: Trolejbusom z Trnavy do Jaslovskych Bohunic? Vizia 1982 in Novinky
zradnice, 7/2022.



Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

systému a jeho vhodnosti pre vedenie trolejbusov ako aj polohy zasta-
vok. Vystupom bol navrh novych trds autobusov a trolejbusov, pricom
tie, ktoré predpokladali najvyssie potty prepravenych cestujicich, boli
navrhnuté na prevadzkovanie trolejbusovou dopravou ako nosny systém
MHD. Ostatné trasy boli navrhnuté pre obsluhu autobusmi, ktoré mali
tvorit doplnkovd formu mestskej dopravy.®

Linkové vedenie bolo navrhnuté tak, aby zostdvalo nezmenené aj pri po-
stupnom dobudovavani trolejbusového systému. Vtedajsi trnavsky zavod
podniku CSAD Bratislava, ako prevddzkovatel MHD v Trnave, mal zmenit
vedenie autobusovych liniek podla odsthlasenej koncepcie cielového rie-
Senia s tym, Ze po vybudovani zariadeni pre prevddzkovanie trolejbusov
v jednotlivych etapdch by boli autobusy postupne nahradené trolejbusmi.>

Navrhy rieSenia vyplyvajlce z tejto dokumentdcie bolo potrebné pre-
mietnut aj do inych sdvisiacich dokumentéacif, a to hlavne do Generalne-
ho dopravného planu sidelného Gtvaru Trnava a nadvdzného Smerného
Gzemného planu sidelného Gtvaru Trnava. Podnetom pre vypracovanie
tychto dokumentov bola velmi zl4 dopravna situdcia v meste v druhej
polovici 80. rokov 20. storocia. Obyvatelia sa staZovali na vysokd nut-
nost prestupovania, nedostato¢né spojenie pri cestach do a zo zamest-
nania, na nesdlad cestovného poriadku MHD s grafikonom Zelezni¢nej
dopravy, nedostatoné spojenie obytnych Stvrti s novou poliklinikou
na Starohajskej ulici, sistavné meskania spojov a pod. Ambiciou mes-
ta bolo zvySenie poctu oséb prepravenych MHD o 14% a najazdenych
kilometrov vozidlami MHD o 19 %, zniZenie poctu liniek z 26 na 12 ako
aj skratenie ¢asu a zvysSenie kultldry cestovania zavedenim pravidelnych
a kratsich intervalov medzi spojmi. OkamZitou pomocou pri rieSeni situ-
acie v mestskej hromadnej doprave mal byt za¢iatkom 90. rokov 20. sto-
rocia ndvrh okamzitych opatreni MHD v Trnave. Do roku 1993 mala byt
aplikovand novd koncepcia autobusovej dopravy so zoptimalizovanymi
tratami a zastdvkami, pricom v roku 1996 sa mali v trnavskych uliciach
objavit prvé trolejbusy, ktoré ako stcast trnavskej dopravy boli navrho-
vané vo vsetkych vtedy spracovdvanych materidloch.>”

Na zdklade prerokovanej dopravno-inzinierskej dokumentdcie bol ndvrh
Dopravoprojektom Bratislava dalej rozpracovany do Stddie stboru sta-
vieb. Cielom tejto Sttdie bolo navrhndit stavebné riesenie a etapizaciu po-
stupného uvadzania trolejbusovej siete do prevadzky. Stddia sa zaoberala
problematikou trolejového vedenia, napdjania meniarni i trakéného ve-

55 Martinko, P.: Trnava trolejbusova? Pred tridsiatimi rokmi sme od nej nemali daleko
in Novinky z radnice, 7-8/2021.

56 Martinko, P.: Trnava trolejbusova? Pred tridsiatimi rokmi sme od nej nemali daleko
in Novinky z radnice, 7-8/2021.

57 Martinko, P.: Trnava trolejbusova? Pred tridsiatimi rokmi sme od nej nemali daleko
in Novinky z radnice, 7-8/2021
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denia (navrh napdjacich tsekov), dispozi¢nym a stavebnym rieSenim me-
niarni, umiestnenim zastavok a socidalnych zariadenfi pre vodi¢ov na ko-
necnych zastavkach, atd. Medzi délezité aspekty patrilo aj technologické
rieSenie meniarni na prevod striedavého priddu 22kV na jednosmerny
prad 750V, umiestnenie a vybavenie vozovne trolejbusov, naroky kladené
na vozidlovy park (pocet trolejbusov potrebnych na prevadzku navrhnu-
tych liniek vratane prevadzkovej rezervy) ako aj odhad nakladov na jed-
notlivé stavby.>®

Vypracovana dokumentacia predpokladala vystavbu siete trolejbusovych
trati v dvoch etapach nasledovne:

1. etapa (zaciatok vystavby: 1993, uvedenie do prevadzky: 1996)

Linka/Trasa Dizka Interval
spojov
1 Prednddrazie — Tajovského — Bedficha Smetanu — Jana Bottu— | 5900 m | 6 min.

Studentskd — Hospodarska — Rybnikové — Spacinské — Okruzna
— Veternd - Zatvor (SOS energeticka)

2 TAZ* —Bratislavska — Nerudova — generdla Goliana —

Zelenetska — Dohnanyho — Zelezni¢nd stanica — Kollarova 7900m | 6 min.
— Spartakovska — Vladimira Clementisa — Veternd — Zatvor
(SOS energeticka) 6400m | 12 min.

3 Prednddrazie — Tajovského — Bedficha Smetanu — Jana Bottu
— Studentskd — Andreja Hlinku — Dohnanyho — Zelene¢ska
— generala Goliana — Nerudova — Bratislavskd — TAZ

4 TAZ - Bratislavskd — Nerudova — generdla Goliana — 10000 m | 6 min.
Zelenelska — Dohnanyho — Zelezni¢na stanica — Kollarova
— Spartakovskd — Vladimira Clementisa — BuCianska —
Rybnikova — Hospodarska — Studentska — Jana Bottu —
Bedricha Smetanu — Tajovského — Prednddrazie

Prevadzka navrhovanych liniek vyZadovala vybudovat v ramci prvej
stavby celkom 12754 m dvojstopového trolejového vedenia, 2162 m jed-
nostopového vedenia v areali vozovne a 1197 m v otoc¢kach trate na kon-
ci liniek. Stcastou stavby bol ndvrh vybudovania napdajacieho systému,
pricom na zaklade energetickych vypoc¢tov boli meniarne situované v lo-
kalitach ulic Dohnanyho a Veternd. Na kazdej kone¢nej linky boli navr-
hované pre vodicov socialne zariadenia.

V druhej etape bolo navrhované dobudovat celkom 2949 m dvojstopo-
vého trolejového vedenia a 521 m jednostopového vedenia v obratiskdch

58 Martinko, P.: Trnava trolejbusova? Pred tridsiatimi rokmi sme od nej nemali daleko
in Novinky z radnice, 7-8/2021
59 Trnavské automobilové zavody; v dokumentécii oznacované ako ZTS.
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2. etapa (realizacia do roku 2010)

Linka/Trasa Dizka

5  TAZ-Bratislavskd — Nerudova — generdla Goliana — Zelene¢ska 7400m
- Dohndnyho - Zelezni¢na stanica — Andreja Hlinku — Studentska —
Hospodarska — Rybnikova — Bu¢ianska — Vladimira Clementisa —
Druzba (Teodora Tekela)

6  TAZ-Bratislavskda — Gorkého — Zelene¢skd — Dohndnyho 7800m
— Zelezni¢na stanica — Andreja Hlinku — Studentska — Hospodarska —
Rybnikova — Spacinska — Kukug¢inova — Slne¢na — Jana Hlubika -
Kopanka (Nam. SUT)

— _ owee Test v LsTaes
= i TRAT Y 2 v

Smerové a linkové vedenie trolejbusov - vysledny variant. Zadanie stavby. PLna ¢iara
—trasy trolejbusov v I. stavbe. PreruSovana ¢iara - trasy trolejbusov v II. stavbe.
Zdroj: Archiv Dopravoprojekt Bratislava (Ing. Ivan Kaco)
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na konci Liniek. Po dokoncenf tejto etapy mala byt trnavskd MHD obslu-
hovana 6 trolejbusovymi a 4 autobusovymi linkami.°

Stidia sdboru stavieb pévodne navrhovala vedenie liniek cez centralnu
mestskd zénu. Stavoprojekt Trnava vSak v nadvdznosti na vypracova-
nie nového Gzemného planu centralnej mestskej zény pripomienkami
upozornil na mozné problémy rieSenia priestoru centralnej peSej zony,
smerové pomery komunik&cii, problémy s moznym rozptylovanim pe-
§ich do namestia, ale aj na komplikaciu pri organizacii dopravy v centre
mesta pri rekonstrukcii historickych objektov. Navrhované trolejové ve-
denie v uliciach Radlinského a Stefénikova by narusilo urbanistické a in-
dividudlne hodnoty historického interiéru a koncept peSej zény v rdmci
centralnej mestskej zény. Z toho dévodu sa zvolila alternativa vedenia
trolejbusovej dopravy po tangentach tvoriacich vnitorny mestsky okruh,
teda bez prejazdu centrom mesta. TieZ pévodne uvazované vedenie trate
ulicami Halendrska — Dolné Basty — Andreja Zarnova bolo po preroko-
vani §tldie zmenené vedenim po Kollarovej ulici.®

Pri vybere lokality vhodnej na umiestnenie vozovne trolejbusov bolo
potrebné ¢o najviac re$pektovat navrhy vedenia liniek trolejbusovej do-
pravy tak, aby tzv. jalové kilometre®, ktoré musia trolejbusy najazdit,
boli ¢o najkratSie. Dispozi¢né a stavebné rieSenie objektov vozovne a ich
technologické vybavenie muselo zabezpedit kapacity pre pravidelné pre-
hliadky a opravy vozidiel, adekvdtne pocty garazovych a vonkajsich sto-
jisk, umyvareri vozidiel, trafostanicu ako aj priestory potrebné pre riade-
nie prevadzky a socidlne zazemie zamestnancov. V spoluprdci s mestom
bola na umiestnenie vozovne vytipovana lokalita v tvare trojuholnika
na ploche velkosti 48 510 m?, vymedzena zo severovychodnej strany uli-
cou Nerudova, zo severozdpadnej strany ulicou Bratislavska a z vychod-
nej strany zahradkarskou osadou.

Vychadzajlic z obdobia vzniku vypracovanych dokumentacii, resp. pla-
novaného ¢asu zavedenia trolejbusovej dopravy v Trnave je mozné
predpokladat, Ze vozidlovy park trolejbusov by v ¢ase uvedenia trolej-
busovej siete do prevadzky tvorilo priblizne 30 trolejbusov typu Skoda
14Tr (Standardny, tzv. sélo trolejbus), resp. Skoda 15Tr (k[bovy trolejbus)
vyrobenych spolo¢nostou Skoda z Ostrova nad Ohfi. Odhadované nakla-
dy na vystavbu trolejbusovej dopravy v tom obdobi predstavovali sumu

60 Martinko, P.: Trnava trolejbusova? Pred tridsiatimi rokmi sme od nej nemali daleko
in Novinky z radnice, 7-8/2021.

61 Martinko, P.: Trnava trolejbusova? Pred tridsiatimi rokmi sme od nej nemali daleko
in Novinky z radnice, 7-8/2021

62 Pojem ,jalové kilometre" sa v rdmci ekonomiky dopravy a spojov pouZiva
na oznacenie vzdialenosti, ktord vozidlo (verejnej hromadnej dopravy) najazdi
bez cestujdcich, mimo pravidelnych spojov podla cestovného poriadku, t. j. po¢as
vyjazdu alebo dojazdu do/z vozovne, resp. garaze, pocas manipulaé¢nych presunov
medzi trasami jednotlivych liniek a pod.
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TREFOSTANICA
POMOCNE PREVADZCY
SKLAD HORCAVIN
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Zastavovaci plan vozovne trolejbusov.
Popis objektov: 1) vratnica a pristreSok
2) socialno-prevadzkova budova
3) ¢erpacia stanica pohonnych hmot
4) umyvarei
5) opravoviia
6) garaz trolejbusov
7) vymennikova stanica
8) garaz osobnych vozidiel
9) trafostanica
10) pomocné prevadzky
11) sklad horlavin
12) sklad plynov
13) sklad $rotu a odpadu
14) lakoviia
15) oplotenie vozovne.
Zdroj: Archiv Dopravoprojekt Bratislava (Ing. Ivan Ka¢o)
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300 miliénov K¢s, resp. 500 miliénov KEs vratane vyvolanych investicii  Trolejbus

(Gprava komunik4cif, vybudovanie zastavok a pod.).®® Skoda 14Tr08/6
prevadzkovany
v bratislavskom

Mesto Trnava vSak i napriek znaéne vynaloZzenému Usiliu napokon ne-  dopravnom podniku
dostalo od Ministerstva financii SR prislub finanénych dotécif na tento  (ilustraZné foto).

projekt zo Statnych fondov. KedZe mesto nebolo schopné z vlastnych Foto: Ing. Jan Hornik

zdrojov kryt tak rozsiahlu vystavbu, navrhlo v auguste 1991 po ukonc&enf
projektovych prac na zadani |. stavby dalSie prace prechodne (na ur¢itd
dobu, do zlep$enia finanénej situdcie) pozastavit.®

63 Martinko, P.: Trnava trolejbusova? Pred tridsiatimi rokmi sme od nej nemali daleko
in Novinky z radnice, 7-8/2021.
64 Trnavsky hlas, 1991.
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Mestska doprava
v Trnave po roku 1989

Zmena spoloc¢enskych pomerov v roku 1989 priniesla so sebou aj akut-
nu potrebu optimalizdcie verejnych vydavkov. V oblasti verejnej dopravy
sa to prejavilo najmad vyraznou redukciou vykonov na linkach pravidel-
nej dopravy, ktord sa vo vacSej ¢i mensej miere uskutocnila prakticky
vo vetkych mestach byvalého Ceskoslovenska. Z uvedeného dévodu sa
0d 18.8.1990 pristlpilo ku kompletnej zmene linkového vedenia, po kto-
rej v meste premdvalo uzZ len 12 liniek MHD s nasledovnymi trasami:

Linky mestskej autobusovej dopravy v Trnave prevadzkované
od augusta 1990:

Linka/Trasa

1 Kopanka, Nam. UT — UL. SNP (Hospodarska ul.) — Dohnanyho ul. - TAZ | - TAZ Il

2 Hrngiarovce — UL. SNP (Hospodarska ul.) — Kopanka, Nam. UT — Agrochemicky podnik
3 Zel. stanica— UL SNP (Hospodarska ul.) — Kamenny mlyn — Biely Kostol — Koiské

4 Nemecanka — UL SNP (Hospodarska ul.) — Modranka — Sprava dialnic

5  Prednddrazie — Botanicka ul. — Kollarova ul. — Bernoldakova ul./Spartakovska ul. —

Vozovka — Prilohy

6  Viktoriniho nam. — UL. Ceskosl. paragutistov — SOUE — Veterna ul. — Okruznd ul. —
Spatinska cesta — UL SNP (Hospodarska ul.) — UL J. Bottu — Tajovského — Prednadrazie

7 TAZIl - Lin¢ianska — Dohndnyho ul. — UL. SNP (Hospodarska ul.) — UL. J. Bottu —
Tajovského — Prednadrazie

Lin¢ianska — UL. SNP (Hospodarska ul.) — UL. S. Moyzesa — Pivovar

Skloplast — Lin¢ianska — Dohnanyho ul. — UL. SNP (Hospodarska ul.) — Viktoriniho nam.

10 TAZ Il - Lin¢ianska — Leninova ul. (UL. A. Zarnova) — Kolldrova ul. — Spartakovska ul.
— Druzba — Kopdnka, Nam. UT

11 Druzba - Spartakovska ul. — Kollarova ul. — UL. SNP (Hospodarska ul.) — UL. J. Bottu
— Tajovského — Prednadrazie

12 TAZ Il - Lin¢ianska — UL. SNP (Hospodarska ul.) — UL. S. Moyzesa — JRD

Zanik niektorych priamych spojeni bol na novych linkdch kompenzovany
prisp6sobenim trasy mnohych spojov prepravnym potrebam ziakov ako
aj pracovnikov véacsich zavodov. Upravy smerovania jednotlivych spojov
vyznacené poCetnymi pozndmkami v cestovnych poriadkoch sice zlepSo-
vali dopravné spojenia pre miestnych obyvatelov, zarover vsak kompli-
kovali orientdciu cestujicich, najma ndvstevnikov mesta, ktori nepozna-
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Li miestne pomery. Z mnozstva Specifickych Gprav vedenia jednotlivych
spojov mozno spomendt napriklad variabilitu vedenia trasy linky ¢.2
po Gorkého ul. a Stromovej ul., linky ¢.5 po Bernoldkovej ul. a Sparta-
kovskej ul., kombinovanie trds liniek €. 1+3, 2+5 ¢i 4+11 v ¢asoch strie-
dania zmien ¢i zaciatkov a koncov pracovnej doby a vyucovania v snahe
zabezpedit priame spojenia medzi Bielym Kostolom a priemyselnou z6-
nou pri TAZ, Kopdnky s Vozovkou, Druzby s Nemecankou, atd.

Po zmene linkového vedenia zaniklo i priame spojenie medzi sidliskom
Lin¢ianska a Kamennym mlynom — lokalitou, ktora je v letnej sezéne
intenzivne navstevovanda nielen zahradkdrmi z tamojSej zahradkarskej
osady, ale i ndvStevnikmi letného kdpaliska. Toto spojenie sa na zaciatku
90. rokov 20. storocia pokdsil cestujicim nahradit sikromnik, ktory v tej-
to trase prevadzkoval mimoriadnu linku mestskej autobusovej dopravy
vozidlom typu Karosa SL 11. Autobus zastavoval na beznych zastévkach
mestskej dopravy, na ktorych boli umiestnené aj vyvesky s cestovnym
poriadkom vyhotovené v rovnakom formate ako vyvesky dopravcu CSAD.
Linka tohto dopravcu vSak prili$ GspeSna nebola a udrzala sa len pocas
jednej letnej sezény.

Rastlce straty na trzbach z cestovného spdsobené cestovanim bez
platného cestovného Listka v jali 1990 dopravcu prindtili k opatovné-
mu ndvratu k predaju cestovnych Llistkov u vodi¢a a nastupom cestuju-
cich do vozidiel vyhradne prednymi dverami. Spociatku vodi¢ vydaval
cestovné listky, na ktorych klieStami vyznacil ddtum platnosti podob-
ne, ako tomu bolo do roku 1978. Neskor boli cestovné Listky tvarovo

lkarus 280.08/A -
SPZ: TTA 24-52
odstaveny pocas
prestavky

po vykonani spoja
linky €.11

na byvalom
obratisku autobusov
na sidlisku
Prednadrazie, ktoré
bolo v roku 2006
zru$ené v sivislosti
svystavbou nového
obytného domu.
Foto: Mgr. Michal Jajcaj
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s Podnikayy Sofér
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Zdroj:
Trnavsky hlas, 1990
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technicke| pravédzky,

YV zmysle vyhlasky 127764 § 12 a
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tovodho, Na tito povinnost upozor-
finjueme vyveskami vo voztdldch. Pre-
sved®i|l! sme sa, e 1 na autobuse
TTA 16-—-12 letdfik tohto znenla bol.
Vodi#l MHD nle sd wybaven! tzv.
cmennym tek, ako wvodléi ostotne|
pravideinej dopravy.

Mujde tu 0 byrokrsciuy o schovdva-
nie 538 #a predpisy. V mimoriadne
fatkfeh dopravno-previdzkovich pod-
niienkach v Trnave, dosahujd autobu.

5y MHD mene| ne? S0-percentnd ces-
tovnd rfchiost nel v porovnatelnfch
mestdch, Preto vodit] skutoedne nema-
ji tas zaoberaf! sa vydévanim drob-
nfch  minel. Mowvoprlpravované po-
kladne Im to anl neumoEnla.

A} ked na%a odpoved Zitatela prav-
depodobne nsuspokoji, predsa si len
bude muslef pred nejbli¥sim cestova-
nim prlpravif drobné mince.

zhodné s listkami pouZivanymi pri bezhotovostnom styku. Tieto si ces-
tujlci po ich zakdpeni u vodi¢a znehodnotili v pévodnych mechanic-
kych oznacovacoch, ktoré sa opdtovne nainStalovali do prednej Casti
vozidiel. V prvej polovici 90. rokov 20. storocia zacala postupne rast aj

vyska cestovného.
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Na historickych fotografidch autobusov Skoda 706 RTO
zo0 60. a 70. rokov 20. storocia je badatelny pomerne
jednoduchy spdsob oznacovania vozidiel mestskej do-
pravy malymi tabulkami obd(Znikového tvaru s &isel-
nym oznafenim linky umiestnenymi za ¢elnym sklom
autobusu, pravdepodobne v kombindcii Cierneho alebo
¢erveného textu na bielom podklade. Od druhej polovice
80. rokov 20. storoCia sa na oznacovanie vozidiel pou-
Zivali v mnohych vdacsich mestdch jednotne zavddzané
smerové tabule s ¢iernym textom na Zltom podklade.

Na vyrobu tychto tabdl sa v Trnave od 80. rokov 20. sto-
rotia pouZival spravidla materidl vytazeny z vyradenych
autobusov — sololit a neskér umakart pouzivany na ob-
loZenie stropu a bocnic v interiéri, pripadne iny obdob-
ny materidl ako napr. plexisklo, na ktory sa po natreti
podkladovou Zltou farbou aplikovali napisy Ciernej farby
pismomaliarskou technikou, ¢astejSie vSak nastrekom
pomocou $ablén s niekolkymi charakteristickymi rezmi
pisma.

Specifickym prvkom oznatovania trnavskych autobu-

sov bolo pouZivanie doplnkovej tabule s ¢islom Llin-

ky (zhodnej s tabulou pouZivanou za zadnym sklom)

a malych smerovych tabuliek zobrazujicich cielovi g
zastavku (napr. Druzba, Prednddrazie, TAZ II), pripad- = _ & . -
ne aj Gpravu trasy konkrétneho spoja (cez zel. stani- =%
cu, po Zel. Kricok a pod.) za prednym sklom autobusu
uchytenych pomocou plastovych prisaviek. PouZivanie tychto doplnko-
vych tabuliek na prelome tisicro¢i postupne slablo, az prakticky zaniklo.

Z tspornych dévodov, ako aj z dévodu ¢astych presunov vozidiel medzi
linkami pocas dfla, sa na tabule aplikovali oznacenia vzdy pre kombi-
ndciu dvoch réznych liniek (zvolend zvac¢Sa na zaklade v praxi zave-
denych presunov vozidiel medzi linkami), pricom za aktudlne platné
sa vzdy povazovalo iba oznacenie viditelné z vonkajSej strany vozidla.
Cestujdci si na tto skuto¢nost postupne zvykli, niektori az natolko, Ze
im pripadnd snaha vodi¢a o poskytnutie aktualnej informacie o linke
aj vinteriéri autobusu (pomocou dalSej tabule, ktorou neaktualny text
prekryl) neraz spésobila neistotu v tom, ¢i naozaj nastlpili do sprav-
neho autobusu.

Na klbovych autobusoch typu Ikarus 280, ktoré boli zvy€ajne vypravo-
vané stabilne na tie isté Linky, boli spo¢iatku na ozna¢ovanie vyuzivané
prevazne pdvodné drziaky na uchytenie vacsich smerovych tabdl doda-
vanych priamo vyrobcom, na ktoré sa oznacenie ¢isla linky a trasy apli-

kovalo Standardnym sp6sobom, pomocou $ablén.

Zastavky mestskej
hromadnej

dopravy v Trnave
boli niekolko
desatrodi vybavené
charakteristickymi
cervenymi
oznaénikmi s logom
dopravcu a napisom
+Mestska doprava".
Foto: Mgr. Michal Jajcaj
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Ukazka tabal
oznacujucich

Zactiatkom roka 1992 boli dodané dva nové velkokapacitné kibové autobu-
sy Karosa B741 s automatickou prevodovkou. Obnova vozidlového parku
MHD sa vSak ndsledne od prvej polovice 90. rokov 20. storocia z ekono-
mickych dévodov vyrazne spomalila. StarSie vozidld znacky Karosa a Ika-
rus sa tak stali charakteristickymi typmi vozidiel v meste na niekolko de-
satro¢i a po generdlnych opravédch vo vozidlovom parku mestskej dopravy
dominovali eSte aj na zaCiatku 21. storodia.
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Karosa B 741.1908
-SPZ: TTA 36-80
jazdila prevazne
nalinke¢. 4

medzi Modrankou

a Nemecankou.

Foto: Mgr. Michal Jajcaj

Zdroj: Novinky
z radnice, 1994
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poriadok awobusy & plosinou

vamikom  pracoveaého  miesia g zabezpedenou obsluhou:
Linéianska §:15 9:12 10:25 11:12
Kopdnka §:45 B:50 10:45 k50

Podlu vyuzitin plofing bude
mainé wvaioval o pripadnom
dalfom rozfireni rtejto sluby
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Po rozdeleni Ceskoslovenska v roku 1993 doslo na Slovensku k oddele-
niu prevddzky nakladnej automobilovej a osobnej autobusovej dopra-
vy prevadzkovanej podnikmi CSAD. Na zéaklade rozhodnutia ministra
dopravy, spojov a verejnych prdc SR €. 85/93 zo dfia 8. decembra 1993
boli s G¢innostou od 1.1.1994 vytvorené samostatné podniky s nazvom
.Slovenskd autobusova doprava, $.p." (SAD) a ,Ndkladna automobilovd
doprava, $.p." (NAD). Zavod prevadzkujdci autobusovi dopravu v Trnave
bol organizacne zacleneny do podniku SAD Bratislava, §. p.%

Autobus Karosa

B 732.20 - SPZ:

TTA 11-31 vyrobeny
vroku 1987 bol

od roku 1993
vybaveny

zdvihacou ploSinou
na nakladanie
invalidnych vozikov.
Foto: Mgr. Michal Jajcaj

V roku 1993 bola experimentdlne zakldpena ploSina na nakladanie a vy-
kladanie vozikov pre osoby s tazkym zdravotnym postihnutim, ktora
bola nainstalovana do priestoru prostrednych dveri autobusu Karosa
B732.20 — SPZ: TTA 11-31. Na uvedenom autobuse bola zaroven vyko-
nana aj Gprava interiéru pozostdvajlca zo znizenia poCtu miest na se-
denie a inStalacie dchytov na upevnenie invalidnych vozikov. Po vyrie-
Seni organizacnych opatreni sdvisiacich so zabezpecenim jej obsluhy
(prostrednictvom pracovnika vykondvajlceho civilnd vojenskd sluzbu)
zacala plo$ina sliZit svojmu Gcelu od 6.4.1994 na vybranych spojoch
linky ¢.10 v dopoludniaj$ich hodindch, na ktoré bol autobus pravidelne
nasadzovany. Po niekolkych rokoch prevadzky sa od pouZivania ploSiny
postupne upustilo a v roku 2001 bola z autobusu demontovana.

V prvej polovici 90. rokov 20. storo¢ia bolo linkové vedenie autobusov
MHD relativne stabilné, pricom sa vykondvali len mierne Gpravy tras
jednotlivych liniek. Doprava na sidlisku Druzba bola posilnena predize-

65 Kratochvil, L.: 50 rokov verejnej autobusovej dopravy v regione zapadného Slovenska
(1949-1999), ZdruZenie verejnych autobusovych dopravcov, 1999.
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nim Llinky ¢.3 zo Zelezni¢nej stanice po Kollarovej ul. a Spartakovskej ul.
na UL V. Clementisa. Naopak, zruSena bola premavka mestskej dopravy
po UL. A. Hlinku presmerovanim Llinky ¢.5 na Hospodarsku ul. Do roku
1994 bola zrugena aj premadvka Linky ¢.10 po UL. A. Zarnova (okolo are-
alu nemocnice) jej presmerovanim na Dohnanyho ul.

V tomto obdobf vznikla aj nova linka ¢. 13 preméavajtica po trase Srobarova
ul. —Hospodarska ul. — Kollarova ul. — Starohajska ul. — UL V. Clementisa —
Spartakovska ul. — Kolldrova ul. — Hospoddrska ul. — Zeleny kricok. Tato lin-
ka mala charakter doplnkovej linky premdvajlcej iba v pracovnych dfioch
s nizkym poctom spojov v dopoludnajsich hodindch, ktorej hlavnym cielom
bolo zabezpecenie obsluhy polikliniky na Starohdjskej ul. Trasa tejto linky
sa v dalsich rokoch velmi ¢asto menila v snahe zabezpedit priame spojenie
k poliklinike aj zo Zelezni¢nej stanice, z Modranky ¢i dalsich ¢asti mesta.

Na zaklade rozhodnutia ministra dopravy, p6st a telekomunikacif ¢. 30/95
z 18. maja 1995 doslo k rozdeleniu krajskych Statnych podnikov SAD a ich
zavodov na 52 samostatnych podnikov SAD. K 1. januaru 1996 vznikol pod-
nik s nazvom ,Slovenska autobusova doprava Trnava, $8.p.", ktorého hlav-
nou ¢innostou bolo zabezpecovanie verejnej autobusovej dopravy, a teda
aj MHD v Trnave.

Zaujimavym spestrenim vozidlového parku boli dva autobusy znacky
Novoplan C-12 slovenskej vyroby (S.A.O. Lucenec, s.r.0.) vyrobené v roku
1998, ktoré boli ako prvé v Trnave vybavené elektronickym informacnym
systémom (v tomto pripade od firmy BUSE Blansko) ako aj modernej$im
interiérom so sedadlami s textilnym potahom.

|| 4 NEMECH
Y as =ow 1

Autobus Novoplan
C-12 slovenskej
vyroby

na Hospodarskej
ulici diia 12.12.1998.
Foto: Mgr. Michal Jajcaj
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V roku 1999 pribudlo do vozidlového parku mestskej dopravy jedno vo-
zidlo znatky Karosa B 932, ktoré sa napokon stalo jedinym zdstupcom
tohto typového radu v ramci trnavskej MHD. Vozidla tohto typu boli na-
stupcom predchadzajlcej generacie vozidiel znatky Karosa, ktoré sa
od predchddzajdceho typu s ozna¢enim B 732 uZ na prvy pohlad Lisili
inovovanym dizajnom predného i zadného cela.

Autobus Karosa

B 932.1678
vypraveny

na linku ¢. 11
zastavil na zastavke
Spartakovska

na sidlisku Druzba.
Foto: Mgr. Michal Jajcaj

Dra 1. jdla 1999 bol v mestskej doprave zavedeny elektronicky systém
predaja cestovnych Llistkov prostrednictvom novych elektronickych
pokladni EM 216 s ¢itackou a tlaciarfiou EM 326 od firmy EMtest, ktoré
vodi¢om zjednodusili GEtovn(d uzavierku a umoznili aj zavedenie bezho-
tovostného predaja cestovnych listkov vo vozidle prostrednictvom cCipo-
vych kariet. Predaj elektronickych dopravnych kariet bol v kanceldrii
predpredaja cestovnych Llistkov realizovany od 28. jina 1999. Cestuju-
ci pri nastupe do vozidla priloZil ¢ipovu kartu k ¢itaciemu zariadeniu
umiestnenému pri prvych dverach autobusu. Odpocitanie kreditu z ¢i-
povej karty ako aj vytlacenie cestovného listka prebehlo automaticky.
Dobijanie kreditu na Cipovych kartach okrem predajnej kancelarie SAD
zabezpetili aj vodi¢i autobusov. Predaj klasickych ¢asovych predplat-
nych Listkov bol ukonéeny v septembri 1999. Po zvySeni cien cestovné-
ho od 1.10.1999 z pdvodnych 7Sk (oby¢ajny cestovny Listok), resp. 3Sk
(zlavneny cestovny listok) na 10Sk, resp. 5Sk ziskali cestujdci vyuZziva-
juci dopravnu kartu vyhodu v podobe lacnejSieho cestovného (8 Sk, resp.
4Sk) a zaroveri aj zlavy pri prestupovani. Pri nastupe do vozidla MHD
v ¢ase najviac 25 min. od predchadzajiceho ndstupu zariadenie EMtest
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cestujicemu automaticky vydalo cestovny listok za polovi¢nu cenu. Mo-
tivaciou pre zaklpenie dopravnych kariet bola tieZ nizSia cena cestovné-
ho v porovnani s platbou za cestovné Listky v hotovosti.

V septembri 1999 boli spoje linky ¢.5 premavajlce po Spartakovskej ulici
pre lepSiu orientaciu cestujdcich administrativne vyélenené do samo-
statnej linky oznacenej ¢.14.
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PribliZzne od polovice 90. rokov 20. storocia predavali
vodi¢i MHD cestovné Listky (obrazok vlavo), ktoré bolo
potrebné ihned po zakipeni oznadit v mechanickych
oznacovacoch umiestnenych v prednej €asti vozidla.
Od jala 1999 bol predaj cestovnych Listkov (obrazok
vpravo) zabezpeceny prostrednictvom elektronickych
pokladni znacky EMtest.

Zdroj: zbierka Mgr. Michala Jajcaja

Linka €. 5 alebo €. 14? Pri ¢astych zmenach obsluhovanej linky pocas jednej sluzby sa
vodi¢om neraz prihodil aj takyto ,faux pas". Foto: Mgr. Michal Jajcaj



Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

Stodi iba vytoes
0805- 16 185

Prvi celoplo3ni reklamu na vozidle trnavskej MHD nosil na karosérii autobus
Karosa B 731.1653 — ECV: TT-289AZ (ex. TTA 31-08). Foto: Mgr. Michal Jajcaj

Karosa B 732.40 - ECV: TT-301AZ na linke uréenej pre zakaznikov hypermarketu
pred odchodom na Zelezni¢nd stanicu. Foto: Mgr. Michal Jajcaj



7. Mestska doprava v Trnave po roku 1989

Prva celoplosnd reklama sa na vozidle mestskej dopravy v Trnave ob-
javila v letnych mesiacoch roku 2000, a to na vozidle Karosa B 731.1653
- SPZ: TTA 31-08, ktoré bolo prelakované do Zltej farby s propagaciou
Eurépskej databanky.

0d 11. novembra 2000 premaval v uliciach mesta dalsi, netradi¢ne sfar-
beny autobus. V slvislosti s otvorenim nového hypermarketu TESCO
pri sidlisku Vodareri. Na jeho obsluhu bola zavedena nova bezplatnd
linka premdvajlca z autobusovej stanice cez Zeleny kricok az k hyper-
marketu (v neskorSom obdobi administrativne oznac¢ena ako linka ¢.29).
Na prevddzku tejto Linky bol vy¢leneny autobus Karosa B 732.40 — ECV:
TT-301AZ nestci na karosérii reklamu obchodného retazca TESCO.
Okrem bezplatnej Llinky dopravu do hypermarketu zabezpeili aj pred(-
Zené vybrané spoje liniek ¢. 1 a 11 z Kopanky a Druzby, predovSetkym
vSak spoje linky €. 10, na ktorej bola zavedend zachadzka na novi za-
stavku pritomto hypermarkete.

g
A
4

Zactiatkom 21. storoéia sa pri vyrobe linkovych tabuliek zaéina uplatiiovat vypoétova
technika. Nové tabulky zhotovené na féliou pokrytom papieri, neskor na pevnejSom
aodolnejSom plaste, postupne nahradzaji starSie sololitové a umakartové tabule,
pri¢om sa spolu s nimi pouzivali si¢asne. Na fotografii autobus znacky Karosa

s novSim typom tabulky pre linku €. 5. Foto: Mgr. Michal Jajcaj
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Vozidlo Karosa

B 732.1652 - ECV:
TT-786CB

(ex. TTA 27-97)

bolo po oprave
prelakované do novej
farebnej schémy

SAD Trnava, a.s.
Foto: Mgr. Michal Jajcaj

Mestska doprava
v Trnave v 21. storoci

Stcastou nového cestovného poriadku Linky €. 2 platného od 15.12.2002
bolo aj niekolko novych spojov premavajtcich iba v drioch Skolského vy-
utovania v Gseku Spactinska cesta, Nam. SUT — Velky dvor®e. Zvla$tnos-
tou bolo najma to, Ze na spoje vedené v zdkladnej trase linky nové spoje
priamo nenadvdzovali a nemali s nimi spolo€nd ani ziadnu zastavku.

Po zmene podniku SAD Trnava, $.p. na akciovd spolo¢nost k 15.12.2002
a naslednom zavedeni nového loga dopravnej spolo¢nosti sa v roku 2004
zatala menit aj farebnd kombindcia laku autobusov. Pévodna Cerve-
no-biela kombindacia farieb bola na autobusoch po generdlnych opra-
vach a neskor i na novych vozidlach nahradend kombindciou Cervenej
a modrej, neskér Zltej a ¢ervenej farby. Samolepky s novym logom po-
stupne prekryli, resp. nahradili oznacenie s pévodnym Logom dopravcu
CSAD, resp. SAD aj na autobusovych zastavkach.

Za zmienku stoji aj spdsob vyuzivania velkokapacitnych kibovych auto-
busov v mestskej hromadnej doprave na prelome tisicro¢i. Klbové vozidla
boli vo vozidlovom parku trnavskej MHD v tomto obdobi zastdpené dlho-
dobo v pocte 6 ks (4ks typu lkarus 280.08/A, 2ks typu Karosa B 741.1908).
Nasadzované boli prevazne na vybranych spojoch velmi vytazenych liniek

66 Llokalita pri SM Velky Dvor, ktora predtym nebola mestskou hromadnou dopravou
obsluhovana
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¢. 2,4 all (nalinke ¢.2 dve vozidld znacky Ikarus, na zvysnych dvoch Llin-
kach po jednom vozidle z kaZzdej znacky). Do turnusov tychto vozidiel viak
boli zaradené aj spoje niektorych dalSich liniek, napr. 1, 6 a 13. Aby boli
vykony vodi¢ov pridelenych na tieto vozidld vyrovnané, vozidla sa v ramci
dvojic pridelenych na linky €. 4 a 11 po tyZdni vzdjomne striedali.

Kibovy lIkarus
280.08/A - SPZ:

TTA 24-51

na konecnej
Kopanka, Nam. SUT
pred dalSou jazdou
do Hrn¢iaroviec

na svojej domacej
linke €. 2.

Foto: Mgr. Michal Jajcaj

V roku 2004 vznikla potreba zabezpetit dopravu k novému aredlu automo-
bilky PSA Peugeot leZiaceho Ciastoéne v katastri obce Zavar. Viybrané spoje
linky ¢.5 boli preto opétovne prediZené cez Prilohy aZ k tomuto areélu.

Autobus Karosa B 741.1908 — ECV: TT-740CB (ex. TTA 36-79) z roku 1991
na UL. Vladimira Clementisa (sidlisko Druzba). Foto: Mgr. Michal Jajcaj
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2/3 C srozpisom spojov, ktoré vdanom obdobi pravidelne zabezpetoval Ikarus
280.08/A - SPZ: TTA 24-51. Zdroj: zbierka Mgr. Michala Jajcaja

Platnost pdévodnych §tatnych poznéavacich znaciek (SPZ) ¢eskosloven-
ského vzoru, ktoré boli vozidlam na Slovensku pridelované do konca
marca 1997, bola k 31.12.2004 ukoncend. V uvedenej slvislosti boli
v priebehu roka 2004 vymenené v3etky povodné SPZ star$ich vozidiel
za nové slovenské evidentné ¢isla vozidiel (ECV) aj na vozidlach prevadz-
kovanych v ramci MHD v Trnave.

Jeden z poslednych
prevadzkovanych
autobusov znacky
Ikarus doZiva

po zakipeni
ojazdenych
autobusov Karosa
B 741 na linke €.5,
na ktora kibové
autobusy predtym
beZne neboli
vypravované.

Foto: Mgr. Michal Jajcaj
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V roku 2005 boli z prevadzky vyradené posledné kibové vozidld typu Ika-
rus 280.08/A. Prevadzka tychto legenddrnych vozidiel bola na linkdch
trnavskej MHD postupne ukoncend po zakidpeni 4ks kibovych autobu-
sov typu Karosa B 741, pévodne prevadzkovanych Dopravnym podnikom
hlavného mesta Prahy.

Ustavi¢ne odkladany nakup novych vozidiel, spojeny so snahou jednotli-
vych vyrobcov o propagaciu a predvedenie svojich autobusov, ako aj za-
ujem SAD o ich odkdSanie v podmienkach trnavskej MHD, sa zaciatkom
nového tisicro¢ia niesol v znameni skiiSobnej prevadzky mnohych predva-
dzacich vozidiel, ktoré sa na linkdch trnavskej MHD, resp. na linke hyper-
marketu TESCO objavovali vzdy iba niekolko dni, resp. tyzdrov. Cestujdca
verejnost si mala moznost pocas niekolkych rokov postupne vyskdsat au-
tobusy Karosa — Renault Citybus 12M, MAN Lion's City, SOR BN 12, SOR NB
12 CITY, SOR NB 18 CITY a dalSie, niektoré z nich aj opakovane.

Zmeny vo financovani dopravy vo verejnom zdujme vedenie mesta dondtili
prehodnotit pristup k linkdm smerujtcim do samostatnych obcf Biely Kos-
tol a Hrnciarovce nad Parnou. Na tsekoch tychto liniek za hranicou mesta
bola od 20.4.2005 zavedend 2. tarifnd zdna s odliSnou cenou cestovného.
Pre cestujlcich v 1. tarifnej zéne (na Gzemi mesta Trnava) platila i nadalej
dovtedajsSia tarifa, naposledy zvySend v roku 2004 na 12 Sk (obycajné ces-
tovné), resp. 6 Sk (zlavnené cestovné) v pripade platby v hotovosti a 11 Sk,
resp. 5,50 Sk v pripade platby ¢ipovou kartou. Nové dopravné spojenie
aredlu logistického parku a automobilky PSA Peugeot leZiace v katastral-
nom Gzemfi obce Zavar s mestom Trnava od juna 2006 zabezpecili linky
¢.15 (Zavar, Logisticky park — Zavar, PSA Peugeot — Nitrianska cesta —
Linc¢ianska) a €.16 (Zavar, Logisticky park — Zavar, PSA Peugeot — Vozovka
— Druzba — Okruznd — Kukuéinova — Kopanka, Nam. SUT).

Vozidlo Karosa

B 741.1916 s ev.

€. 6037 povodne
prepravovalo
cestujucich

na linkach mestskej
dopravy v Prahe.
SAD Trnava ho
zakdapila vroku
2004 ako nahradu
za starsi kibovy
autobus typu Ikarus
280.08/A. Vozidlo
na fotografii krizuje
na Zelezni¢nom
prejazdena UL. T.
Vansovej trat ZSR
¢.116 Kity - Trnava,
pri€om smeruje

do obce Biely Kostol.
Foto: Mgr. Michal Jajcaj
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Prototyp autobusu
SOR BN 12 odstaveny
na obratisku
Nemecanka pocas
skasobnej prevadzky
na linke €. 4.

Foto: Mgr. Michal Jajcaj

Autobus Karosa

B 732.1654 - ECV:
TT-752 CB bol
vramci generalnej
opravy nalakovany
do ¢erveno-Zltého
korporatneho laku
spolo¢nosti SAD
Trnava, a.s.

Foto: Mgr. Michal Jajcaj

Automatické prevodovky Praga 2M70, ktorymi boli vybavené autobusy
typu Karosa B 731 vyrobené do roku 1991, boli vdaka svojej nespolahli-
vosti a poruchovosti v prevadzkovanych vozidlach tohto typu postupne
nahrddzané prevodovkami manualnymi (aké sa pouZivali vo vozidlach
typu Karosa B 732). Ako posledné bolo pévodnou prevodovkou vybavené
vozidlo Karosa B 731.1653 — ECV: TT-758CB.
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Upozornenie pre cestujacich
na linkach MHD
Trnava — Hrnéiarovee
Trnava — Biely Kostol

Od 20.aprila 2005 sa vytviraji na uvedenych linkich 2 zény:
Zona 1. — Pre cestujicich v meste Trnava — platf doterajia cena a
sposob zakipenia cestovného listka .

Zéna 2. — Pre cestujuicich z Trnavy do Bieleho Kostola
a Hrnéiaroviec a spat’- plati cennik:

druh cestovného u vodiéa z dopravnej karty
oby¢ajné cestovné 14.- Sk 13.- Sk
zl'avnené cestovné 8,- Sk 7,50 Sk
batoZina 8.- Sk 8- Sk
pes / bez schrianky/ 14,- Sk 13- Sk
detsky kocik 8,- Sk 8,- Sk
obéania nad 70 rokov veku 4,- Sk 4.- Sk
t'aZko zdravotne postihnuté osoby, ktoré

sti drZitelmi preukazu TZP a TZP-S 4,- Sk 4- Sk
cena obytajného cestovného listka pri prestupe do 25 min. 5.50 Sk
cena zl'avneného cestovného listka pri prestupe do 25 min. 2,50 Sk

Cestujici vlastniaci dopravni kartu si najpry stlaéi tlagidlo
zmena zony a nasledne priloZi kartu k &itaciemu
zariadeniu.

Cestujuci platiaci v hotovosti je povinny zahlasit’ vodifovi

cielovii zastavku: Hrnéiarovee alebo Biely Kostol, aby mu Oznam
bol vydany spravny cestovny listok. pre cestujicich
Cestujici vo vniitri obei Hrnéiarovee a Biely Kostol: 0 zavedeni 2. tarifnej
Platba v hotovosti u vodica : 2,- Sk z6ny na linkach
Z dopravnej karty: Prilozit’ kartu k éitaci i iu— vytla¢i hHD smerujucich

P ) karty ozit’ kartu k ¢itaciemu zariadeniu — vytlaéi do samostatnych
listok v hodnote 2,- Sk. obci Hrnéiarovce

a Biely Kostol.

SAD Tmava. as. y Zdroj: zbierka

Mgr. Michala Jajcaja

Po dlhSom obdobi stagnacie obnovy vozidiel MHD, pocas ktorého bolo
do Trnavy dodanych Len niekolko ojazdenych autobusov z Ceskej repub-
liky, pripadne z inych prevadzkarni SAD Trnava, a.s. bol v roku 2006
do prevadzky zaradeny prvy nizkopodlazny autobus zna¢ky SOR BN 12.
Nasledne bolo do roku 2008 do vozidlového parku MHD v Trnave za-
kdpenych spolu 15ks vozidiel tohto typu v niekolkych séridch, ktoré sa
vzajomne LiSili vyhotovenim karosérie (dvojdverova a trojdverova verzia)
ako aj pouzitym druhom prevodovky (automatickd alebo manudlna).

V polovici jana 2006 bol uvolneny priestor obratiska autobusov na Pred-
nddrazi pre novy vystavbu. Linky €. 6, 7 a 11 boli preto dotasne skra-
tené a linky ¢. 5 a 14 naopak predlZené po zastavku na Tajovského uli-
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Jeden zprvych
nizkopodlaznych
autobusov SOR BN 12
prechadza na linke

€. 10 krizovatkou

ulic Hospodarska,
Kollarova

a Dohnanyho.

Foto: Mgr. Michal Jajcaj

ci. V septembri 2006 bola trasa liniek ¢. 6, 7 a 11 upravend prejazdom
z UL. B. Smetanu na Tajovského ul. cez Lomonosovovu ul. a trasa liniek
¢.5a 14 skratend po Botanickd ul., kde bolo zriadené otdcanie a prestav-
kovanie autobusov v uli¢kach okolo bytového domu.

V roku 2006 vozidlovy park mestskej dopravy na prechodny ¢as dopl-
nili aj tri nizkopodlazné autobusy znatky TEDOM Kronos 123D s nafto-
vym pohonom, ktoré mal dopravca skdsobne prenajaté od ich ¢eského
vyrobcu z Trebice. UvaZzované zakipenie tychto prezentacnych vozidiel
od vyrobcu sa napokon nezrealizovalo, pricom vozidla boli v roku 2007
vyrobcovi vratené.

Autobus TEDOM
Kronos 123D
zapoZzi¢any

od vyrobcu mal diia
9.12.2006 kuriézne
vyuZitie — poslazil
ako sluzobné vozidlo
pre ¢atu pracovnikov
zabezpecujicich
vymenu cestovnych
poriadkov

na zastavkach

pred zaciatkom
platnosti nového
grafikonu.

Na fotografii je
zachyteny pocas
Gdrzby zastavky

pri Zelezni¢nej
stanici.

Foto: Mgr. Michal Jajcaj
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Obmedzené moznosti financovania autobusovej dopravy zo strany obce
Biely Kostol viedli k dotasnému zaniku mestskej dopravy v tejto obci
0d 10.12.2006. Trasa spojov linky ¢.3 bola preto upravena ich presmero-
vanim do Kociského priamo po Rekrea¢nej ulici (prejazdom cez obec Biely
Kostol bez zastavky), resp. ich skratenim po Kamenny mlyn. Zanik mest-
skej dopravy bol kompenzovany novou primestskou linkou v Gseku Trnava
— Biely Kostol. Situdcia sa opdt zmenila v prvych mesiacoch roka 2007,
kedy bola po vycleneni potrebnych finanénych prostriedkov v Bielom Kos-
tole vytvorend nova zastavka na Rekreacnej ulici a zaroveri bolo opdtovne
zavedenych aj niekolko spojov prechddzajicich obcou v pdvodnej trase.

V mdji 2008 bol autobus Karosa B 932.1678 — ECV: TT-932AM natrvalo zara-
deny na bezplatnd linku €. 29 obsluhujicu hypermarket TESCO, ¢im nahra-
dil starsi, na tejto linke doposial prevadzkovany autobus typu Karosa B732.

V roku 2009 boli pri prechode na novd menu (Euro) pévodné strojteky
EMtest vo vozidlach nahradené novym typom EM 126i MIJOLA s novou
¢itackou EM 316i a tlaciarfiou EM 316ip rovnakého vyrobcu.

I L

Obe podoby novej
farebnej schémy
spolo¢nosti SAD
Trnava, a.s.
pribliZuje stretnutie
autobusu Karosa

B 732.20

po generalnej
oprave a nového
nizkopodlazného
autobusu SOR BN 12
na zastavke
Hospodarska l.

Foto: Mgr. Michal Jajcaj

Primestsky autobus
Karosa C 934.1351

na linkach MHD
docasne nahradzal
autobusy zapoZi¢ané
do Prerova.

Foto: Mgr. Michal Jajcaj
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Linky mestskej autobusovej dopravy v Trnave v roku 2009:

Linka/Trasa

Kopanka, Nam. SUT - Hospodarska ul. — TAZ 1 - TAZ II

Hrnciarovce — Hospoddarska ul. — Kopanka, Nam. UT — Letisko/Velky dvor

Druzba — Hospodarska ul. — Kamenny mlyn — Biely Kostol — Ko¢&iské
(pocas vikendov ¢ast spojov zo sidliska Lin¢ianska)

4 Nemecanka — Hospodarska ul. — Modranka — Sprdva dialnic
Prednadrazie, Botanicka ul. — Bernoldkova ul. — Vozovka — PSA Peugeot
Sibirska — Veternd ul. — Okruznd ul. — Hospodarska ul. — UL J. Bottu —
Prednadrazie, Tajovského ul.

7  TAZIl-Lin€ianska — Dohnanyho ul. - Hospodarska ul. — UL. J. Bottu —
Prednadrazie, Tajovského ul.

8  Lingianska - Hospodarska ul. — UL. S. Moyzesa — Pivovar )
(pocas vikendov premava z Bieleho Kostola, resp. len po UL. S. Moyzesa)

9  Skloplast - Lin€ianska — Dohndnyho ul. — Hospodéarska ul. — Viktoriniho nam.

10 TAZII-Linéianska — Kollarova ul. — Druzba — Kopanka, Nam. SUT

11 Druzba - Kolldrova ul. — Hospodarska ul. — UL J. Bottu — PrednadraZie, Tajovského ul.

12 Lingianska — Hospodarska ul. — UL. S. Moyzesa — Polnohospodarske druzstvo

13 Modranka — Dohndnyho ul. — Hospodarska ul. — Poliklinika Starohajska

14 Prednadrazie, Botanicka ul. — Spartakovskd ul. — Vozovka — PSA Peugeot

15 PSA Peugeot — Nitrianska ul. — Lin€ianska

16  Kopanka, Nam. SUT - Druzba — Vozovka — PSA Peugeot

29  Autobusova stanica — Zeleny Kritek / Srobérova ul. — hypermarket TESCO

Dopravnd spolo¢nost SAD Trnava, a.s. v roku 2009 vyhrala vyberové
konanie na prevdadzkovatela MHD v ¢eskom meste Prerov s terminom
zalatia prevadzky od januara 2010. Na zabezpeclenie prevddzky boli
do ¢asu zaklpenia novych autobusov do Pferova na niekolko mesiacov
zapozi¢ané aj niektoré vozidla z vozidlového parku MHD v Trnave (2 vo-
zidla Karosa B 741, 7 vozidiel SOR BN 12). Tieto vozidld boli v Trnave
docasne nahradené niekolkymi primestskymi autobusmi typu Karosa
C 934.1351(E) doc¢asne presunutymi z jednotlivych stredisk SAD Trnava,
ako aj dvomi predvadzacimi vozidlami Iveco Crossway LE a jednym auto-
busom SOR CN 12, ktoré si dopravca zapozi¢al od ich vyrobcov.

Vyznamna obnova vozidlového parku sa uskuto¢nila v aprili 2011. SAD
Trnava, a.s. diia 14.4.2011 na Trojiénom namesti sldvnostne predstavi-
la a ndsledne uviedla do prevadzky nové autobusy znacky Irisbus Cite-
lis s pohonom na stla¢eny zemny plyn (CNG) v po¢te 19ks (z toho 14 ks
s dizkou 12 metrov a 5 ks s dizkou 10,5 metra). Do prevadzky bola za-
roveri uvedena aj nova Cerpacia stanica CNG vybudovand na Trstinskej
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Nahradou za vozidla zapoZi¢ané do Pferova bol Vozidlo Iveco Citelis 12M CNG - ECV: TT-146EK s pohonom
aj tento autobus Iveco Crossway LE 12M na stlaceny zemny plyn prichadza 14.4.2011 do centra
zapozicany od vyrobcu. Foto: Ing. Lukds Straka mesta na verejni prezentaciu novych vozidiel MHD.

Foto: Mgr. Michal Jajcaj

ceste. Nakup vozidiel ako aj vybudovanie Cerpacej stanice sa realizovali
s finan¢nou podporou Eurépskeho fondu pre regionalny rozvoj v ramci
Opera¢ného programu Zivotné prostredie. Po tejto obnove vozidlové-
ho parku boli z prevadzky vyradené posledné prevadzkované autobusy
znacky Karosa typového radu 700, vratane posledného kibového auto-
busu typu Karosa B 741.

0d 11.12.2011 boli v stvislosti s kazdoro¢nou zmenou cestovnych poriad-
kov linky ¢.5 a 14 opdtovne zlic¢ené do jednej Llinky oznacenej €.5. Zaroveri
boli zmenené, resp. ak-
tualizované nazvy 22 za-
stavok mestskej dopravy
v zaujme lepSej orientdcie
cestujdcich.

Vozidlo lveco Citelis 10,5M
CNG - ECV: TT-371EK

s pohonom na stlaéeny
zemny plyn zve¢nil jeho
vodi¢ na no€nej fotografii
pri osvetlenej dominante
vychodnej ¢asti mesta -
vodojeme, ktory v roku 1941
navrhol vyznamny slovensky
architekt

prof. Ing. arch. Emil Bellus.
Foto: Ing. Lukds$ Straka
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Mestska doprava
e VTrnave

po optimalizacii

(od roku 2012)

Koncepcia mestskej hromadnej dopravy v Trnave, zavedend do praxe
pri poslednej komplexnejSej zmene v organizacii Linkového vedenia v roku
1990, Celila dlhodobo kritike zo strany odbornej a Casto i laickej verejnos-
ti. Pricinou bolo predovSetkym zloZité a komplikované trasovanie spojov
na jednotlivych linkach charakteristické mnoZzstvom nepravidelnosti, kto-
ré boli v cestovnych poriadkoch zadefinované formou poznamok ako aj
nepravidelné a neprimerane dLhé intervaly medzi spojmi ¢i nevyhnutnost
nastupu do vozidiel vyhradne prednymi dverami.

Mesto Trnava s cielom racionalizacie celého systému mestskej dopravy,
zvySenia jeho spolahlivosti, lepSej pravidelnosti spojov i zrychlenia pre-
pravy a tarifného odbavenia cestujtcich uzatvorilo zmluvu so spolo¢nos-
tou DIC Bratislava, s.r.0., ktora po digitalizacii komunika¢nej siete mesta
a vyhodnoteni Statistickych Gdajov ziskanych z palubnych po¢itacov auto-
busov pripravila ndvrh nového linkového vedenia vrdatane novych cestov-
nych poriadkov a turnusov pre jednotlivé vozidla. Do procesu optimalizdcie
linkového vedenia mestskej dopravy sa mohli formou pripomienkovania
navrhnutej koncepcie zapojit aj obyvatelia mesta.

Vysledkom projektu, ktory sa zacal pripravovat uz v roku 2009, bolo vy-
tvorenie $iestich nosnych liniek (¢.1-6) vedenych po najvytazenejsich
trasach s navrhovanym pravidelnym intervalom 20 mindt a Siestich Li-
niek doplnkovych (€.11-16) s pravidelnym intervalom 40 mindt v Spic-
kdch pracovnych dni. Pévodny ndvrh optimalizovaného vedenia liniek bol
na zaklade doruc¢enych pripomienok odbornikov i cestujlicej verejnosti
upraveny, ¢im boli odstranené mnohé nedostatky (prehodnotenie navr-
hovanych tras doplnkovych liniek, zriadenie novych zastavok na UGse-
koch, po ktorych pred optimalizaciou linky MHD neboli vedené, napri-
klad na Hlbokej a Sladovnickej ulici). V pdvodnom variante sa uvazovalo
aj so zavedenim Specialnej Llinky ¢.101 obsluhovanej mensimi vozidlami
a vedenej priamo centrom mesta po trase: PrednddraZie — Studentskd
— Bernoldkova brana — Trojicné nam. — Hviezdoslavova — Halendrska
— Spartakovskd — Druzba. Navrh, ktory mal zlepsit dostupnost centra
mesta a polikliniky na Starohdjskej ulici pre hendikepovanych obcanoy,
sa vSak napokon nezrealizoval.
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Zavedenie zmien do praxe bolo z réznych dévodov opakovane odkladané
a uskutoc¢nilo sa az k 1. augustu 2012.
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Trasy liniek mestskej dopravy v Trnave po optimalizacii (stav k 1.8.2012)
Zdroj: http://www.sadtrnava.sk

Novinkou v zmenenom systéme organizacie MHD bolo zavedenie nastu-
pu do vozidiel aj cez stredné dvere pre cestujlcich s ¢ipovymi kartami ¢i
zavedenie bezplatného prestupu na ind linku v ¢asovom Limite do 50 mi-
nat. V ramci optimalizdcie mestskej dopravy bolo zvySené aj cestovné,
ktoré bolo zdroveri drahSie v pripade cestovania do prilahlych obci Biely
Kostol a Hrnéiarovce nad Parnou (tarifnd zéna ¢.2 pre zastavky leZiace
v tychto obciach).

Skusenosti s prevadzkou optimalizovanej siete liniek MHD si vyZiadali vy-
konanie dalSich Gprav a zmien, ato uz v najblizsich tyzdnoch. Od 27.8.2012
bola okrem Uprav jazdnych déb v cestovnych poriadkoch zmenend trasa
linky ¢.14, ktora po novom viedla z Modranky na sidlisko Druzba cez Ta-
maskovi¢ovu, Dohndnyho, Kollarovu, Hlbokd a Starohdjsku ulicu. Trasa
linky ¢.11 bola od 10.9.2012 pred(Zend zo Zeleného kritka cez Spacinsku
cestu na Letisko a Velky dvor, ¢im sa obnovila obsluha tychto lokalit MHD.

0d 3.9.2012 (zatiatok Skolského roka) doplnili nové linkové vedenie aj tri
Skolské linky ¢.21-23, z ktorych kazdd v rozsahu jedného paru spojov za-
bezpecovala najmd dopravu Ziakov a Studentov.
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Vynatok z tarifnych podmienok platnych od 1. 8.2012:

Druh cestovného listka platba v hotovosti platba dopravnou kartou
Zonal Zéna2 |Zonal+2 | Zoénal Zobna 2 Zona 1+2

Oby¢ajny 070€ | 007€ | 077€ | 050€ | 0,07€ | 057¢

Oby¢ajny, pri prestupe do 50 min. | - - - 0,00€ | 0,00€ | 0,00€

Zlavneny (osoby mladSie ako 040€ | 0,07€ | 047€ | 030€ | 0,07€ | 037€

15 rokov, Ziaci a studenti)

Zlavneny, pri prestupe do 50 min. | - - - 0,00€ | 0,00€ | 0,00€

(osoby mladsie ako 15 rokov,
Ziaci a Studenti)

Evidenény 010€ | 007€ | 017¢ | 0,07€ | 0,07¢ | 014¢
(déchodcovia nad 70 rokov,
drzitelia preukazu ZTP a ZTP-S)
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Trasy Skolskych liniek po optimalizacii MHD. Zdroj: http://www.sadtrnava.sk

Trasa linky ¢.2 sa zmenila od 26.9.2012, pricom po novom viedla z Lin-
¢ianskej cez Bulharskd, Dohndnyho a Hospodarsku na Zeleny Kricek. Za-
roveri bola zruSend zachddzka linky ¢.1 na Zzelezni¢nd stanicu, zachadzka
vybranych spojov linky ¢.12 k ndpravnovychovnému Ustavu a linka ¢.16
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Trasy liniek mestskej dopravy v Trnave (stav k 9.12.2012). Zdroj: http://www.sadtrnava.sk

presmerovand na ulicu S. Moyzesa aj v smere na Nemecanku. Namiesto
linky ¢.2 bola na Strojarenskd ul. prediZend linka ¢.4 a zmenili sa i trasy
Skolskych liniek ¢.21 a 22.

0d 9.12.2012 bola na zdklade rozhodnutia zastupitelstva obce (z dévodu
Gspornych opatreni) ukonc¢ena prevadzka linky €.12 do Hrnciaroviec nad
Parnou. KedZe obec bola zaroveri obsluhovand aj primestskou dopravou,
optimalizovand trasa linky MHD vedena len po Zelezni¢nd stanicu pre
obyvatelov obce nemala velké opodstatnenie. Linka €.12 bola od uvede-
ného terminu presmerovand na novu trasu veddcu z Coburgovej ul. cez
Hospodarsku ul. a UL. T. Vansovej do Kamenného mlyna. Drobné Gpravy
boli vykonané aj na dalsich linkach.

Dfa 11.3.2013 bola zruSena bezplatnd linka ¢.29 k hypermarketu TES-
CO. Obsluhu tohto nakupného centra nasledne zabezpedili linky ¢.13
a 14 (predizené z povodnej kone€nej Druzba).

V roku 2015 medzinarodna dopravnda spolo¢nost Arriva odkdpila 60,5 %
vlastnicky podiel v spolo¢nosti SAD Trnava, a.s. od jej predchadzajlceho
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vdcSinového vlastnika, spolo€nosti Bus Partners Services, s.r.0.5” V uve-
denej slvislosti bol dfia 4.12.2015 zmeneny obchodny ndzov prevadzkova-
tela trnavskej MHD na Arriva Trnava, a.s.

0Od roku 2018 bol

na linky MHD
nasadzovany aj
autobus SOR BNG 12
s pohonom

na stlaceny zemny
plyn, ktory bol ako
ojazdeny ziskany

od spoloénosti DLS
Prerov.

Foto: Ing. Lukds Straka

0d jala 2014 pribudol do vozidlového parku mestskej dopravy autobus Karosa

B 952.1712 odkipeny od dopravnej spolo¢nosti DLS Pferov. V Trnave bolo toto vozidlo
najcastejsSie vyuzivané na Skolskej linke ¢.22, ale v pripade potreby bolo prileZitostne
nasadené aj na zakladné ¢i doplnkové linky MHD. Foto: Ing. Lukds Straka

V roku 2019 Mesto Trnava vypisalo verejné obstaravanie na dopravcu, kto-
ry zabezpedi prevadzku liniek MHD v meste v obdobi od 1. janudra 2020
do 31. decembra 2030. PretoZe sa Ziadny zdujemca do sttaze neprihlasil,
skoncilo toto obstardvanie netspesne. Po dalsich prietahoch spojenych
s opakovanim sltaZe sa napokon vitazom stala spolo¢nost Arriva Trnava,
a.s., ktord by na zaklade Gspechu v sttazi mala prevadzku MHD zabezpe-
¢it do 30.6.2031.
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0d marca 2020 boli v stvislosti s pandémiou ochorenia COVID-19 sp6sobe-
ného novym koronavirusom, podobne, ako v inych mestach na Slovensku,
postupne prijimané preventivne opatrenia v zaujme zmiernit $irenie tohto
ochorenia. V slvislosti s poklesom cestujdcich (online vyucovanie a praca
vykondvand v domdacom prostredi) premavali vozidla MHD az do odvola-
nia bezplatne v rezime vikendovych cestovnych poriadkov aj v pracovnych
drioch, neskdr podla cestovnych poriadkov platnych pre Skolské prazdniny.
Do vozidiel bolo moZné nastupovat iba strednymi a zadnymi dverami, pri-
¢om bolo pri cestovani potrebné pouZivat ochranu hornych dychacich ciest
prostrednictvom riska alebo Satky, neskér prostrednictvom respiratora.

Zavazkom dopravcu Arriva Trnava, a.s. v novej zmluve s mestom Trnava
bola aj obnova vozidlového parku. V tejto stvislosti bolo v jali 2021 do pre-
vadzky uvedenych 17 novych nizkopodlaznych autobusov typu SOR NB 12
CITY, ktorymi dopravca nahradil vSetky starSie autobusy typu SOR BN 12.
Nové autobusy boli zaklpené v trojdverovej Gprave s naftovym motorom
spliajdcim emisnd normu Euro 6. Interiér tychto vozidiel je zabezpece-
ny kamerovym systémom. Farebna schéma karosérie tychto autobusov
v svetlomodre] farbe zodpovedd Standardnému korpordtnemu laku spo-
lo¢nosti Arriva.

Zaujimavostou bolo zakipenie tychto vozidiel bez klimatizacie priestoru pre
cestujlcich, pretoZe mesto Trnava takdto vybavu v zmluve s dopravcom ne-
pozadovalo. Na zdklade nésledného tlaku odbornej i laickej verejnosti boli
tieto vozidla klimatizaénym systémom vybavené dodato¢ne v roku 2022.

67 Spolocnost Bus Partners Services, s.r.0. uvedeny vlastnicky podiel nadobudla
v ramci procesu privatizacie podniku SAD Trnava v rokoch 2002 a 2005; zvySnych
39,5% vlastni Fond narodného majetku SR

Vozidlo Iveco Citelis
12M CNG - ECV:
TT-143EK na linke €. 6.
Foto: Mgr. Michal Jajcaj
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Tri vozidla typu
SORNB12CITY
zachytené kratko

po ich dodani

do arealu dopravcu.
Foto: Ing. Lukds Straka

Novy autobus typu
SORNB12CITY
smeruje na linke

¢€.5 na Sidlisko
Lin¢ianska.

Foto: Ing. Lukas Straka
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Kolektiv pracovnikov
skrasluje okolie
prevadzkovej budovy
spolo€nosti Arriva
Trnava, a.s.

Foto: archiv

Maridna Pluhdra
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Sacasni aj byvali
vodi¢i MHD v Trnave
na spomienkovom
stretnuti diia
3.6.2023.

Foto: archiv
Maridna Pluhdra

Nateraz posledné vyraznejSie zmeny v prevadzke a organizacii liniek MHD
vstlpili do platnosti od 31.7.2023. Najvd¢Sou zmenou bolo zvySenie poctu
spojov na jednotlivych linkdch a zavedenie pravidelnejSich odchodov v lah-
Sie zapamadtatelnych ¢asoch. Zaroveri doslo k mensim Gpravam v trasova-
ni liniek ¢.1 (skratenie trasy na oboch jej koncoch po zastdvky Lincianska,
resp. Letisko), ¢.2 (pred(Zenie vybranych spojov na konec¢ni Kocidské, zave-
denie zachadzky na zastavku Zelezni¢na stanica), ¢.4 (prediZenie trasy na
zastavku Strojarenska, BOGE a zavedenie zachadzky na zastavku Zeleznic-
na stanica) a ¢.5 (skratenie trasy po zastavku Strojarenska, SACHS) ako
aj k tplnému zruseniu linky ¢.13. Odchody spojov boli prispésobené od-
chodom a prichodom vlakov na, resp. zo Zelezni¢nej stanice Trnava ako aj
s ohladom na umoznenie prestupov medzi jednotlivymi linkami bez vdcsich
¢akacich ¢asov. Po tychto zmendch sa pre mestskd autobusovi dopravu
v Trnave zaviedlo nové oznacenie ,MESTSKY BUS" sprevadzané novym lo-
gom s heslom ,spojenie, ktoré funguje”. Verme preto, Ze MHD v tomto kraj-
skom meste bude i nadalej fungovat a Trnavéanom i ndvstevnikom mesta
spolahlivo slizit aj v dalsich desatrociach.
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Zdroj: http://www.trnava.sk
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Prehlad vozidiel
e pouzivanych

na linkach MHD

v Trnave

Nasledujlca tabulka obsahuje informdcie o vSetkych autobusoch,
ktoré boli na zdklade doposial dostupnych (dajov preukazatelne pre-
vdadzkované na linkdch mestskej hromadnej dopravy v Trnave. Autor
pri spracovani tohto prehladu vychadzal najma z vlastnych pozorovani
prevadzky MHD v Trnave, informacii z verejne dostupnych zdrojov ako
aj z informacii ziskanych od ostatnych pamatnikov a prispievatelov.
I napriek snahe doplnit tento prehlad prostrednictvom archivnych pra-
merov aj o vozidld prevadzkované vo vzdialenejSej minulosti, nemoz-
no ho povazovat za Gplny, najma z dovodu nedostupnosti spolahlivych
Gdajov o vacsSine vozidiel mestskej dopravy prevadzkovanych v obdobf
60.—80. rokov 20. storoCia.

Prehlad zdroven neobsahuje vozidld, ktoré boli na linky trnavskej mest-
skej dopravy nasadené len mimoriadne, resp. jednorazovo, napr. z ni-
dzovych dovodov (nedostatok prevadzkyschopnych vozidiel a pod.) alebo
boli dopravcovi zapoZi¢ané kratkodobo na testovacie alebo predvadzacie
Geely. Vozidla prevadzkované na linkdach mestskej dopravy docasne, av-
Sak dlhodobejsie, s uvedené v samostatnej tabulke.
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Autobusy trvalo zaradené v MHD
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Autobusy trvalo zaradené v MHD
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Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

Autobusy do¢asne prevadzkované v MHD Trnava

V pripade akitneho nedostatku prevadzkyschopnych autobusov uréenych
pre linky MHD, ako aj v ramci Géelovych posilovych spojov pre Studentov
a Ziakov v ¢ase dopravnej $picky, boli po¢as dlhej histérie MHD v Trnave
pouZivané aj vozidla bezne pouZzivané v primestskej, pripadne dialkovej
doprave. Na linky MHD v Trnave sa preto v urcitych obdobiach nasadzovali
napriklad aj autobusy typu Karosa SL11, Ikarus 280.10, Karosa C734, C744,
C934 a mnohé dalsie. Osobitnou kapitolou s vozidla pouzivané v mest-
skej doprave v ramci skiSobnej prevadzky. NizSie uvedeny prehlad zahfna
aspon niektoré vozidla pouzivané na tento Gcel dlhodobejSie:
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Histéria mestskej hromadnej dopravy v Trnave

Fotografie vozidiel
mestskej hromadnej
dopravy

Ikarus 280.08/A - SPZ: TTA 24-52 na byvalom obratisku autobusov na sidlisku
DruzZba. V si¢asnosti na tomto mieste stoji predajiia obchodného retazca Lidl.
Foto: Mgr. Michal Jajcaj

Interiér kibového autobusu Ikarus 280.08/A v poslednom obdobi jeho prevadzky.
Vozidlo bolo eSte vybavené uz dlhSie nevyuzivanymi mechanickymi oznacova¢mi
na oznacovanie cestovnych listkov. Foto: Mgr. Michal Jajcaj
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Fotografie vozidiel mestskej hromadnej dopravy

Jeden z autobusov
Karosa B732

(ECV: TT-763CB)
zaradenych do sluzieb
trnavskej MHD
pochadzal z exportnej
série vozidiel tohto
typu charakteristickej
vacsimi otvaratelnymi
castami bo¢nych okien.
Foto: Mgr. Michal Jajcaj

Karosa B731.20
-SPZ: TTA16-13
stipa Spartakovskou
ulicou na sidlisku
Druzba. Bytovy

dom v pozadi na UL.
Vladimira Clementisa,
postaveny pre
trnavské sidliska
velmi charakteristickou
licenénou technoldgiou
Bauring, obyvalo
mnoho zamestnancov
trnavského zavodu
CSAD vratane vodicov
mestskej dopravy.
Foto: Mgr. Michal Jajcaj

Pocas hromadnej
vymeny pévodnych
SPZ za nové ECV bolo
moZné niektoré
autobusy v uliciach
velmi kratky ¢as
stretnit aj

s provizérnou SPZ
namalovanou

na kuse kartonu

a umiestnenou

za ¢elnym sklom.
Ikarus 80.08/A-SPZ:
. TT15-87" (spravne
ma byt TTA 15-87)
bol takto zve¢neny
na obratisku
Nemecanka pocas
sluzby na linke €. 4.
Foto: Mgr. Michal Jajcaj
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Karosa B732.1654 -
SPZ: TTA 45-77
pridelena vodicovi
Marianovi Pluharovi
jazdila po vymene
pozndavacich znaciek
snovym ECV:
TT-753CB.

Foto: Mgr. Michal Jajcaj

Na trnavskej Llinke
€. 4 si cestujici mohli
pocas niekolkych dni
vyskuisat aj prototyp

kibového autobusu
SOR NB18 CITY.
Tento typ vozidiel
sa viak sicastou
vozidlového parku
nestal, nakolko
dopravca zddvodu
nizkej rentability
upustil od ndkupu
novych kibovych
autobusov.

Foto: Mgr. Michal Jajcaj

Karosa B741.1922 -
ECV: TT-839CB bol
poslednym kibovym
autobusom doposial
prevadzkovanym

na linkach trnavskej
MHD. Na fotografii
ho autor zachytil diia
14.4.2011 pocas jeho
poslednej sluzby

na linkach trnavskej
MHD.

Foto: Mgr. Michal Jajcaj
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Pred zaradenim
novych autobusov
znacky lveco Citelis
(CNG) do prevadzky
bol na linkéach

MHD kratky ¢as
vyuZivany aj autobus
Karosa C734.1340

- ECV: TT-939B)J
docasne presunuty

z primestskej
dopravy.

Foto: Mgr. Michal Jajcaj

SORBN 12 -ECV:
TT-426DH

na koneénej zastavke
na Nam. SUT

v mestskej Stvrti
Kopanka.

Foto: Mgr. Michal Jajcaj

Primestsky autobus
Slovbus SB 134.00
vyrobeny

na Slovensku

bol mimoriadne
nasadeny aj

na linku uréend

pre zakaznikov
hypermarketu
TESCO.

Foto: Ing. Lukds Straka
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Zaujimavostou
bolo aj nasadenie
autobusu Karosa

C956.1076 Axer
12,8M ako zalozného
vozidla na linke
mestskej hromadnej
dopravy. Fotograf ho
takto zvecnil

na zastavke Druzba.
Foto: Ing. Lukd$ Straka

Niektoré dvojdverové
autobusy SOR BN 12
nasli na kratky ¢as
vyuZitie aj po obnove
vozidlového parku
trnavskej MHD.

Na fotografii jej autor
zveénil autobus ECV:
TT-934DN kratkodobo
zapozic¢any
dopravcovi Arriva
Mobility Solutions

na linky regionalnej
dopravy vramci IDS
v Bratislavskom kraji
spolu s vozidlom
ECV: TT-813DK, ktoré
vtom Ease jazdilo

v Hlohovci na linkach
primestskej dopravy.
Foto: Ing. Lukds Straka

Autobus SOR NB 12
City — ECV: TT-644IP
s celovozidlovou
reklamou
Trnavského

radia odchadza

zo zastavky
Studentska, ZS.

Foto: Mgr. Martin Godu$




Zaver

Tato vedecko-vyskumna prdca sa tematicky zamerala na vyvoj mest-
skej autobusovej dopravy v Trnave s osobitnym dérazom na postupny
vznik a vyvoj liniek spdjajdcich jednotlivé ¢asti mesta, premeny vozid-
lového parku, ktorym bola preprava na linkdch zabezpe€ovana, vyvoj
tarifnych systémov, sudvisiacej infradtruktlry a podobne, a to od jej
Gplnych zaciatkov aZ po stGéasnost. Neopomenula ani pripravované,
napokon, Zial, nezrealizované projekty zavedenia trolejbusovej trakcie
v tomto meste.

Snahou autora pri rieSeni uvedenej témy bolo predovsetkym zozbie-
rat a zdokumentovat dostupné historické fakty i obrazovy materidl
o histérii mestskej dopravy vo svojom rodnom meste a spristupnit ich
prostrednictvom tematickej publikacie nielen odbornej verejnosti, ale
i pocetnej a neustale sa rozrastajlcej skupine nadSencov verejnej do-
pravy na Slovensku.
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Zhrnutie

Verejnd mestska hromadna doprava v krajskom meste Trnava presla po-
¢as poslednych storo¢i rozmanitym vyvojom. Starobylé drozky tahané
kofimi, ktoré eSte koncom 19. storotia zabezpecovali prepravu cestuji-
cich zo stanice konskej a neskér parnej Zeleznice do centra mesta, do-
plnil na prelome storo¢i aj kapacitnejsi omnibus. Od roku 1925 ich vSak
postupne nahradil novy a moderny dopravny prostriedok — autobus po-
hdriany spalovacim motorom. Autobusovi dopravu v meste prevddzko-
vali najprv stkromni podnikatelia —Zivnostnici, a to az do konca 40. rokov
20. storodia. Ich ¢innost ukoncilo celostatne znarodriovanie dopravného
podnikania v rokoch 1948-1949, spojené so vznikom narodného podniku
Ceskoslovenska $tatna automobilova doprava (CSAD). Ten v3ak spociat-
ku o prevadzkovanie mestskej dopravy v Trnave neprejavoval zaujem,
preto sa iniciativy ujalo vedenie mesta, ktoré v roku 1951 prevadzku MHD
obnovilo zriadenim Dopravného kombindtu mesta Trnavy, neskdr pre-
menovaného na dopravny podnik. Poc¢as jeho desatroc¢nej existencie boli
postupne prekonané pociato¢né problémy spojené s nedostatkom auto-
busov a ich prepravnej kapacity. Do roku 1960 bola postupne vytvorena
zdkladna siet liniek mestskej dopravy, ktora zabezpecila predovsetkym
prepravu pracujlicich a Ziakov do vyrobnych prevadzok, resp. do Skol-
skych zariadeni. Trasy liniek okrem jednotlivych obytnych celkov v mes-
te obsldzili aj najblizsie obce, z ktorych niektoré sa ¢asom stali sic¢astou
mesta. Od 60. rokov 20. storocia v rozvoji mestskej dopravy pokracoval
podnik CSAD. Pocet liniek v meste postupne vzrastal s cielom zabezpe¢it
obsluhu novych obytnych stvrti — rozlahlych sidlisk vznikajdcich na ob-
vode starého mesta. V priebehu desatro¢i sa postupne zmenil aj vozidlo-
vy park. Najstarsie velkokapacitné autobusy Skoda 706 RO a Skoda 706
RTO s motorom umiestnenym v prednej ¢asti vedla kabiny vodi¢a vy-
striedali od druhej polovice 60. rokov 20. storo¢ia moderné trojdverové
vozidld Karosa SM 11 s motorom pod podlahou a s automatickou prevo-
dovkou, ktord v ¢oraz intenzivnejSej mestskej premavke vyznamne zjed-
nodusila prdcu vodi¢a. Koncom 70. rokov 20. storocia kapacitu najvy-
tazenejich Liniek posilnili aj kibové autobusy madarskej znacky Ikarus
280. Predaj cestovnych Llistkov prostrednictvom sprievodcov vystriedala
najskér tzv. samoobsluha, v ramci ktorej platbu cestovného kontroloval
vodi¢ autobusu, a to aZz do zavedenia predaja cestovnych Llistkov v ob-
chodnej sieti, pred ndstupom do vozidla. Rozvoj mestskej dopravy sa
spomalil po zmene spolo¢enskych pomerov na prelome 80. a 90. rokov
20. storocia. Nedostatok finanénych prostriedkov si vyZiadal nielen re-
dukciu vykonov na linkdch mestskej dopravy spojend so zmenou traso-
vania liniek, ale i zvySenie cien cestovného a vyrazné spomalenie obnovy
vozidlového parku. Vozidld znacky Karosa typového radu 700 vyrabané
od zaciatku 80. rokov 20. storocia preto v uliciach mesta dominovali eSte
aj na zaciatku 21. storocia. Nepodarilo sa, zZial, zrealizovat ani pripra-
vované zavedenie environmentalne vhodnejSej trolejbusovej dopravy



v tomto meste. Nateraz posledné desatrocia prevadzky mestskej dopra-
vy v Trnave so sebou, okrem dalsich va¢sich ¢i mensich zmien vo vede-
ni liniek, priniesli aj nové nizkopodlazné autobusy vybavené modernym
informa¢nym systémom, z ktorych ¢ast pohdna stladeny zmeny plyn.
Transformaciou presiel aj samotny prevdadzkovatel, Slovenska autobu-
sova doprava Trnava, ktory sa zaélenil do medzindrodného koncernu
spolocnosti Arriva.

Summary

Public urban mass transport in the regional city of Trnava has undergone
various developments during the last centuries. The ancient horse-drawn
carriages, which still at the end of the 19th century provided the transpor-
tation of passengers from the station of the horse and later steam railway
to the city center, were supplemented at the turn of the century by a larger
omnibus. From 1925, however, they were gradually replaced by a new and
modern means of transport —a bus powered by an internal combustion
engine. Bus transport in the city was first operated by private persons
- entrepreneurs, until the end of the 1940s. Their activity was ended by
the nationwide nationalisation of the transport business in 1948-1949,
associated with the creation of the national enterprise Czechoslovak State
Automobile Transport (CSAD). However, the latter initially showed no in-
terest in running urban transport in Trnava, so the city management tooRr
the initiative, which in 1951 restored the operation of public transport by
establishing Dopravny kombindt mesta Trnavy (the Transport Association
of the City of Trnava), later renamed to Dopravny podnik (the Transport
company). During its ten-year existence, the initial problems associated
with the lack of buses and their transport capacity were gradually over-
come. By 1960, a basic network of urban transport lines was gradually
created, which primarily ensured the transportation of workers and pupils
to production and school facilities. In addition to individual residential
units in the city, the routes of the lines also served the nearest villages,
some of which eventually became part of the city. From the 60s of the
20th century, the CSAD enterprise continued the development of urban
transport. The number of lines in the city gradually increased with the
aim of providing service to new residential areas — vast housing estates
emerging on the perimeter of the old city. Over the decades, the vehicle
fleet has also gradually changed. The oldest large-capacity Skoda 706 RO
and Skoda 706 RTO buses with the engine located in the front part next
to the driver’s cabin have been replaced since the second half of the 1960s
by modern three-door vehicles Karosa SM 11 with an engine under the
floor and an automatic transmission, which in increasingly intensive city
traffic significantly simplified the driver's work. At the end of the 1970s, the
capacity of the busiest lines was also strengthened by Hungarian Ikarus
280 articulated buses. The sale of travel tickets through tour guides was
first replaced by the so-called self-service, in which the bus driver checked
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the fare payment, until the introduction of ticket sales in the commercial
network, before boarding the vehicle. The development of urban transport
slowed down after the change in social conditions at the turn of the 80s
and 90s of the 20th century. The lack of funds required not only a reduc-
tion in performance on city transport lines associated with a change in
route routing, but also an increase in fares and a significant slowdown
in the renewal of the vehicle fleet. Therefore, the Karosa 700 series vehi-
cles produced since the beginning of the 1980s dominated the streets of
the city even at the beginning of the 21st century. Unfortunately, even the
planned introduction of more environmentally friendly trolleybus trans-
port in this city could not be implemented. For now, the last decades of
urban transport in Trnava have brought with them, in addition to other
major or minor changes in the management of lines, also new low-floor
buses equipped with a modern information system, some of which are
powered by compressed gas. The operator itself, Slovenskd autobusovd
doprava Trnava, also underwent a transformation, which became part of
the international concern of the company Arriva.
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Zoznam skratiek

BKV
CNG
¢SAD
¢sD
CSSR
DKMT
DLS
DPMT
DZ
ECV
GO
IDS

JE
JRD

KNV
KSS

LIAZ
MHD

MNV
MoC

MsNV
NAD

n. p.
ONV
SAD

S.A.0.

Budapesti Kozlekedési
Vallalat

compressed natural gas
(stlaeny zemny plyn)
Ceskoslovenska 3tatna
automobilova doprava
Ceskoslovenské §tatne
drahy

Ceskoslovenska
socialisticka republika
Dopravny kombinat
mesta Trnavy

Dopravni a logisticka
spolecnost

Dopravny podnik mesta
Trnavy

dopravny zdvod
evidencné ¢islo vozidla
generalna oprava
integrovany dopravny
systém

jadrové elektrarne
jednotné rolnicke
druzstvo

krajsky narodny vybor
Komunisticka strana
Slovenska

Liberecké automobilové
zavody

mestskd hromadnd
doprava

Miestny narodny vybor
mechanizované
odbavovanie cestujtcich
Mestsky narodny vybor
Nakladnd automobilova
doprava

narodny podnik
Okresny narodny vybor
Slovenskd autobusovd
doprava

Slovenské automobilové
opravovne

SNP Slovenské narodné
povstanie

S0S stredné odbornd $kola

SOUE stredné odborné uciliste
energetické

SPTS  strednd priemyselna
a technicka skola

SR Slovenskd republika

STM Slovenské technické
mdzeum

STU Slovenska technicka
univerzita

SUT(UT) Slovenské ucené
tovarisstvo

s. p. statny podnik

SM §tatny majetok

SPz $tdtna poznavacia znacka

TAZ Trnavské automobilové
zavody

UK Univerzita Komenského

VUJE  Vyskumny dstav

jadrovych elektrarni

~

ZTP zdravotne tazko
postihnuta osoba

ZTP-S zdravotne tazko
postihnuta osoba
so sprievodcom

Z1s Zavody tazkého
strojarstva

Z0s Zelezni¢né opravovne
a strojarne

ZSR Zeleznice Slovenskej
republiky

Kés Koruna €eskoslovenska

km kilometer

ks kus

kv kilovolt

m meter

min. mindta

Sk Slovenska koruna

t tona

Vv volt
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