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Uvod

Vodnd doprava patrik najstarSim druhom dopravy. Rieky boli prirodzenym komunikaénym
tahom, popri ktorych prebiehala od pociatkov ludstva migracia obyvatelov. Ludia postupne
vyuZivali silu vodného toku aj na prepravu prostrednictvom plavidiel. K hlavnym tepnam vodnej
dopravy na Slovensku patri Dunaj ako jeden z eurdpskych veltokov. Po rozvoji paroplavby
v 19. storoci presiel vyraznou regulaciou, vdaka ktorej je dnes splavnych takmer 2 500 kilometrov
a vdaka kandlu Ryn — Mohan — Dunaj, spristupneného v roku 1992, sa pri meste Kelheim (rkm
2414) prepaja s dalSou eurdpskou rie¢nou sietou.

STM-Muzeum dopravy v Bratislave, ktoré vzniklo v roku 1999, sa od roku 2013
systematicky venuje aj dokumentdcii vodnej dopravy na Uzemi Slovenska, s dorazom na plavbu
na Dunaji, a to vdaka ziskaniu plavidla Sturec, ktory bol postaveny v roku 1937 v komarfanskych
lodeniciach. Slovenska lodna doprava na Dunaji sa formovala kratko po ukonceni 1. svetovej vojny
a vzniku Ceskoslovenska. V roku 1922 bola zaloZena spolo¢nost Ceskoslovenskd plavba dunajska,
ktora pocas svojej vyse 100-rocnej historie viackrat zmenila ndzov a dnes nesie pomenovanie
Slovenska plavba a pristavy, a. s. (SPaP, a. s.). Firma sa postupne rozvinula na jeden z poprednych
podnikov: z pociatoéného lodného parku, ktory tvoril pat parnych remorkérov a 44 vle¢nych
¢lnov, sa postupne rozrastla na firmu s flotilou s vySe sto plavidlami r6zneho druhu.

Pri prilezitosti 100. vyrocia zaloZenia Dunajplavby spristupnilo Mdzeum dopravy vystavu
,100 rokov Dunajplavby. Pribehy slovenskych lodi na riekach, moriach a ocednoch”, pripominajuc
tak jej vyznam pre rozvoj vodnej dopravy na Slovensku. V rdmci nej sa 25. septembra 2023
konala vedeckd konferencia, ktora zhodnotila vyznam spolocnosti, tradicie vodnej dopravy na
uzemi Slovenska, rozvoj dopravnej vodnej siete na Slovensku, jednotlivé lodnicke zruénosti,
dokumentaciu vodnej dopravy v slovenskych muzeach ¢i priblizenie muzei vodnej dopravy
v Eurdpe. Ako odznelo aj viackradt pocas konania konferencie, miuzeum sa aktualne usiluje
o zriadenie Specializovanej expozicie zameranej na prezentaciu tradicii vodnej dopravy.

Na podujati sa zucastnili zastupcovia dvoch ministerstiev, a to Ministerstva kultlry SR,
ktoré je aj zriadovatelom Slovenského technického muzea so sidlom v Kosiciach, a Ministerstvo
dopravy a vystavby SR, ktoré je vzhladom na Specializaciu muzea jeho prirodzenym partnerom.
Z profesijnych instittciizameranych na oblast vodnej dopravy sa na podujati zicastnili zastupcovia
SPaP, a. s. a SPaP-LOD, a. s. SPaP sa zameriava nielen na prepravu a prekladku tovarov, ale aj na
opravy i rekonstrukcie plavidiel. Vdaka podpore MK SR, SPaP, a. s. a dalsich profesijnych institucii
STM postupne obnovuje a verejnosti spristupfiuje remorkér Sturec.

SPaP-LOD, a. s. — ako aj vyplyva z ndzvu — sa zasa zameriava na lodnu osobnu dopravu po
Dunaji. Prave pocas konferencie predseda predstavenstva, SPaP-LOD a. s. pan Marek Povazan
odovzdal STM darovaciu zmluvu na plavidlo Meteor V ,Bratislava®“. Zbierka vodnej dopravy
muzea sa tak rozsirila na tri plavidla: remorkér Sturec a Zvolen a rychlolod Bratislava. Pre mesto
Bratislava je to o to viac symbolické, Ze prave plavidlo s menom hlavného mesta Slovenska sa
dostalo do zbierkového fondu muzea.

Na podujati sa zucastnili aj zastupcovia Bratislavského samosprdvneho kraja, vratane
predsedu Juraja Drobu a riaditela odboru komunikdcie a propagdcie Michala Feika. Vyznam
Bratislavy a Dunaja aj v ramci tunajSieho cestovného ruchu pribliZil vo svojom prihovore
pan Vladimir GreZo, predseda predstavenstva Bratislavskej organizacie cestovného ruchu.
Aktivnymi ucastnikmi konferencie boli odbornici z vysokoskolského prostredia a spolupracovnici
STM-Muzea dopravy v Bratislave, ktori sa aktivne zapajaju do jeho Cinnosti a maju vyraznu

zasluhu na rozvijani akvizi¢nej ¢innosti muzea z oblasti vodnej dopravy.



Prispevky publikované v predkladanom zborniku su rozdelené do troch tematickych
celkov. V prvej Casti, nazvanej ,K histérii vodnej dopravy na Slovensku”, Juraj Bohunsky
a Ladislav Ciganek, byvali zamestnanci Dunajplavby a znalci jej histérie a dopravného parku,
v prispevku Doprava a transport na Dunaji. K stému vyrociu zaloZenia Dunajplavby prinasaju
zakladné informdcie o historii firmy. A v osobitnom ¢lanku Zima a zimovanie plavidiel na Dunaji
sa zasa zamerali na problematiku budovania zimnych pristavov a starostlivost o lodny park
mimo plavebnej sezény. Archivne pramene k dejinam lodnej dopravy sa nenachadzaju len
v slovenskych pamétovych institdcidch, ale aj na izemi Ceskej republiky, ako priblizil Jan Dolak
v $tudii Ceské prameny k déjindm lodni dopravy na Dunagji. Tradicie lodnej dopravy a prepravy
v starSom obdobi, spojenej prevazne s pltnickou tradiciou, zasa predstavil Juraj Janto v prispevku
Pltnictvo v tradicnej kulture na Slovensku.

Druhy blok pomenovany ,Vodnad doprava a muzejnictvo”, tvori Sest prispevkov,
ktoré prinasaju prepojenie vodnej dopravy a jej technického dediéstva s muzejnou oblastou,
premenu byvalych lodnych stavieb na muzejné expozicie ¢i premenu pévodnych plavidiel na
muzejné expondty. Priklady zo zahranicia prindsaju prispevky Lenky Vargovej s ndzvom Eurdpske
muzed vodnej dopravy a Jana Dolaka Muzea lodni dopravy jako mozZnd inspirace. Aktualny stav
uchovavania lodného dediéstva v slovenskych muzeach pribliZzuju prispevky Lubosa Kacirka
Od plte k remorkéru. Dokumentdcia vodnej dopravy v slovenskych muzedch a Martina Godusa
Zbierka vodnej dopravy v zbierkovom fonde STM-Muzea dopravy v Bratislave. Ako priklad
jedného z unikatnych predmetov spojeného s dopravou po Dunaji pred vystavbou vodného
diela na Dolnom Dunaji prindsa Pavel Kara v prispevku Rucne kreslend mapa dunajskych
kataraktov. Dar STM-Muzeu dopravy od kpt. Mariana Suldka. Ako ukazuju predlozené prispevky,
v ramci zbierkotvornej ¢innosti muzei sa v starSom obdobi nevenovala systematickd pozornost
dokumentdcii vodnej dopravy prostrednictvom muzejnych zbierok. To sa zmenilo az v roku 2013,
kedy STM ziskalo do zbierkového fondu u? spominané plavidlo Sturec, &m sa zacina postupna
systematickd dokumentdcia vodnej dopravy. Za desat rokov od tejto prvotnej akvizicie sa
postupne rozvijala vizia, akym smerom sa dalej uberat, a to do Usilia spristupnit $pecializovanu
expoziciu zamerand na vodnu dopravu. MozZnosti vybudovania Specializovanej muzejnej
expozicie v priestore Zimného pristavu priblizuju v prispevku Lodnd dielria (hala) ako Muzeum
vodnej dopravy Martin Dubiny a Jifi Mandl.

Zaverecny blok ,Zo Zivota lodnika” prinasa konkrétne oblasti spojené s lodnickou
profesiou. Pavol Kara ako absolvent u¢ebného odboru ,lodny mechanik” v plavebnom podniku
CSPD, n. p., si presiel viacerymi pracovnymi poziciami. Na zaklade vlastnych skisenosti priblizuje
jednotlivé Lodnicke remeselné zrucnosti slovenskych lodnikov na Dunaji. Do zaciatku 80. rokov
musel lodnik napriklad okrem pldvania ziskat zru¢nosti aj pri ru¢nom ovladani ¢Ina, nazyvanom
Védlovanie, ¢o je technika, ktora dnesSnej mladej generacii uz nie je zndma a zasluzila by si jej
uchovanie. Pojem lodnicky uzol je asi vSieobecne znamy, ale Prdca s lanami si v lodnickej praxi
vyzaduje osobitné zrucnosti, aj v zavislosti od materidlu, z akého je lano zhotovené a na aky ucel
ma sluzit.

Predlozeny zbornik tak prindsa zaujimavé prispevky z viacerych oblasti spojenych
s lodnickou a lodiarskou tradiciou. RozSiruje nase poznanie o uvedenej problematike a zdroven
prinasa dalSie otazky, na ktoré je eSte potrebné hladat odpovede na zdklade dalsieho
systematického vyskumu.

Lubos Kacirek



Introduction

Water transport is one of the oldest forms of transport. Rivers were a natural means
of communication along which the migration of inhabitants took place since the beginning
of mankind. People gradually used the power of the water flow for transportation by means
of vessels. The main arteries of water transport in Slovakia include the Danube as one of the
great European rivers. After the development of steamships in the 19th century, it underwent
significant regulation, thanks to which almost 2,500 kilometres are now navigable, and thanks to
the Rhine-Main-Danube canal, opened in 1992; it connects with another European river network
near the city of Kelheim (rkm 2414).

The STM-Transport Museum in Bratislava, which was established in 1999, has since
2013 systematically devoted itself to the documentation of water transport in Slovakia, with
an emphasis on navigation on the Danube, thanks to the acquisition of the vessel Sturec, which
was built in 1937 in the Komdrno Shipyard. Slovak shipping on the Danube was formed shortly
after the end of the First World War and the creation of Czechoslovakia. In 1922, the company
Ceskoslovenskd plavba danajskd was founded, which changed its name several times during its
more than 100-year history and today bears the name Slovenskd plavba a pristavy, a. s. (SPaP,
a. s.). The company has gradually developed into one of the leading enterprises: from the initial
fleet, which consisted of five steam tugs and 44 cargo barges, it has gradually grown into a
company with a fleet of over hundred vessels of various types.

On the occasion of the 100th anniversary of the founding of Dunajplavba, the Museum of
Transport opened the exhibition ,, 100 years of Dunajplavba. Stories of Slovak ships on rivers, seas
and oceans”, thus recalling its importance for the development of water transport in Slovakia. As
part of it, a scientific conference was held on September 25, 2023, which evaluated the importance
of society, the traditions of water transport in the territory of Slovakia, the development of the
water transport network in Slovakia, individual boating skills, documentation of water transport
in Slovak museums and the approximation of water transport museums in Europe. As was said
several times during the conference, the museum is currently striving to establish a specialized
exhibition focused on the presentation of the traditions of water transport.

The event was attended by representatives of two ministries, namely the Ministry of
Culture of the Slovak Republic, which is also the founder of the Slovak Technical Museum based in
Kosice, and the Ministry of Transport and Construction of the Slovak Republic, which is its natural
partner due to the specialization of the museum. From professional institutions focused on the
field of water transport, representatives of SPaP, a. s. and SPaP-LOD, a. s. SPaP focuses not only
on the transportation and transshipment of goods, but also on repairs and reconstruction of
vessels. Thanks to the support of the MK SR, SPaP, a. s. and other professional institutions, the
STM is gradually restoring and making the Sturec tug accessible to the public. SPaP-LOD, a. s.

As the name implies — focuses on passenger ship transport on the Danube. It was during
the conference that the chairman of the board, SPaP-LOD a. s. Mr. Marek PovaZan handed over
the donation contract for the vessel Meteor V ,, Bratislava“to the STM. The museum’s collection of
water transport thus expanded to three vessels: the tugboat Sturec and Zvolen and the hydrofoil
Bratislava. It is all the more symbolic for the city of Bratislava, because it was the vessel with the
name of the Slovak capital that entered the museum’s collection fund.

The event was also attended by representatives of the Bratislava self-governing region,
including chairman Juraj Droba and director of the department of communication and promotion



Michal Feik. In his speech, Mr. Vladimir GreZo, chairman of the board of the Bratislava Tourism
Organization, elaborated on the importance of Bratislava and the Danube within the local tourism
industry. The active participants of the conference were experts from the university environment
and collaborators of the STM-Museum of Transport in Bratislava, who are actively involved in its
activities and have significant merit in developing the acquisition activities of the museum in the
field of water transport.

The contributions published in the presented collection are divided into three thematic
units. In the first part, entitled ,,To the history of water transport in Slovakia®, Juraj Bohunsky
and Ladislav Cigdnek, former employees of Dunajplavba and experts on its history and transport
fleet, in the contribution Transport and transport on the Danube. For the hundredth anniversary
of Dunajplavba, they bring basic information about the history of the company. And in the special
article Winter and wintering of vessels on the Danube, they again focused on the issue of building
winter ports and taking care of the fleet outside the sailing season. Archival sources on the history
of shipping are not only found in Slovak memory institutions, but also on the territory of the Czech
Republic, as Jan Doldk brought to the fore in his study Czech sources on the history of shipping on
the Danube. The traditions of ship transport and transport in the earlier period, mostly associated
with the rafting tradition, were again presented by Juraj Janto in the contribution Rafting in
traditional culture in Slovakia.

The second block, named ,, Water transport and museology”, consists of six contributions,
which bring the connection of water transport and its technical heritage with the museum area,
the transformation of former shipbuildings into museum exhibits or the transformation of
original vessels into museum exhibits. Examples from abroad are provided by Lenka Vargovd’s
contributions entitled European Museums of Water Transport and Jan Doldk’s Museum of
Shipping as a possible inspiration. The current state of preservation of the ship’s heritage in
Slovak museums is approximated by the contributions of LubosS Kacirek ,,From the raft to the
tugboat. Documentation of water transport in Slovak museums” and Martin Godus , Collection
of water transport in the collection fund of the STM-Museum of Transport in Bratislava“. As
an example of one of the unique objects connected with transport on the Danube before the
construction of the waterworks on the Lower Danube, Pavel Kara presents in the post Hand-
drawn map of the Danube cataracts. Gift to the STM-Museum of Transport from Kpt. Marian
Suldk. As the submitted contributions show, in the past, systematic attention was not paid to
the documentation of water transport through museum collections within the collection-making
activities of museums. This changed only in 2013, when the STM acquired the previously mentioned
Sturec vessel for the collection fund, thus beginning the gradual systematic documentation of
water transport. In the ten years since this initial acquisition, the vision of which direction to go
further has gradually developed, namely in an effort to make available a specialized exposition
focused on water transport. Martin Dubiny and Jifi Mandl describe the possibilities of building a
specialized museum exhibition in the area of the Winter Harbour in the article Shipyard (Hall) as
a Museum of Water Transport.

The final block ,From the life of a boatman® brings specific areas connected to the
boating profession. Pavol Kara as a graduate of the course ,ship mechanic” in the shipping
company CSPD, n. p., he went through several job positions. On the basis of his own experience,
he approaches the individual boating craft skills of Slovak boatmen on the Danube. Until the early
1980s, for example, in addition to swimming, a boatman had to acquire skills in manual boat
control, called Rowing, which is a technique that is no longer known to today’s young generation



and deserves to be preserved. The term boating knot is probably widely known, but working
with ropes in boating practice requires special skills, also depending on the material from which
the rope is made and for what purpose it is to be used. The presented collection thus brings
interesting contributions from several areas connected with the shipbuilding and shipbuilding
tradition. It expands our knowledge of the above-mentioned issue and at the same time brings
other questions that still need to be answered on the basis of further systematic research.

Lubos Kacirek




Doprava a transport na Dunaji.
K stému vyrociu zalozenia Dunajplavby:

Juraj Bohunsky — kpt. Ladislav Ciganek
byvali zamestnanci Dunajplavby, email: bohunskyj@yahoo.com, lacko.ciganek@gmail.com

Abstract: The beginnings of the shipping business after the creation of Czechoslovakia date back
to March 1919, when the Czechoslovak Danube Transport Office (CSDU) was founded, headed by
Vdclav Jifik. By the law of 31 December 1921, the CSDU was changed to the , Directorate of the
Czechoslovak State Danube Steamship“ and from 1924 to the Ceskoslovenskd akciovd plavebnd
spolocnost dunajskd (CPSD). In 1939, after the establishment of the first Slovak Republic, CPSD
was renamed to , Slovak Dunajplavba — Joint Stock Company” (SDP). At the same time, through
the Vienna Arbitration of November 1938, Slovakia lost most of the Danube section, leaving
only a few kilometre section from Bratislava to Devin. During the bombing of Bratislava in June
1944, the port of Bratislava and the transport fleet were also damaged. After the end of World
War Il and the restoration of the Czechoslovak Republic, the Slovak Danube Shipping Company
was changed to the Czechoslovak Danube Cruise. Act no. 311 of 22 December 1948, CSDP was
abolished as a joint-stock company and changed to CSPD, national enterprise. In the second half
of the 20th century, shipping underwent significant technological changes and modernization. In
the years 1975-1982, Pdlenisko Port was built and the area of the Bratislava port expanded to
205 hectares. In 1997, the name of the company was changed to Slovenskd plavba a pristavy, a. s.

Key words: Danube navigation, Slovak navigation and ports, Czechoslovakia, Bratislava,
Komdrno, shipping, Danube

Plavba fascinovala ludi uZ odvtedy, ako zistili, Ze plavajiuci kmen, unasany prddom
rieky, je vlastne dopravny prostriedok, na ktorom je moiné preplavit sa aj s ndkladom na
velké vzdialenosti. Lod bola a oddavna aj je synonymom cestovania a prekonavania najvacsich
vzdialenosti na zemeguli. Az do vyndjdenia lietadla a jeho uplatnenia ako hromadného
dopravného prostriedku bolo mozné prepravit sa cez moria a oceany jedine lodami. Je to snad'
nahoda, Ze este dnes sa hovori napriklad o chrdmovej ,lodi“, hoci je to interiér kostola, alebo
o vesmirnej ,lodi“, ktord nemd so skutoc¢nou lodou ozaj ni¢ spolo¢ného? Okrem toho, Ze ma
posadku a prekonava obrovské vzdialenosti, alebo Ze lietanie na telesach naplnenych plynom
[ah$im ako vzduch, nazyvanych ,vzduchoLOD*, sa v minulosti nazyvalo , vzduchoPLAVBA“?

Pamiatky davnej minulosti takisto potvrdzuji nevyhnutnt spatost ¢loveka s plavbou, ako
sa mdzeme presved<it na Trajanovom stipe v Rime. Nachadzaju sa tam totiz vyjavy z plavby na
Dunaji za rimskych ¢ias. St staré viac ako 2 000 rokov, no jasne dokumentuju doleZitost plavby na
tomto mohutnom eurdpskom veltoku. Ako vieme, rimske |égie vyuZivali dunajskd vodnu cestu
prave tak ako stredoveki cisari a kriZiaci. Drevo a sol' — po starocia najdélezitejSie obchodné tovary
v strednej Eurdpe — putovali Dunajom smerom na juhovychod. Smerom proti pridu Dunaja zasa
desiatky koni tahali naloZzené nakladné ¢Iny s tovarmi z Levanty a Orientu.?

Prvé zdznamy o Dunaji pochadzaju od Grékov, ktorych lode Dunaj prepldvali uz
v 7. storoci pred n. |. od Ustia aZ po pohorie Karpat (Sedmohradské Alpy). PGvodny nazov Ister mu

t Prispevok vychadza z publikdcie BOHUNSKY, J. — PUHA, K. Dunajskd flotila. Histéria lodného parku od roku 1922. Bratislava : Slovart, 2012.
2 Blizsie napriklad: Danubius Fluvius. Dunaj v ¢ase a v obrazoch. Bratislava : Ob¢ianske zdruZzenie Tradicie a hodnoty, Slovenské narodné
muzeum-Muzeum kultury Madarov na Slovensku, 2009, [62] s. + obr. pril.



dali podla svojej osady Istros na pobreZi Cierneho mora, asi 40 km severne od terajéieho mesta
Constanca v Rumunsku.

Ked' sa Rimania pri opevriovani severnej hranice svojho impéria (Limes) zmocnili llyrie,
velku rieku, ktord tam tiekla smerom na vychod, nazvali DANUBIUS. Pri neskorsich vybojoch
v 1. storoCi n. |. zistili, Ze Istros je jej pokracovatelom.® V priebehu ¢asov bolo vyslovenych
vela domnienok o povode nazvu dnesného Dunaja. Napriklad v starogermancine to boli nazvy:
Tounale, Thunaw, v keltéine Do-naw (HIbokd voda), no dodnes Ziaden z tychto ndzvov nebol
spolahlivo preukdzany. Dnesné nazvy Donau, Dunaj, Duna, Dunav, Dunarea viaceri historici
odvodzuju od slova ,, dan“ alebo ,don*, ktoré Gdajne malo znamenat ,rieka“. Toto pomenovanie
sa v skutoc¢nosti nachadza v mnohych, najma slovanskych nazvoch riek, ako to dokazuje napriklad
Don, Donec, Dunajec a pod.

Obr. ¢&. 1: Rimania na Dunaji, reliéf z Trajanovho stipu v Rime. Zdroj: Fotoarchiv E. Pisa

Neskorsi vyvoj — hoci zloZity a namahavy — viedol na Dunaji k postupnému zavedeniu
paroplavby, ¢o predstavovalo zdsadny zlom v ponimani i samotnom vykonavani plavby za
pouzitia parného pohonu lodi.

Toto obdobie predstavuje niekolko medznikov na tejto zloZitej ceste vyvoja paroplavby,
ako ukazuje nasledovny struény prehlad:*

1830: Lod, ktora s cisarskym dovolenim niesla meno panovnika — FRANZ |. uskutocnila svoju
prvu plavbu z Viedne do dnesnej Budapesti 17. septembra 1830. Prebehla Uspesne a na svoju
dobu sa stala senzdciou. Poprudnu plavbu na priblizne 300 km tseku absolvovala v ¢ase 14 hodin
a 15 minut, protipridnu plavbu za 48 hodin a 20 minut.

1831: S pravidelnymi plavbami medzi Viedriou a Budapestou sa zacalo 1. februara 1831. Prejarnu
plavebnu sezénu sa uvaZovalo so skidobnou plavbou do Zemunu. U&elom bolo preskiimanie
podmienok moznosti prepravy na tomto plavebnom useku.

1839: Zasadny zvrat v stavbe lodi nastal v roku 1839, kedy sa preslo pri stavbe lodi z dovtedy
pouzivaného dreva vylucne k Zelezu, podobne ako to bolo uZ pri stavbe parnikov FRANZ I.
a MARIA ANNA.

3 V diioch 15. jula aZ 4. novembra 2022 si obyvatelia a navstevnici obci a miest pri Dunaji mohli pozriet plavbu kdpie rimskej veslice na
zvanu Danuvina Alacris. Na slovenskom useku Dunaja ju mohli zdujemcovia vidiet od 5. do 9. augusta. BlizSie napriklad: https://vedana
dosah.cvtisr.sk/ludia/historia-a-archeologia/spoznajte-pribeh-rimskej-veslice-danuvina-alacris-a-nazrite-do-zivota-rimanov-na-slovensku/
[cit. 15. 12. 2023].

4 HOLCIK, Vladimir. Lodné doprava na Dunaji z pohladu historického a teoretického. In Dunaj - tepna Eurdpy. Bratislava : Dom techniky
ZSVTS, 1993, s. 71-79; KRAUSOVA, Eva. Na krasnom belasom Dunaiji. Dejiny dopravy na Dunaji. In Technické noviny (dalej TN), 1981,

ro€. 29, ¢. 8, s. 16; MAJERNIK, Peter. 150 rokov rakuskej plavby po Dunaji. In TN, 1979, ro¢. 27, &. 14, s. 15.



Obr. ¢. 2: Prva parna lod na Dunaji FRANZ I. Zdroj: Fotoarchiv STM-Muzem dopravy v Bratislave

Historia Dunajplavby je otvorenou knihou, do ktorej neustale pribudaju zaujimavé
a hodnotné zaznamy. Bohaté archivne materidly> ndm umozniuju podat aspori v najdolezitejsich
rysoch obraz vyvoja nasho plavebného podniku od jeho vzniku v roku 1922 aZ dodnes.

Ceskoslovensky dunajsky dopravny trad

Hned na Gvod treba vsak zd6raznit, Ze po zaniku Rakusko-Uhorska v roku 1918 plavebné
podnikanie novovzniknutého Ceskoslovenska za¢alo uz v marci 1919 vznikom ,,Ceskoslovenského
dunajského dopravného tradu“ (CSDU) so sidlom v Bratislave — teda vlastne predchodcu dnegnej
plavebnej spolo¢nosti Slovenskd plavba a pristavy, a. s. Zorganizovanim a vedenim CSDU bol
povereny sekény séf ministerstva hospodarstva JUDr. Vaclav Jifik, ktory bol pred 1. svetovou
vojnou zamestnany na lodiach c.-k- ndmornictva a neskér na viedenskom ministerstve, preto mal
v odbore plavby uréité skisenosti. Prednostom navigaénej sekcie CSDU sa stal Ing. Otto Popper,
technické oddelenie viedol Ing. Josef Prokop a komeréné oddelenie Vladimir Buchta.

Obr. & 3: Prvy generalny riaditel plavebnej spolo¢nosti CSDU JUDr. Vaclav JiFik. Zdroj: Fotoarchiv J. Bohunského
Od roku 1919 posobila v Belehrade medzispojenecka dunajska komisia, ktorej predseda
admiral Troubridge vydal 18. februara 1919 zastupcovi vtedaj$ej Ceskoslovenskej republiky

s Slovensky narodny archiv v Bratislave. Fond Porie¢ny plavebny trad v Bratislave, 1913 — 1950, 24 bm; Statny archiv Bratislava. Fond Cesko
slovenska plavba dunajskd, n. p. v Bratislave, 1919 — 1949, 57 bm. A Fond Povodie Dunaja, 1828 — 1975, 353 bm.



tzv. ,Rekvizi¢ny patent”. Podla patentu mohlo Ceskoslovensko bezplatne pouZivat 19 remorkérov
a 460 nakladnych ¢lnov z parku Prvej dunajskej rakuskej paroplavebnej spolo¢nosti (DDSG)
amadarskej plavby (MFTR). CSDU s tymito plavidlami pri svojom zakladani naisto pocital, ale kvoli
neochote zastupcov obidvoch menovanych spolo¢nosti sa tak nestalo. Dokonca ani viedenska
sekcia vyssie uvedenej komisie nedokazala presadit prikaz admirala Troubridgea.

To bol dévod, prec¢o si CSDU napokon prenajal za tGhradu od DDSG pat parnych
bocnokolesovych remorkérov a 44 nakladnych ¢lnov, vacsinou aj s posadkami. Ministerstvo
verejnych prac okrem toho dalo opravit vacsi pocet nakladnych plavidiel zadrZzanych v Komarne,
nakupilo uhlie a zabezpetilo finanéné prostriedky na prendjom lodi. Napokon €SDU ziskal od
Ceskoslovenskych bank aj prevadzkovy uver vo vyske 8,9 mil. Kés. S tymto skromnym lodnym
parkom zacal CSDU 20. oktébra 1919 svoju plavebnu &innost. To bol okamih, kedy po prvykrat
v histérii vyplavali z Bratislavy lode pod ¢eskoslovenskou vlajkou do dolnodunajskych pristavov
a zaciatkom janudra sa vratili spat. Po priude prepravili uhlie, cukor, polnohospodarske stroje
a iné druhy tovarov a vratili sa s nakladom muky, benzinu a tabaku. Cinnost CSDU bola v rokoch
1920 a 1921 velmi Uspesna a Ceskoslovensky dunajsky dopravny Grad vykazoval po dva roky ¢isty
zisk 18 mil. K¢s.®

Prvé vlastné lode na Dunaji

Takto nastala situdcia, kedy si mohol $tat dovolit dat pre CSDU postavit v lodenici
GANZ-DANUBIUS v Budapesti Styri vrtulové nakladné parniky. Tieto plavidla mali na svoju
dobu modernu konstrukciu. Prvy parnik s ndzvom DEVIN bol prevzaty u? v juni 1921 a po fiom
postupne nasledovali od jina do augusta parniky VAH, NITRA a MORAVA, ktord bola v roku 1922
premenovand na HRON. Tieto nové lode mali dizku 58 metrov, $irku 8 m a pri ponore 20 dm
mali nosnost 500 ton. Hnacie zariadenie tvorili dva stojaté kompaudné (zdruzené) parné stroje
s vykonom kazdého 140 k, priamo napojené na lodné vrtule. Rychlost nalozenych parnikov bola
priblizne 14 km/hod.

Zaujimavostou prevadzky tychto lodi boli ich zaradenie na pravidelnd liniovd sluzbu
podla cestovného poriadku medzi Bratislavou, Viedfiou a Russe, s pravidelnymi odchodmi
z Bratislavy kazdy 1., 11. a 21. den v mesiaci.

V decembri 1921 nastala zmena. Zdkonom zo dfia 31. 12. 1921 bol ¢SDU zmeneny na
,Riaditelstvo Ceskoslovenskej $tatnej dunajskej paroplavby“. Bola to viak skor formalna zmena,
lebo nastrukture a personalnom obsadenisa nezmenilo ni¢. Vroku 1922 sarealizovalirozhodnutia
amerického arbitra W. Hinesa, ktorymi boli Ceskoslovenskej republike ako spojeneckej krajine
prideleny lodny park, zariadenia a nehnutelhosti z majetku nemeckych, rakuskych a madarskych
dunajskych plavebnych spolo¢nosti v rozsahu umoznujicom samostatnu existenciu.

Spominany lodny park sa mal skladat z troch osobnych lodi od DDSG (AGGSTEIN
s vykonom lodnych strojov 365 k, WACHAU s vykonom 365 k a WIEN s vykonom 710 k, pat
vleénych parnikov od Juhonemeckej paroplavby: WIEN — 850 k, MUNCHEN — 600 k, BAYERN
— 500 k, IRENE — 350 k a WITTELSBACH — 500 k a po jednom od MFTR — MAGYARORSZAGH —
1 800 k a od spolo¢nosti Atlantika BAITARS — 480 k. Nakladnych &lnov bolo pridelenych celkove
116 s celkovou tondzou 70 861 ton. Od Juhonemecke] paroplavby ich bolo 42, od DDSG 39,
25 od MFTR, od Bavorského Lloydu a tri od sikromnikov. Namiesto osobného parnika WIEN
boli véak od DDSG odobrané vleéné parniky ISAR (510 k) a GONYU (650 k), takze celkovy vykon
remorkérov predstavoval 5 610 k.

6 MAJERNIK, Peter. Jubileum ¢eskoslovenskej plavby na Dunaji. In TN, 1982, ro¢. 30, €. 26, s. 16; pozri aj sériu ¢lankov My a plavba, plavba

amy | = X. In Nds Dunaj, 1972, ro€. 24,¢.4-9,11-14,s. 2.



Lode po prevzati dostali nové mend: osobné lode niesli ndzvy OREL a SOKOL, najsilnejsi
parny bocnokolesovy remorkér SVATOPLUK, ostatné niesli mena ceskych riek: LABE (predtym
WIEN), VLTAVA (MUNCHEN), SAZAVA (BAYERN) ORLICE (IRENE), BEROUNKA (WITTELSBACH,
JIZERA (BAJTARS), MORAVA (GONYU) a DYJE (ISAR).

Obr. ¢. 4: Parny bo¢nokolesovy remorkér SVATOPLUK. Zdroj: fotoarchiv J. Bohunského

Ceskoslovenska akciova spoloénost dunajska (1924 — 1939)

Ekonomickd situacia nového ceskoslovenského Statu sa v prvej polovici roku 1922
stabilizovala uz natolko, Ze $tatna sprava mohla zacat rokovania s najvyznamnejsimi bankami
o zalozZeni plavebnych akciovych spolo¢nosti na Dunaji a na Labe. Vysledkom bolo vydanie zadkona
¢. 188 Zb. zo dna 13. juna 1922, ktorym bola vlada splnomocnena podpisat zmluvy s Agrarnou
bankou, Ceskou priemyslovou bankou, Prazskou Gverovou bankou, Slovenskou a Zivnostenskou
bankou na zriadenie Ceskoslovenskej akciovej plavebnej spolo¢nosti dunajskej (CPSD)
a Cs. plavebnej akciove]j spolo¢nosti Labskej (CPSL) za tcasti $tatu. Historické pramene uvadzajy,
7e labska plavebna spolo¢nost bola zalozend ihned), ale zaloZenie CPSD bolo pre bliz$ie neuvedené
,formalne prekazky” odkladané. Tento krok sa naplno prejavil az na valnom zhromazdeni
akciondrov 17. maja 1924 a o den neskdér bolo vlddnym nariadenim zruSené Riaditelstvo
Cs. Statnej plavby dunajskej.

Generalnym riaditelom sa na zadklade rozhodnutia valného zhromazdenia akcionarov
stal opat Dr. Vaclav Jifik, |. skupinu (komerénd, dopravnu a kontrolnt) viedol riaditel Vladimir
Buchta, II. skupinu (technicku) riaditel Ing. Josef Prokop, ktory bol aj nadmestnikom generdlneho
riaditela, Ill. skupinu (nautickd a prevadzkovu) prednosta Zdenék Hudecek, byvaly korvetny
kapitan a velitel jednej z ponoriek c. k- ndmornictva, IV. skupinu (finanénu a Gétovnu) prednosta
Josef Pakstejn a V. skupinu (pravnu, spravnu a osobnu) generalny tajomnik JUDr. Cyril Cerny.”

V Struktdre plavebného podniku v obdobi roka 1932 patrili k tzv. ,vykonnej sluzbe
okrem plavidiel a skladov aj zastupitelstvda vo Viedni a v Budapesti, zmluvné zastlpenia
v Hronskej Kamenici, Smedereve, Somovite, Vidine, Orechove a v Bukuresti a agencie v Pasove,
Regensburgu, Linzi, Viedni, Devine, Bratislave, Budapesti, Bezdane, Vukovare, Novom Sade,
Belehrade, Lome, Svistove, Russe, Sofii, OrSave, Giurgiu, Braile a Galaci. V tomto obdobi
zamestnavala CPSD celkove 975 0s6b, z toho v lodnej sluzbe 706 a v pozemnej 269. Je zaujimavé

"

7 BlizSie aj napriklad: FAUST, O. Ceskoslovensky Dunaj. Bratislava : Novina, 1935, 26 s.; SMRCEK, A. Dunaj jako zdkladna vodnich cest ¢esko—
slovenskych. Bratislava : Novina, 1937, 12 s.; SABOL, M. Hospodarsky vyznam bratislavského pristavu do 1. polovice 20. storocia. In
Verbum Historiae : vedecky internetovy casopis Katedry historie PdF UK v Bratislave, 2015, €. 2, s. 28-64.



dozvediet sa, aku ¢innost v tych dobéch vyvijala CPSD. V Plavebnej ro¢enke z roku 1929 ponukala

tieto sluzby:®

- zrychlenu dopravu kusovych zasielok podla plavebného cestovného poriadku medzi vsetkymi
dunajskymi pristavmi,

- prepravy tovarov motorovymi nakladnymi lodami na Useku Regensburg — Galac,

- ndkladné prepravy vleénymi parnikmi a 123 nakladnymi ¢Inmi (vratane dvoch tankovych
¢Inov) zo vsetkych a do vSetkych dunajskych pristavov od Regensburgu po Galac,

- tranzitné kombinované dopravy medzi dunajskymi, labskymi a oderskymi pristavmi ako aj
medzi dunajskymi pristavmi a dalSimi vnutrozemskymi a ndmornymi pristavmi,

- medzinarodnu osobnu dopravu na trati Bratislava — Vieden,

- miestnulodnu osobnu dopravu nadomacich linkach medziBratislavou a Devinom, Komarnom
a Klizskou Nemou (predtym KoloZznéma) a Komarnom a Mocou (predtym Dunamocs) a na
bratislavsku dunajsku plaz Lido.

Slovenska Dunajplavba (1939 — 1945) a Ceskoslovenska Dunajplavba (1945 — 1948)

Jesen roku 1938 a jar roku 1939 priniesli so sebou udalosti, ktoré viedli ku vzniku
samostatného Slovenského $tatu v marci 1939 a tym aj ukoncili takmer dvadsatro¢nu existenciu
dovtedajsej ¢eskoslovenskej plavby na Dunaji. Hoci Slovensko v désledku vtedajsich politickych
zmien prislo o svoj Usek dunajského brehu v prospech Madarska, ostal mu niekolkokilometrovy
Usek od Bratislavy po Devin.® Plavebna spolo¢nost ,CPSD“ bola premenovanda na ,Slovensku
Dunajplavbu — Géastinnud spolo¢nost” (SDP).1° Lodny park koncom roku 1939 predstavoval 169
plavidiel s celkovou nosnostou 95 300 ton.

Nemecko v tej dobe vyuZivalo pre svoje vojenské ciele Dunaj ako dolezitu dopravnu tepnu.
To bol dévod, preco boli vsetky dunajské plavebné spolo¢nosti v oblasti pdsobnosti nacistického
Nemecka podriadené jednotnej dopravnej stratégii, vojenskému rezimu a veleniu. Lode a ¢Iny
v priebehu plavby sprevadzali ozbrojeni nemecki vojaci, ktori strazili naklad a lodné posadky.
Nemecko v rdmci svojich vojnovych potrieb tieZ rozsirilo dunajsky lodny park o mnohé dalsie
plavidld pochadzajice z Ryna, ale aj z Labe. Tak napriklad do lodného parku Slovenskej
Dunajplavby v roku 1942 pribudli nasledujuce plavidla:

- bocnokolesovy vle¢ny parnik BRATISLAVA so strojnym vykonom 450 k, postaveny v roku
1923 v Skodovych zavodoch v Komarne, v roku 1939 prevzaty od Statnej spravy Dunaja,
neskor premenovany na POHRONIE,

- jednovrtulovy motorovy pristavny remorkér TRENCIN s vykonom 350 k, postaveny
v Skodovych zadvodoch Komarno a v roku 1939 prevzaty od Spravy pristavu Bratislava,

- boénokolesovy motorovy remorkér PRESIDENT T. G. MASARYK s vykonom 950 k zo Skodovych
zavodov v Komdrne a Prahe, postaveny v roku 1932, prevzaty Nemeckom v roku 1942 od
labskej plavby a prideleny SDP, neskér premenovany na POLANA,

- boénokolesovy vle¢ny parnik TURUL s vykonom 740 k, postaveny v roku 1902 v Ujpesti (Nova
Pest, dnes Budapest), prevedeny v roku 1940 od DDSG a v roku 1949 bol premenovany na
PRIBINA — neskdr na ZEMPLIN,

- bocnokolesovy motorovy remorkér ANDREJ HLINKA s vykonom 1260 k, zakupeny
v roku 1940 ako novostavba od DDSG, postaveny v lodeniciach Obuda (Stary Budin, dnes
Budapest) — neskor premenovany na FATRA,

8 Plavebni ro¢enka, 1929. Bratislava : Cs. plavebni Gfad, 1929, s. 222.
s Bliz$ie napriklad: HRUSOVSKY, F. Dunaj. Trnava : Spolok sv. Vojtecha, 1939, 100 s., il; JURAS, S. Dunaj — cesta na zahranicny trh. Bratislava :

Vyssia Skola druzstevna pre Slovensko, 1941, 18 s.

Stanovy slovenskej Dunajplavby uc. spol. v Bratislave. Bratislava : Slovenskd Dunajpl. u¢. spol., 1939.



- Stvorvrtulovy motorovy remorkér MUR (ex BERN) s vykonom 1320 k, postaveny v roku 1937
v lodenici Theodor Hitzler v Regensburgu, zakipeny v roku 1943 od DDSG a premenovany
na DUMBIER,

- sedem tankovych vleénych élnov s nosnostou kazdého 1 000 ton, zakipenych v rokoch 1941
— 1942 od DDSG, oznacenych T-XVI az T-XXII,

- 2 bo¢nokolesové vle¢né parniky BATTASZEK a PECS, prenajaté od DDSG od juna 1942 do
februara 1944, oznacené ako R-IX a R-X.
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Obr. & 5: Motorovy remorkér DUMBIER v Zimnom pristave. Zdroj: Fotoarchiv J. Bohunského

Prirastkom tychto plavidiel dosiahol lodny park SDP pocet 182 lodi s celkovou nosnostou
10 400 ton. Vzrastli aj prepravné a prekladné vykony SDP. V roku 1942 bolo napriklad
preloZené v bratislavskom pristave 1 336 mil. ton tovarov. Priebeh 2. svetovej vojny vsak tuto
situdciu zmenil. Spojenecké letectvo bombardovalo dunajské pristavy, ¢o spolu s minami,
nakladenymi do Dunaja, i priamymi bojovymi akciami rychlo znizili stav flotily SDP. Intenzivne
bombardovanie bratislavskej rafinérie Apollo (nachadzala sa na lavom brehu Dunaja nedaleko
mosta s rovhomennym nazvom), pricom c¢ast bdmb spadla na bratislavsky pristav, a to najmé
pocas leteckého Utoku 16. juna 1944, spbésobilo potopenie velkého poctu plavidiel a zni¢enie
pristavnych zariadeni.
Ustupujuca nemeckd armdda odvliekla so sebou na horny Dunaj 23 remorkérov
a nakladnych lodi. A tak sa stalo, Ze po oslobodeni Bratislavy bol plavbe k dispozicii len jediny
prevadzkyschopny parny bocnokolesovy remorkér BRATISLAVA (neskér POHRONIE) a pat
vle¢nych ¢Inov. Plavidla sa len velmi pomaly vracali naspat do Bratislavy a Komarna, pricom
mnohé z nich boli aj poskodené. Historické materidly uvadzaju, Ze ako prva lod po vojne sa do
Bratislavy vratil v juni 1945 parny remorkér PRIBINA.

u Medzi poskodenymi a potopenymi plavidlami bol aj tanker Stdr, po 2. svetovej vojne vytiahnuty a upraveny na remorkér s nazvom Sturec.
Dnes je zbierkovym predmetom Slovenského technického muzea.



Po skonéeni 2. svetovej vojny a obnove Ceskoslovenskej republiky bola Slovenska Dunajplavba
zmenend na Ceskoslovensku Dunajplavbu. Generalnym riaditelom Ceskoslovenskej Dunajplavby
(CSDP) sa stal Ing. Juraj FURDIK, I. odbor (administrativny) viedol K. Raba, II. odbor (komerény)
Ing. Z. Kreihansel, Ill. odbor (nauticky) kpt. J. Sith, IV. odbor (technicky) Ing. P. Nikl a V. odbor
(financny) Ing. J. Zavarsky. Bola to doba, kedy zamestnanci Dunajplavby s plnym nasadenim a za
mimoriadne tazkych podmienok pracovali v Bratislave i v Komérne na opravach poskodenych
plavidiel, nakolko po vojne nastala mimoriadna potreba tovarovej vymeny. Takisto sa patralo
po zavlecenych plavidlach, ktoré boli postupne dopravované do republiky. Prebiehali tieZ opravy
budov a pristavnych zariadeni. Do roku 1948 sa podarilo obnovit az 85 % predvojnového stavu
samohybov a 70 % nakladnych ¢Inov.

Napriek vSetkym tazkostiam sa podarilo dosiahnut uz v roku 1948 p6vodny objem
prepravnych vykonov. Pre porovnanie: v roku 1945 to bolo 6 000 ton, v roku 1946 uz 70 000 ton,
v roku 1947 203 000 ton a v roku 1948 aZ 347 000 ton.

Znarodnenie CSDP

Rok 1949 znamenal pre histériu nasej plavebnej spolo¢nosti zaciatok dalSej etapy. Zakonom
¢. 311 zo diia 22. decembra 1948 bol zrudeny podnik CSDP ako akciova spolo¢nost a zmenil sa
na CSPD, narodny podnik.12V stlade so vtedaj$ou ekonomickou politikou sa sledovala nadmerna
vystavba chemického a tazkého priemyslu, ¢o malo za désledok velmi intenzivne rozsirovanie
lodného parku. ISlo o to — zvladnut dovoz obrovskych mnoiZstiev Zeleznych rid a koncentratov
z byvalého ZSSR a bauxitu z Madarska, ropy, bavlny, fosfatov a inych surovin a v opaénom smere
— vyvoz hutnych a strojarenskych vyrobkov do ZSSR i ostatnych podunajskych krajin — ¢lenov
RVHP, ale aj do zdmoria.

V tomto obdobi sme boli svedkami mnohych technickych zmien. Parny pohon bol
definitivne zruSeny a namiesto neho nastlpili vylu¢ne motorové lode. Poslednych pat parnych
bocnokolesovych remorkérov bolo vyradenych v 60. rokoch. Tak napriklad trup najvykonnejsieho
,kataraktného” parnika ORAVA bol pouzity ak podporny pilier pri stavbe Mosta SNP a trup
parnika LIPTOV eSte dnes sluzi ako vodacka lodenica a klubovna v Karloveskej zatoke. Trup
parnika ZEMPLIN od roku 1966 sluzil ako zdroj pary na bratislavskom PMO a bol zo$rotovany
podobne ako aj lode SARIS a TURIEC.

Obr. ¢. 6: Parny remorkér ORAVA na protiprudnej plavbe. Zdroj: Fotoarchiv J. Bohunského

2 MAJERNIK, P. Tridsat rokov znarodnenej plavby po Dunaji. In TN, 1978, ro¢. 26, ¢. 50, s. 11.




Rozvoj skutocne moderného lodného parku zacdal uz v roku 1958, kedy bol dodany
motorovy dvojvrtulovy remorkér DUKLA s vykonom 1 300 k z nemeckej lodenice Theodor Hitzler
v Regensburgu, ktory bol rozostavany v spominanej lodenici v rokoch 1939 — 1940 a mal niest
meno MARTIN RAZUS. Dal3im Uplne novym remorkérom novej série bola motorova lod MURAN
s vykonom 1 100 k zo Slovenskych lodenic v Komarne. V rokoch 1959 — 1960 postupne prichadzali
daldie remorkéry tejto série — TATRY, TABOR, BLANIK, DARGOV a TELGART, ¢o predstavovalo
spolu s lodou DUKLA prirastok takmer 8 000 k instalovaného vykonu. Okrem toho pokracovala
dodavka 22 vleénych ¢lnov s nosnostou 1 000 ton, ¢o znamenalo prirastok cca 22 000 ton lozného
priestoru.

Postupne ako sa vyvijal pohon lodnymi vrtulami k ¢oraz k vysSiemu stupriu dokonalosti,
najma zavedenim kortovych dyz, zastaral aj pohon lodnymi kolesami. V roku 1972 bola kvoli
oslabeniu trupu vyradena z prevadzky lod BRADLO, pricom ostatné bocnokolesové remorkéry
dosluzili az na prelome 70. az 80. rokov.

Obr. ¢. 7: Motorovy remorkér DUKLA. Zdroj: Fotoarchiv J. Bohunského

Postupny prechod od vle¢nych vrtulovych remorkérov ku kombinovanym tazno-
tlaénym remorkérom bol nezadrzatelny a napokon sa stavali uz vylucne len tlaéné remorkéry,
¢o znamenalo zdsadnu a v zaliatkoch tla¢nej technoldgie plavby priam revoluénd zmenu.
Prvé nesmelé pokusy s tlacnou plavbou sa aj v naSom podniku uskutocnili koncom 50. rokov
s tankovou motorovou lodou MORAVA.®® Samozrejme, Ze nemohlo ist o ,¢ista” tlaénu plavbu,
lebo ako lod, tak i ¢Iny boli klasické, bez akéhokolvek prispésobenia pre technoldgiu tlaéenim,
ale iSlo o to, vyskusat ovladatelnost konvoja pri plavbe v pevne zviazanej zostave. Vysledky boli
prijaté dost nejednoznacne, lebo voci tlaénej plavbe vo vseobecnosti vladla znaénd averzia.
Ale na Dunaji sa zjavili v roku 1962 prvé velké tlacné zostavy juhoslovanskej plavby JRB
s mimoriadne vykonnymi tlaénymi remorkérmi s vykonom 3 400 k a tla¢na plavba zacala ¢oraz
vyraznejsSie nahradzat klasicku vleénu plavbu.

Prvé skugobné plavby s taznotlaénym remorkérom RUZIN dodanym z Madarska sa konali
v oblasti Bratislavy, v Useku Kataraktov i na strednom Dunaji v roku 1965. Podla ocakavania sa plne
potvrdili vyhody tlacnej plavby oproti klasickej vle¢nej plavbe tym, Ze sa plavba zrychlila, pouzitim
bezposadkovych tlaénych ¢Inov sa znizili naklady na posadky a tym sa aj zniZili prepravné naklady
pri siéasnom zvyseni obratovosti. Tato skutocnost vyustila do rozsirenej vystavby lodného parku
tlaénych lodi a tlaénych ¢Inov, ktoré sa stavali v SLK Komarno, ale i v madarskych, rumunskych
a juhoslovanskych lodeniciach.

3 MAJERNIK, P. Tla¢na plavba na Dunaji polstoroéna. In TN, 1980, ro¢. 29, €. 2, s. 19.



Obr. & 8: Tlaéno-tazny remorkér RUZIN v protipridnej plavbe. Zdroj: Fotoarchiv M. Godusa

Dal$im vyznamnym medznikom v technickom rozvoji plavby znamenalo v roku 1961
intalovanie — zatial len experimentélne — prvého radaru na motorovu lod TABOR. Bol to radar
znacky DECCA 215 anglickej firmy DECCA v Londyne. Radar bol odskusany na lodi TABOR pod
velenim kpt. Jozefa Jozefka na trati Bratislava — Strovo — Bratislava. Velmi vzacny je fakt, Ze vtedy
bol pre ucely tejto radarovej plavby po prvy raz v histérii dunajskej plavby vytyéeny spominany
plavebny usek Specidlnymi, tzv. , kdtovymi“ odrazacmi.

Pristav v Bratislave

Organizovandlodna doprava po dunajskejvodnej ceste astym suvisiaca prekladkatovarov
na Uzemi Bratislavy sa datuje do davnej minulosti, t. j. do roku 1291, kedy kral Ondrej Ill, na
znak uznania rozvoja priznal mestu rad privilégii, podporujucich rozvoj obchodu, vinohradnictva
a remesiel. V rdmci nich povolil me$tanom aj vyuZivanie Dunaja pre dopravovanie tovarov. Dalsi
rozvoj prekladnych prac pozitivne ovplyvnilo zavedenie parného stroja v Zelezni¢nej a lodnej
doprave. Rozvoj uhorskej a najma rakuiskej paroplavby a zdujem o zvySenie prijmov z plavebnej
a pristavnej ¢innosti si postupne vynutil vybudovat v Bratislave Zimny pristav na ochranu plavidiel
pred ladochodom pocas zimovania. V rokoch 1897 az 1907 bol preto vybudovany Severny a Juzny
bazén s deliacim modlom a vjazdom na dunajskom riecnom kilometri 1866, ale bez dalSieho
uzemného a technického vybavenia.

Obr. ¢. 9: Pristav v Bratislave. Zdroj: Fotoarchiv STM-Muzea dopravy v Bratislave



V januari 1919 prevzal novovzniknuty Ceskoslovensky $tat do svojej spravy lUzemie
a skromné vybavenie bratislavského pristavu. Prirodzenym doésledkom vzniku nového Statu
a snahy o jeho hospodarsku samostatnost bolo nielen zaloZenie Ceskoslovenske]j paroplavebnej
spolo¢nosti dunajskej v roku 1922, ale najma mimoriadna pozornost, ktora bola venovana
dobudovaniu bratislavského pristavu v rokoch 1920 az 1932.

Do roku 1919 bol bratislavsky pristav len malym prekladiskom bez vyznamnejsej Ucasti
na preprave tovarov, dovtedy prepravovanych dunajskou vodnou cestou. Bol vybaveny len
jednoduchym prekladacim zariadenim a skromnymi skladovymi priestormi. Na dizke 1 500 m
pouzitelného nabrezia boli postavené tri drevené a pod dneSnym Starym mostom dva murované
sklady s celkovou plochou 4 200 m?2. Cast pristavu za dunajskym mostom so skladmi a jednym
mostovym Zeriavom bola majetkom Rakuskej paroplavebnej spolocnosti (DDSG). Sklad ¢. 4,
postaveny pod dunajskym mostom, bol iasto¢ne upraveny aj ako lodnd stanica madarskej
osobnej riecnej plavby (MFTR) a na zaciatku svojej existencie tam bol umiestneny aj predchodca
dnedného plavebného podniku — Ceskoslovensky dopravny trad.

Nasledovala vystavba dalsich skladov. Do roku 1925 bolo dokonéenych desat na svoju
dobu modernych pristavnych skladov a do roku 1931 to bolo uz 18 skladov. Podla udajov z roku
2018 disponuje bratislavsky pristav 15 Zeriavmi roznych typov a nosnosti, v pristave Komarno je
to sucasne 13 Zeriavov.

Prekladisko minerdlnych olejov bolo vybudované v rokoch 1930 — 1932. Sucasne
s vystavbou pristavnych skladov pribudali do bratislavského pristavu Zeriavy. P6vodnych Zeriavov
mal bratislavsky pristav 18, v st¢asnosti je to 22 portalovych a mostovych Zeriavov s nosnostou
od 3,2 do 36 ton a Specializovany Zeriav na preklad nadrozmernych a extrémne tazkych kusov
tovaru s nosnostou 2 x 300 ton, uvedeny do prevadzky v roku 1971.

V roku 1975 zacala vystavba Pristavu Palenisko,** ktory bol odovzdany do pouZivania
v roku 1983. K tomu pribudla v roku 1992 Specializovana poloha Ro-Ro. V sucasnosti Pristav
Bratislava zaberd plochu 205 hektédrov, z ¢oho vodné plochy pristavnych bazénov predstavuju
48 hektarov. Pristav tiez disponuje krytymi skladovacimi priestormi s plochou 26 400 m? a volnymi
skladkami s vymerou 79 000 m?.

Obr. ¢. 10: Pristav Palenisko. Zdroj: Fotoarchiv SPaP, a. s.

1 NIKODEM, D. Bratislavsky pristav na Palenisku. In Projekt, 1979, ro¢. 31, €. 2, s. 20.



Kontajnerovy terminal ma ro¢nd kapacitu 20 000 TEU. Prekladaju sa tu kontajnery
ISI radu IC aZz A medzi plavidlami a pozemnymi dopravnymi prostriedkami a Zeriavy mézu tiez
vykonavat loZné operacie az do troch vrstiev na otvorenej skladke, na ktorej je mozné uskladnit
jednorazovo 800 az 900 kontajnerov. Verejny colny sklad s UZitkovou plochou 4 600 m? ma
prilahld otvorent skladku s vymerou 10 000 m?.

Na Specializovanej polohe poskytuje pristav preklddku vo vSetkych variantoch v dovoze
alebo vyvoze medzi prostriedkami vodnej, Zelezni¢nej a automobilovej dopravy, preklad
a skladovanie tazkych a nadrozmernych zasielok do hmotnosti 560 ton, v Specifickych pripadoch
a7 do 600 ton. Specializovana poloha Ro-Ro vykondva prekladku kolesovej techniky a tovarov,
prepravovanych na kolesovych nosi¢och. Termindl tekutych tovarov v sucasnosti preklada
priamo bez medziskladovania ropné produkty z rafinérie Slovnaft do plavidiel a naopak. Sucasna
prekladna kapacita bratislavského pristavu predstavuje 3 — 3,5 mil. ton.

Podnikanie v oblasti namornej dopravy

V decembri 1965 zaznamenala Ceskoslovenska plavba dunajska nezvy&ajny prirastok —
prvu rie€no-nadmornu lod M/S BOJNICE. Jej di?ka dosahovala 81,5 m, $irka 11,4 m, vyska boku
4,9 m, max. vyska 9,5 m a celkova nosnost 1 300 DWT pri ponore 3,1 m. Postavila ju lodenica
GANZ v Budapesti. Strojny vykon bol 1 600 k a rychlost plavby 11,5 uzlov. Na svoju prvu plavbu
sa vydala 4. januara 1966 a to cez Sulinské rameno do Afriky. Velitefom tohto prvého riecno-
namorného plavidla bol kapitan dialkovej plavby Frantisek Cibik a velil jej az do svojej smrti
v roku 1970. Po uplynuti svojej Zivotnosti bola v roku 1987 lod" M/S BOJNICE vyradena a neskor
za cenu Srotu predana do Juhoslavie.

V januari 1966 priplavala do bratislavského pristavu dalSia nova rie¢cno-ndmorna lod'
rovnakého typu — M/S LEDNICE. Jej prvym velitelom bol kapitan dalekej plavby Frantisek Hruska.
Osud tejto lode v3ak neprebiehal tak bezproblémovo, ako jej sesterskej lode M/S BOJNICE.
Uz na svojej prvej plavbe, ked mala prepravit z etiépskeho pristavu Massaua do Eurépy naklad
surovych hovadzich kozi, ju postihla nemila udalost. Po priplavani do pristavu Aden dna 7. juna
1967 vypukla vojna medzi lzraelom a Egyptom, ktora zapricinila zablokovanie lode LEDNICE
spolu s dalSimi 13 ndmornymi lodami na Velkom Horkom Jazere. Trvalo plnych osem rokov,
az do skoncenia izraelsko-egyptského konfliktu, kym lod opét ziskala vytizenu slobodu plavby.®
Po doékladnej oprave lodného trupu v juhoslovanskej lodenici Viktor Lenac a klasifikacnej
prehliadke opat roky sliZila svojmu Gcelu. Z prevadzky bola vyradena v roku 1989 a odpredana
do Indie. Na tejto poslednej plavbe bol velitelom M/S LEDNICE kapitan dalekej plavby Stefan
Certezni. Histdria slovenskej namornej plavby zaznamenava v roku 1977 prichod M/S KREMNICA
a vroku 1978 M/S ZVOLEN. Obidve lode identického typu boli postavené v lodeniciach Santierul
Naval v Turnu Severin v Rumunsku. Lod' KREMNICA a M/S ZVOLEN boli odpredané v roku 1997
z dévodu vysokych prevadzkovych nakladov a ich celkovej neefektivnosti.

V roku 1979 pribudla do ndmorného parku vtedajsej CSPD ndmorna lod” BANSKA
BYSTRICA, postavend v polskej Lodenici V. |. Lenina v Gdansku. Tato lod bola odpredand v marci
2002 z dovodu jej veku a opotrebovanosti.

Najnovsimi plavidlami, v siéasnosti u? takisto odpredanymi, boli M/S ZILINA (ex VLTAVA),
postavend v roku 1987 v ¢inskych lodeniciach Xingang, a M/S OTAVA postavena v tej istej lodenici
v roku 1988.

M/S VLTAVA, neskdr premenovana na ZILINA, bola vtedajéej SPD §. p. odovzdana v roku

15 Bliz3ie napriklad: https://logistika.ekonom.cz/c1-66945180-ceskoslovenska-lod-zablokovana-v-suezu; https://www.interez.sk/v-suezskom

-prieplave-uviazlo-15-lodi-na-dlhych-8-rokov/ [cit. 15. 12. 2023].



1995 v rdmci kompenzécii podielu v podniku Ceskoslovenska namotni plavba Praha po zaniku
spolo¢nej Ceskej a Slovenskej federativnej republiky (CSFR) a vzniku samostatnej Slovenskej
republiky v roku 1993. Obidve ndmorné lode boli odpredané vo februdri 2002 gréckym plavebnym
spolo¢nostiam so sidlom na Cypre.

Lodna a osobna doprava

Samozrejme, svoje nezastupitelné miesto ma v palete aktivit a v histérii nasej plavebnej
spoloc¢nosti lodna osobna doprava. Jej zaciatky pod ceskoslovenskou vlajkou tvorili dva parniky
OREL a SOKOL, premavajice na pravidelnej linke z Bratislavy do Viedne a spat, a prievozny
boénokolesovy parni¢ek DEVIN, ktory patril bratislavskému lodiarovi Heinrichovi Hérnesovi.
Po 2. svetovej vojne ostala v Bratislave len skromnd flotila — osobny parni¢ek DEVIN a motorova
osobnd lod' KOSICE. V roku 1958 boli z madarskych lodenic vo Vacove postupne dodané osobné
lode BANSKA BYSTRICA, LIDICE, TRNAVA a SLAVIN. V roku 1958 pribudla parna bo&nokolesova
lod BRATISLAVA pre zahranicné dialkové rekreacné plavby.

Obr. ¢. 11: Osobna lod OREL pred vyplavanim z Dunajského kanalu (Donaukanal) vo Viedni.
Zdroj: Fotoarchiv J. Bohunského

Rok 1964 priniesol mall senzaciu — prichod prvych dvoch osobnych rychlolodi na
nosnych kridlach zo ZSSR. Lode boli vyrobené v lodeniciach vo Feodosii na Kryme a prepravené
vlastnou silou cez Cierne more do pristavu Izmail, kde boli odovzdané prvym dvom posadkam
CSPD. Tymto posadkam sa dostalo cti prepravit dovtedy nevidane rychle plavidla (60 km/h) do
Bratislavy. Velitelom prvej rychlolode ktord sa pévodne volala PRAHA, bol kpt. Jozef Janicek
a druhej rychlolode, s menom OSTRAVA, kpt. Michal Kosik. Avsak ihned po priplavani do
Bratislavy — mimochodom plavba z Izmailu do Bratislavy trvala iba tri dni — boli premenované
na RAKETA | a RAKETA Il a takto aj dosluzili do konca svojej Zivotnosti pod vlajkou CSPD. Tretie
plavidlo tohto typu — RAKETA Il prislo z Izmailu aZ v zimnych mesiacoch roku 1964 naloZené na
jednom z otvorenych ¢lnov. Po uvedeni do prevadzky v plavebnej sezéne 1965 sa jej velitefom
stal kpt. Juraj Kadlec. Bol to syn strojného spravcu Vaclava Kadleca, ktory sa v roku 1922 stal
autorom kominovej manZety na nasich plavidlach.

V 70. rokoch pribudli do flotily osobnych lodi dalSie rychlolode typu METEOR a typu
VOSCHOD. Ale aj pocet lodi , bielej flotily” sa postupne menil. V roku 2002 plavalo pod vlajkou
SPaP, a. s. celkove devit lodi, z toho dve rychlolode typu Meteor, jedna rychlolod typu Voschod



a tri osobné vyhliadkové lode typu Moskva — CADCA, MARTIN a ZILINA, prievoznd motorova
lod' katamaranového typu KAMZIK a na objednavku bolo moiné prenajat si luxusni motorovt
jachtu SIRIUS.*®

Od 5. augusta 2002 presla Lodna osobnd doprava do ruk sukromného vlastnika a neskor
ju prevzal novy majitel zo Spanielska.

Pristav Bratislava a Komdarno

Bratislavsky pristav sa nachddza na dunajskom riecnom kilometri 1867 a rozklada sa na
uzemi s plochou 205 hektdrov, z ktorych vodna plocha zabera 48 hektarov. Dva bazény zimného
pristavu boli vybagrované v rokoch 1987 az 1907 s vodnou plochou 24 hektarov. Bazény mali
poévodne sluzZit k ochrane a prezimovaniu plavidiel, ale aZz dodnes sa vyuZivaju aj na prekladnu
¢innost.

Ndarast objemov prepravovanych a prekladanych tovarov, najma v 70. rokoch, kedy sa
z byvalého ZSSR prepravovali do byvalej CSSR milidny ton Zeleznej rudy, vyvolal potrebu rozsirenia
bratislavského pristavu. V roku 1975 sa zacala stavba nového pristavu Palenisko. Je vybaveny
prekladnou a manipula¢nou technikou, vratane kontajnerovych Zeriavov, polohou na preklad
supertazkych a nadrozmernych néakladov a unikdatnymi konzolovymi Zeriavmi so zdruzenou
netto nosnostou 560 ton na traverze. NavySe, bratislavsky pristav disponuje polohou Ro-Ro
a novym prekladiskom mineralnych olejov, vybudovanym mimo toku Dunaja pri Usti bazéna
Palenisko. Prekladisko mineralnych olejov je vybavené modernymi a technicky na vysokej Urovni
vybavenymi ponténmi, ako aj Specidlnou obsluZznou polohou, sldZiacou na prijimanie a ¢iastocne
aj likvidaciu odpadu z lodi, vratane moZnosti tankovania pohonnych hmot a maziv pre lode
a predaja niektorych potrieb pre lodnu prevadzku a Gdrzbu plavidiel.

Pristav Komarno sa nachddza na dunajskom riecnom kilometri 1767 a je typickym
pristavom na prekladku hromadnych tovarov s prislusnou prekladnou a skladovacou technikou.
V 50. aZz 80. rokoch sa tu prekladali miliény ton rud pre Vychodoslovenské Zeleziarne a Vitkovické
Zeleziarne v Ostrave.

Obr. ¢. 12: Pristav Komarno. Zdroj: Fotoarchiv SPaP, a. s.

16 BEROS, R. Histdria a rozvoj osobnej rieénej dopravy v CSPD. In TN, 1978, ro¢. 26, ¢. 12, s. 11; MAJERNIK, P. 60 rokov veje ¢eskoslovenska

vlajka nad Dunajom. In Technické noviny, 21. 8. 1979, ro¢. 27, €. 34, s. 5.



Lodenica Bratislava

Zaciatky cinnosti bratislavskej opravarenskej ¢innosti siahaju az do roku 1922, kedy
opravam lodi sluzili primitivne vybavené opravarenské dielne v Zimnom pristave. Tieto sa
postupne rozsirovali a ich vybavenie sa zlepSovalo. Ndlet na vtedajSiu rafinériu Apollo sposobil,
Ze aj bratislavsky pristav sa 16. juna 1944 premenil na obraz skazy. Okrem potopenia takmer
vietkych lodi v pristave sa ajlodeni¢né dielne ocitli v troskdch. Po skonéeni vojny sa vSak podarilo
vdaka nesmiernemu Usiliu zamestnancov Dunajplavby obnovit ich ¢innost, ktoré viac-menej
v rovnakej podobe dosluzili az do uvedenia novej lodenice vo VIcom hrdle do prevadzky v roku
1975. Tento novy a moderny opravarensky zavod vybaveny mohutnym lodnym vytahom a dnes
uz dvomi lodnymi halami so vietkym potrebnym technickym vybavenim a zdzemim v plnom
rozsahu zabezpecuje opravy a udrzbu plavidiel nielen pre potreby nasej vlastnej spolo¢nosti, ale
aj pre cudzich zdkaznikov. Ponldka moznost rekonstrukcie a stavby novych plavidiel.

Historicky vyvoj Statutu spolocnosti

1919 -1922: predchodca dnesnej spolo¢nosti — Ceskoslovenska dopravny trad so sidlom
v Bratislave

1922 -1924: Riaditelstvo Cs. §titnej dunajskej paroplavby v Bratislave

1924 -1939: Ceskoslovenska plavebna akciova spolo¢nost dunajska

1939 —1945: Slovenska Dunajplavba, Ucastinna spolo¢nost

1945 -1949: Ceskoslovenska Dunajplavba, Gi¢astinna spolo¢nost

1949 -1989: Ceskoslovenska plavba dunajskd, narodny podnik

1989 -1992: Ceskoslovenska plavba dunajska, $tatny podnik

1993 -1997: Slovenskd plavba dunajska, statny podnik

od 1. 1. 1997: Slovenska plavba a pristavy, akciova spolo¢nost

Generalni riaditelia plavebnej spolocnosti
Dr. Vaclav JIRIK 1919 - 1922 - 1926

Ing. Josef PROKOP 1926 — 1937
Ing. Vladimir DROPPA 1937 —-1945
Julius HORVATH narodnad sprava, jun 1945 — marec 1946
Ing. Juraj FURDIK 1946 — 1952
Jozef GREJTAK 1952 -1959
Ing. Ondrej LUBI 1959 — 1982
Ing. Pavel CIBAK, CSc. 1983 — 1989
Ing. Juraj PAVELEK 1990 — 1995
kpt. Ing. Stanislav HOLAK 1995 —-1996

Mgr. Ladislav SVANTNER
Ing. Peter POLACEK

Ing. Pavel SESTAK

Ing. Jan TUSIM

Ing. Oldfich STRUMINSKY
Ing. Anton PRNO

Ing. Jaroslav MICHALCO

9/1996 — 11/1996
11/1996 —12/1998
12/1998 —4/2002
1.5.2002 - 4. 10. 2002
4.10.2002 -31.12. 2003
1.1.2004 -31.11. 2006
1.12. 2006 — doteraz



Sto rokov v histdrii nasej plavebnej spolo¢nosti predstavuje velky kus cesty, ktoru tato
musela prejst od svojho vzniku aZz po dnesok. Na lodiach, ¢Inoch, v pristavoch, prekladiskach,
v lodenici, ale aj na pozemnych pracoviskach sa za tuto dobu vystriedali generacie pracovnikov.
Stafeta seriéznej prace v prospech narodného hospodarstva, ktoré malo v plavbe vidy
spolahlivého a vykonného pomocnika, putovala z jednej generacie zamestnancov na druhu.

Za storoCie plavebnej Cinnosti sa toho v nasej plavebnej spolo¢nosti odohralo vela.
Vystriedali sa rezimy, niekolkokrat sa zmenilo pravne postavenie spoloénosti, spolo¢nost presla
zasadnymi organizacnymi i technickymi premenami. Azda najvyraznejsimi zmenami v technickej
oblasti bol definitivny prechod z parnej trakcie v 60. rokoch na motorovu a neskér zavedenie
tla¢nej technoldgie plavby. Lodny park obohatili nové, moderné a vykonné remorkéry, spolu so
stipajlcou narocnostou ich obsluhy sa vyrazne zvysila kvalifikovanost ¢lenov lodnych posadok.
Za podmienok vyuZzitia najmodernejsej radionavigacnej a rddiolokacnej techniky sa zrychlil obeh
plavidiel, vzrastli prepravné vykony, postupne sa menila Struktdra prepravovanych tovarov.
Velkou udalostou storodia bolo historické otvorenie prieplavu Ryn-Mohan-Dunaj v septembri
1992, ktoré spojilo povodie tychto dvoch eurdpskych veltokov a umoznilo nasim lodiam zakotvit
v pristavoch zapadnej Eurépy a naopak.
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Zima a zimovanie plavidiel na Dunaji

Juraj Bohunsky — kpt. Ladislav Ciganek, byvali zamestnanci Dunajplavby,
e-mail: bohunskyj@yahoo.com, lacko-ciganek@gmail.com

Abstract: In the winter, floating ice threatened navigation on the Danube. Convoys, which were
assembled from several vessels, were mainly at risk. Winter storage is used for repairs and
maintenance of vessels. Safety in the pools of the winter harbour was ensured by the harbour
guard patrols made up of members of individual crews. A harbour tug was used to break up the
people in winter harbour, or a special group of boatmen sawed the ice around the sterns of the
ships.

Key words: winter, ice passage, boat lift, port guard, harbour

Kazdé z ro¢nych obdobi ma v dunajskej plavbe svoje charakteristické znaky, spojené
s opakujucimi sa prirodnymi javmi. Po prichode zimy a s prvymi silnejSimi mrazmi sa najprv
o slovo prihlasi ladochod, cize pohyb jednotlivo plavajucich ladovych kryh, a pri dalSich
pokracujucich mrazoch nastupuje zamraza Dunaja.! Pocet plavajucich ladovych kryh sa zvacsuje
do ladovej trieste a lode sa ¢o najrychlejsie uchyluju do zimnych pristavov,? aby nasli ochranu
pred pohybom ladovych kryh. Ich pohyb sa ¢oraz viac spomaluje, az sa napokon Uplne zastavi,
¢o predstavuje pre lode vazne nebezpecenstvo. V tomto Stadiu uz hovorime o zamraze vodného
toku a o akutnom nebezpelenstve pre telesa lodi a ich hnacie zariadenie — lopatkové kolesa
a lodné vrtule.

Operativne zlozky plavebného podniku v kazdorocne tomto obdobi, ako aj kapitani
jednotlivych lodi bedlivo sledovali vyvoj ladochodu v percentach, aby spravne odhadli, ¢i sa do
ukrytu pred fadochodom vcas dostanu. Lode plavajuce jednotlivo to mali jednoduchsie. Horsie
to viak bolo v pripade konvojov, ktoré mali v zostave viac Sirok (2 — 3 ¢lny v jednom rade), kde sa
im hromadili ladové kryhy, ¢im sa stavali tieto zostavy neovladatelné.

Udrzba plavidiel

Sucasne sa zastavovala plavba lodi na toku a plavidla, ktoré vyhladali ochranu v zimnych
pristavoch, vstupili do rezimu tzv. ,zimovania“, ktoré ma zhruba rovnaky reZim vo vsetkych
takychto pristavoch. Vyhlasovalo a zriadovalo sa tzv. ,Velitelstvo Zimného pristavu®, ktoré
evidovalo vietky zimujuce plavidla v pristave (Bratislava a Komarno), ¢lenov ich posadok, vydavalo
subor pokynov a predpisov pre vsetky ¢innosti spojené s pobytom lodi v Zimnom pristave v silade
s danymi podmienkami v konkrétnom pristave a stanovovalo systém ich pravidelnych kontrol.

Posadky lodi (a tiez, samozrejme, zimujucich vle¢nych ¢lnov) zakonzervovali nepokryté
kovové sucasti palubného vybavenia, uskladnili i ostatné, inak volne pristupné kovové casti
lanovych a kotevnych navijakov a dalSie vybavenie. Obdobie zimného statia, CiZe ,,zimovania“,
sa vyuzivalo na ¢asovo narocnejsSie rozobratie, opravy a udrzbu ¢i uz lodnych motorov a hnacich

N O zamrznutom Dunaji a ladochodoch pravidelne informovala aj dobova tla¢. Napriklad: (maj): Zima na Dunaji. In Nd$ Dunaj, 22. 2. 1982,
ro. 34, €. 6, s. 2; Treba vyvinit maximalne Usilie. In TamZe, 7. 12. 1982, roc. 34, ¢. 34, s. 1.
2 Blizsie napriklad: BARTOSIKOVA, T. Ndvrh na vyhldsenie nehnutelnej veci Zimny pristav, Winterhafen (akvatorialna ¢ast: severny a juzny

bazén, vjazd do pristavu, pristavné hrany vrdtane dunajskej polohy) za ndrodnu kultirnu pamiatku. Bratislava : PU SR, 2017; DUBINY, M. —
MACKOVICOVA, K. — KRALOVA, E. Interdisciplinarna komunikécia pri ochrane technickych pamiatok na priklade objektov Zimného prista-
vu v Bratislave. In Mizeum, 2017, ro€. 63, €. 1, s. 48-50; GULDAN, P. Ndvrh — (podklad) na vyhldsenie ochranného pdsma nehnutelnych

a hnutelnych ndrodnych kulturnych pamiatok v pristave v Mestskej Casti Bratislava-RuZinov: Nehnutelné ndrodné kultirne pamiatky:
Pristav ¢. UZPF 828/2 — 6. Bratislava : Pamiatkovy Urad SR, september 2020, 104 s. s obrazovou prilohou; HABERLANDOVA, K. — KALOVA,

P.. Pristav v Bratislave [Harbour in Bratislaval. In Pamiatky a muzed, 2015, roc. 64, €. 1, s. 59-63.



lopatkovych kolies, ako aj Upravy alebo ndrocnejsiu prestavbu interiérov lodi, ako st kajuty a pod.

V Zimnom pristave sa tieZ nachddza jedno mimoriadne doleZité zariadenie umoZznujiuce
opravy Casti plavidiel (lodného trupu), ktoré sa pocas prevadzky trvale nachadzaju pod hladinou
vody — Cize Cast lodného telesa zvaného ,obsivka“, potom lodné vrtule a kormidelné plutvy.
Pristup k tymto Castiam je mozZny jedine po vytiahnuti lode z vody pomocou tzv. ,lodného
vytahu“, ¢o su vlastne Specidlne mohutné podvozky, pohybujlice sa synchrénne na kolajniciach
po Sikmej ploche, tzv. ,zvézinici”, ktorych ndvodnd strana vozika je vyssSia a ndbrezna nizsia. Tym
celé plavidlo ostava vo vodorovnej polohe potrebnej na vykonavanie oprav. KedZe tieto voziky
sa pred zdvihnutim plavidla z vody musia najprv ponorit pod hladinu vody v bazéne, v zime je
nutné udrziavat priestor na patke zvaznice bez ladu. Stavalo sa tiez v minulosti, Ze pod kolesa
vozikov, nachadzajucich sa pred zacatim zdvihania pod hladinou, sa dostala nejaka necistota,
najcastejsie hrubé konare, ale aj iny naplavovy material, ¢o vyvolalo nutnost privolat potapaca,
aby odstranil zakliesnené nelistoty. Netreba hadam ani zd6razrovat, Ze to bola nielen tazka,
ale aj nebezpecna praca.

Pristavna straz

Velitel'stvo Zimného pristavu vZdy menovalo pristavnu straznu sluzbu, zlozenu z ¢lenov
zazimovanych plavidiel, a stanovilo jej zloZenie a poradie straZnych sluZieb. Tato sluzba mala za
Ulohu sledovat bezpetnost v bazénoch Zimného pristavu, najméa ¢o sa tykalo protipoZziarneho
dozoru, nakolko v uplynulych desatrociach sa takmer na vSetkych plavidlach kurilo tuhym
palivom (drevo, uhlie). Naftové Ustredné kurenie mali len modernejSie motorové lode.

Hliadky pristavnej straze v urcitych intervaloch prechdadzali pesi alebo na bicykloch
nabrezZiami oboch bazénov bratislavského Zimného pristavu a bedlivo sledovali, ¢i na niektorom
plavidle nevznikol poziar. Samozrejme, sledovanie protipoZiarnej bezpecnosti nebolo jedinou
ulohou pristavnej straze. Ich Ulohou bolo takisto sledovat bezpecnost vyviazania odstavenych
plavidiel a tiez vyhlasit poplach v pripade ndhodného vnikania vody do plavidla, ¢o sa sporadicky
dialo. Najcastejsie sa stdvali pripady nezatvorenia kingstonovych ventilov chladiaceho systému
hlavného motora, alebo dosledky nahleho vzniku netesnosti obsivky lodného telesa (korodzia,
prasknuty nit alebo zvar).

Na prvy pohlad by sa mohlo zdat, Zze v bielom, takmer idylickom no¢nom tichu pristavu
sa predsa ni¢ nemoze stat, ale prax ukazala velku doéleZitost ostrazitej ¢innosti pristavnej straze,
ktora zabranila v priebehu rokov velkym Skodam nielen na plavidlach, ale aj na bezpecnosti
Zivotov a zdravia ¢lenov lodnych posadok.

Rozbijanie ladu

Neodmyslitelnou stéastou ¢innosti v zimnych pristavoch bolo ldmanie ladu pomocou
pristavného remorkéra, ktory v primeranych intervaloch krizoval vody pristavnych bazénov
a drvil lad na hladine jednak vinenim vody okolo trupu lode a tiez u¢inkom tlaku lodného telesa
na ladovu vrstvu. Pri takomto spdsobe ldmania ladu sa mohlo stat, Zze sa lod mohla dostat na
ladovu vrstvu, kde jednotlivé vrstvy l[adu na seba primfzali. Lod’ sa tak mohla dostat na povrch
l[adovej vrstvy a ostala by ,visiet“. U lodi, $pecidlne konstruovanych na lamanie ladu, je vo vnutri
lodného telesa instalované Specidlne zariadenie — kyvadlo, ktoré lod boc¢ne rozkyvalo a takto
hrubé lady prelomilo. Podobné pripady sa stavali najma na velkych fadovych plochach napriklad
nad priehradami, kde je tok rieky spomaleny.

Neraz sa stavalo, Ze lad cez noc nahle dosiahol taku hridbku, Ze rano by pristavny



remorkér riskoval pri pokuse o rozldamanie takto vzniknutej ladovej pokryvky bazéna tazké
poskodenie hnacieho a/alebo kormidelného zariadenia. Vtedy nastupila skupina lodnikov —
¢lenov posadok zimujucich plavidiel —a pomocou Specialnych pil rozpilovavali hrubé lady najma
okolo kormovych €asti lodnych telies, kde sa nachadzali kormidelné plutvy, lodné vrtule, kortove
dyzy dokormidlovacie zariadenia a tiez okolo lopat hnacich kolies kolesovych remorkérov. Voda
pod ladovou vrstvou nestéla, bolo tam urcité prudenie, ktoré bolo schopné pohybovat tazkymi
[adovymi kryhami a tym poskodit citlivé ¢asti lodného trupu. Pochopitelne, bola to nelahka
praca, vyzadujluca si maximalnu pozornost a opatrnost pri pohybe lodnikov po uz narusenej
ladovej pokryvke pristavného bazéna. Skratka, bola to stcast lodnickeho umenia starostlivosti
o zverené plavidlo.

Po zavedeni radiokomunikacnej radiovej siete medzi pobreznou radiostanicou OMC
a samohybnymi lodami CSPD v roku 1954 sa podstatne zvysila bezpe¢nost plavby lodi zlep$enim
koordinacie pohybu plavidiel pri ich plavbe na toku Dunaja pocas celej plavebnej sezény.
To znamenalo, Ze sa dalo okrem iného podstatne skor reagovat na zmeny pocasia, plavebnych
podmienok, teda v zimnom obdobi aj na vyvoj fadochodu a zdmrazy Dunaja. Tym sa lodnym
konvojom umoznilo zavéasu doplavat do ochrannych (zimnych) pristavov a vyhladat v nich
ochranu pred poskodenim fadovymi kryhami.

Pomenovanie takychto pristavov ako ,zimné“ sa pocas desatroéi natrvalo vzilo do
povedomia nielen lodnikov, ale aj obyvatelov pristavnych miest. Vzhladom na vyrazné klimatické
zmeny,? ktorych sme v sicasnosti svedkami, je uz pomerne malo pamatnikov, ktori si ,,zimovanie”
lodi v pristavoch pamataju, pripadne boli ich priamymi svedkami. Preto venujeme tento kratky
prispevok obdobiu, ktoré je spomienkou na zaslé Casy a pripomienkou mladsej generacii na
typické ukazky lodnickeho majstrovstva.

Obr. ¢. 1: Ladoborec BREZNO rozraza zamrznuty lad na Dunaji, 1987.
Zdroj: Fotoarchiv STM-Muzeum dopravy v Bratislave

3 Zname ladové povodne na Dunaji mame zaznamenané v rokoch 1809, 1837 a 1850. BlizSie napr. Povodne na Dunaji. In Nds Dunaj,

6.10. 1992, roc. 44, ¢. 20, s. 3.



Obr. & 2: Parnik SAZAVA na zamrznutom Dunaji, 1929. Obr. &. 3: Parnik SAZAVA na zamrznutom Dunaji.
Zdroj: Fotoarchiv STM-Muzeum dopravy v Bratislave Cast trupu lode je nad ladovou kryhou, 1929.
Zdroj: Fotoarchiv STM-Muzeum dopravy v Bratislave

Obr. ¢. 4: Vlecné ¢lny na zamrznutom Dunaji v bratislavskom pristave, 1929.
Zdroj: Fotoarchiv STM-MUuzeum dopravy v Bratislave

Obr. ¢. 5: Zamrznuty Dunaj v roku 1929.
Zdroj: Fotoarchiv STM-Muzeum dopravy v Bratislave
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Ceské prameny k déjinam lodni dopravy na Dunaji

doc. PhDr. Jan Doldk, PhD., Katedra archivnictva a muzeoldgie, Filozoficka fakulta, Univerzita
Komenského v Bratislave, jan.dolak@uniba.sk

ORCID: 0000-0002-5763-5221

Abstract: The study of the history of shipping on the Danube is not a new topic. However, there is
still a lack of a synthesizing view on this issue and the source base is fragmented in a number of
smaller texts, archival collections and museum collections. The aim of this article is to map some
new sources of resources, mainly in Czech archives and museums, for research, especially for the
period of the 1970s and 1980s, and to suggest ways of using them.

Keywords: water transport, archive, museum, library

Statni oblastni archiv v Plzni

DaleZitym zdrojem pro badani v ramci zvoleného tématu jsou fondy Statniho oblastniho
archivu v Plzni. Jeho 3. oddéleni (fondy podnikatelskych a hospodarskych subjektd) se nachazi
v Nepomuku, okres Plzen-jih.! Byly provéreny archivni fondy a sbirky byvalého podnikového
archivu SKODA Plzen, kde se nachazi velké mnoZstvi zajimavych pramend, zejména ke stavbé
ficnich lodi, ale ne pro nami preferované obdobi 70. a 80. let 20. stoleti. Dlivod je prosty.
Ze znarodnénych Skodovych zavodd byly vyélenény komarenské lodénice a dne 1. ledna 1950 byl
vytvoren samostatny podnik Slovenské lodénice. Rozsahle se stavbou lodi zabyval PhDr. Vladislav
Kratky (nar. 16. 9. 1929).2 Ceskoslovenskou plavbou na Dunaji se pomérné Siroce zabyva ve
své diplomova praci Lenka Kratka.® Ze zajimavych fondl ddleZitych pro povaleéné obdobi bych
upozornil na:

Fond GR-Modry. Signatura 0025/0317 N&zev: Lodénice Komarno. Rok 1947.

Obsah: Zfizeni odd. IVK na stavenisti nové lodénice, vedeni provozniho Ucetnictvi.

Fond GR-Nar. spr. Signatura 0006/0030. Nazev: Komarno, lodénice — povéaleéna obnova vyroby.
Rok 1945.

Obsah: Pristav v Bratislavé, lodni ztraty, rozsah stavby a situace v lodénicich, mapky, organizace
lodénic. Lodénice Skoda Mélnik, Jugoslavska lodénice (Brodogradilisté Novi Sad).

Fond GR-Skfiv. Signatura 0012/0083. Nazev: Lodénice Komdrno — najem. Rok 1945.

Obsah: Avizo ve véci podepsani smlouvy o ndjmu lodénice v Komarné, ndjemné, hl. zdkaznik —
Dunajska paroplav. spole¢nost v Budapesti, Zivnobanka.

Fond: GR-VAR. Signatura 0074/0282. Nazev: Povale¢né dofeseni pouzivani ¢s. lodi sovétskymi
organy. Rok 1947.

* Clanek vznikl v ramci grantu VEGA ¢. 1/0689/22 Ceskoslovenska nakladna a osobna doprava na Dunaji v 70. a 80. rokoch 20. storotia
(Czechoslovak cargo and passenger transport along the Danube river in the 1970s and 1980s).

1 Za velkou pomoc pfi badani dékuji Mgr. Ladislavé Nohovcové a Mgr. Janu Vanatovi.

2 KRATKY, V. Stavba lodi. In KARLICKY, V. et al. Svét okFidleného Sipu: koncern Skoda Plzeri 1918-1945. Plzef : Paseka, 1999, s. 512-516.

3 KRATKA, L. Ceskoslovenskd ndmorni plavba ocima ceskoslovenskych ndmornikd (1959-1989), Praha : Univerzita Karlova, fakulta humanit-

nich studii. Obhajena diplomova prace, 2012. Autorka napf. pfipomina i osud lodé Lednice, provozované pravé Ceskoslovenskou plavbou
dunajskou. V ¢ervnu 1967, v souvislosti s $estidenni egyptsko-izraelskou vélkou, zUstalo na Velkém Horkém jezefe (slané jezero, které
rozdéluje Suezsky priplav na severni a jizni ¢ast) zablokovano, resp. uvéznéno, ¢trnéct lodi, mezi nimi i lod' Lednice. Posadky byly postup
né redukovany, a nakonec v roce 1969 bylo ¢trnact kotvicich lodi uvazano bokem k sobé a na jedné z nich byla drzena minimalni ¢ast
posadky. Pocet uvéznénych ndmornikl byl takto zredukovan z pivodnich pfiblizné péti set na Sedesét. Lodé zde zlstaly uvéznény az do
jara 1975. Nékdy se témto lodim fika takeé ,Zluta flotila“ — podle prachu z pousté, ktery postupné pokryl jejich povrch.



Obsah: Vraceni dunajskych lodi sovétskou vladou, Uhrada za plavidla prevzata od Ministerstva
namotniho lodstva SSSR, pohledavky SZ. 1947.

Narodni zemédélské muzeum v Praze

Takeé patranivarchivu Narodniho zemédélského muzeav Praze bylo jen ¢dstecné Uspésné.
Z ,vodnich“ fondl jsou zde k dispozici rekonstrukce voroplaveb na Vitavé, ze slovenského
prostiedijsou zde k dispozici fondy aktér(, ktefi se podileli ve 30. letech 20. stoleti na pravidelnych
inspekcich Gfadu Ceskoslovenskych statnich lesd a statkd, presndji taméjsiho generdlniho
reditelstvi. Z této doby se dochovala dokumentace plaveni dfeva v oblasti Podkarpatské Rusi.*

Podunajské muzeum v Komarné®

Zde jsou uloZeny:
- Podnikové vlajecky Slovenskych lodénic,
- Plakaty Zavodniho klubu (napf¥. z tnora 1961),
- Ucebni texty pro stfedni primyslové Skoly obor Doprava a preprava (napf. od Vladimira
Budinského z roku 1964, Marie Voracové z roku 1984),
- Cestné uznani lodnimu tesafi Ondrejovi Timarovi — Nejlepsi pracovnik roku 1955,
- Kniha od Petera Majernika Plavba postrkom,
- Brozurka Pridte medzi nds z roku 1978,
- Sbornik predndsok Dni novej techniky o pldvajicich bagrovacich zariadeniach v drioch
19. a 20 oktébra 1976 — vydano v Komarné 1976,
- Kniha J. Cabelka Vodni cesty a plavba, kalendar z roku 1998 pripominajici 100. vyro¢i zalozeni
lodénice v Komarné.
Nejzajimavéjsim exponatem z hlediska muzejni dokumentace® je uniforma s kalhotami
a brigadyrkou s timto popisem:’
Tmavomodré sako patri k uniforme lodného kapitana, déstojnika CSPD.
Materidl: tmavomodra tesilova latka.
Popis: Dvojradové sako so siedmimi Zltymi kovovymi gombikmi zdobenymi kotvou. Na pravom
rukdve hodnostné oznacenie lodného kapitana — jedna SirSia a dve uZzsie zlaté pasy.
Ziskané od: Statna plavebna sprava v roku 1975.
Inventdrne Cislo: 111.5016/C
Prirastkové Cislo: 1544/75

Narodni technické muzeum v Praze

Zajimavy sbirkovy pfedmét se mi podafilo objevit v NTM Praha. Model pravého kolesa
motorového remorkéru Bobrujsk M-1:10.2 Jedna se nerealizovany projekt pro vie¢nou sluzbu
v dunajskych kataraktech® od vyrobce — Vyzkumného Ustavu pro stavbu lodi v Praze. Plavidlo
zUstalo ve stadiu projekce, ke stavbé nedoslo.

Za cenné rady dékuji PhDr. Pavlovi DousSovi, PhD. a Bc. Jané Jakubské.

Po vétsi komplexnost byl do tohoto textu zafazen i tento slovensky zdroj.

Cenné informace mi poskytl a sbirky predvedl historik komarenského muzea Dr. Peter Vanya, kterému timto dékuji.
Popis je uveden v plivodnim slovenském origindlu.

Inventarni Cislo je 37623.

Katarakt — perej, nizky stuprovity vodopad, slap.
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Narodni technické muzeum NTM/002-04-30/116002 Muzeum dopravy

Néazev Inventarni Cislo
Model pravého kolesa motorového remorkéru I| I| I| I || II"I I|" IlI 37623
BObrujSk M-1:10 37623
Skupina UlozZeni Datum pfirastku PFirstkové Cislo
Doprava Externi-vystava/expozice 20.12.1974 0177/1974-12-20
Podskupina Inventarizace Datum nabyti
Doprava lodni 10/2009 20.12.1974
Dodavatel: Vyzkumny ustav pro stavbu lodi ZpUsob nabyti: D
Doklad o nabyti: Cena: 0.00 K¢
Vyrobce/autor: (projekt pro vleénou sluzbu v dunajskych kataraktech) (vyrobce) Rok vyroby: 1950 az 1970
Misto plivodu: Vyzkumny ustav pro stavbu lodi v Praze Stav: 2
Sitka x vy$ka x hloubka (cm): 37 x 41,5 Hmotnost (kg):
Material: kov; dfevo Barva: ¢ervena Pocet kus(: 1
Popis:
Vykon remorkéru: .........ccceeevenenn. 2200k
Nejvédsi délka plavidla .... 79,3 m
Délka trupu mezi svislicemi . e 71m
Boc¢ni Sifka trupu .....coceeeveenieienene 8,8m
BOCNT VYSKA oo 2,85m

Tento remorkér byl projektovan pro vle¢nou sluzbu v
Dunajskych kataraktech. Plavidlo zlistalo ve stadiu projekce,
ke stavbé nedoslo.

Koleso: klasické provedeni Morganova

37623

Obr. ¢. 1: Evidencni karta modelu pravého kolesa motorového remorkéru Bobrujsk, NTM Praha

Digitalni knihovna Kramerius

Vyznamnym zdrojem pramen0 je dobovy tisk, ktery je z velké &asti pristupny diky
digitalni knihovné Kramerius, provozované Narodni knihovnou v Praze. Kromé Ceskoslovenské
namoini plavby méla na nasem Uzemi pravo namoini plavby pravé Ceskoslovenskd plavba
dunajska v Bratislavé (CSPD). Od roku 1965 méla ve svém drzeni dvé kombinované lodé pro fi¢ni
i ndmorni plavbu.?® Byly to Bojnice a Lednice, vyrobené v Madarsku v roce 1965 a 1966. CSPD
provozovala dopravu az po Usti Cerného mote a na druhou stranu az do Rezna. Celkovy objem
zahrani¢nich preprav dosahoval v poloviné 80. let 2 miliond tun. Transportovala se z dovozu
predevsim Zelezna ruda, ve vyvozu ostravské ¢erné uhli a kapalna paliva.'* V roce 1974 byl pod
Cislem 126 novelizovan plvodni zakon 26/1964 o vnitrozemské plavbé, kterym se doprava
a pfeprava na Dunaji fidila.

Pro starsi obdobi poskytuji cenné informace ¢lanky v téchto vytiscich novin, pfipadné
knihy:

Cas. V Praze: Jan Herben, 20. 08. 1921, 31 (194), s. 6-7. Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/
uuid:27b33830-8bel-11e9-b844-5ef3fc9ae867

Venkov: orgdn Ceské strany agrdrni. Praha: TiskaFské a vydavatelské druzstvo rolnické, 25. 10.
1935, 30 (249), s- 8. ISSN 1805-0905. Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/uuid:8b808e90-5ac7-
11e8-87e4-5ef3fc9ae867

Venkov: orgdn Ceské strany agrdrni. Praha: Tiskarské a vydavatelské druzstvo rolnické, 22. 01.
1943, 38 (17), s- 7- ISSN 1805-0905. Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/uuid:81834830-5f7f-

10 PACOVSKY, J. Mofsti vici na Blaniku. Praha : Albatros, 1976. s. 17 a 99.
u KUBEC, J. Docenime vodni dopravu? In Lidé + zemé: rocenka populdrné védeckého zemépisného a cestopisného mésicniku, 1985,
¢. 1,s.79-90.



11e8-8c53-005056825209
Venkov: orgdn Ceské strany agrdrni. Praha: Tiskarské a vydavatelské druzstvo rolnické, 25. 10.
1935, 30 (249), s. 8. ISSN 1805-0905. Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/uuid:8b808e90-5ac7-
11e8-87e4-5ef3fc9ae867
Venkov: orgdn Ceské strany agrdrni. Praha: Tiskafské a vydavatelské druzstvo rolnické, 16. 02.
1937, 32 (40), s. 9. ISSN 1805-0905. Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/uuid:88405160-59fb-
11e8-b415-5ef3fc9bb22f
Venkov: orgdn Ceské strany agrdrni. Praha: Tiskarské a vydavatelské druzstvo rolnické, 19. 01.
1934, 29 (15), s. 7. ISSN 1805-0905. Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/uuid:2a8a5220-20ce-
11e8-8485-5ef3fc9ae867
Venkov: orgdn Ceské strany agrdrni. Praha: Tiskarské a vydavatelské druzstvo rolnické, 15. 01.
1938, 33 (12), s. 6. ISSN 1805-0905. Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/uuid:ff5d4e40-5890-
11e8-afe6-005056825209
Prvni ceskoslovensky pldn: Predpoklady a ukoly zdkona o dvouletém hospoddrském pldnu :
[Vyslo ke dni 28. fijna 1946]. Praha : Orbis, 1946, s. 77. Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/
uuid:3cbe9180-a30a-11e4-94a8-005056827e51
Ndrodni shromdZdéni republiky Ceskoslovenské v druhém desitileti (1928-1938). \ Praze :
Predsednictvo poslanecké snémovny, 1938, s. 579. Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/
uuid:ac668d1d-c98e-4690-a875-e5aelabe4060
https://ndk.cz/search?q=slovensko%20lodn%C3%AD%20doprava
SVARC, Véclav — KUBELA, Pfemysl — KRUM, Gustav. Na vindch fek a ocednui: vybrané kapitoly z
dejin moreplavby : pro Ctendrfe od 12 let. Praha : Albatros, 1984, s. 189. Dostupné také z: https://
ndk.cz/uuid/uuid:06e049e0-9f4c-11e3-8e84-005056827e51
Lidové noviny. Brno: Vydavatelské druzstvo Lidové strany v Brné, 06. 01. 1935, 43 (9, ranni
vyddni), s. [1]. ISSN 1802-6265. Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/uuid:83e84a27-f7da-42bf-
bdef-136a342b9846
Rozkvét — Ceskd selka: obrdzkovy tydenik. Brno: Novina, 14. 02. 1935, 1935 (7), s. 2. Dostupné
také z: https://ndk.cz/uuid/uuid:e6e55110-2106-11ea-a2bf-5ef3fc9ae867
Ndrodni listy. Praha: Julius Grégr, 29. 02. 1928, 68 (60), s- 7. ISSN 1214-1240. Dostupné také
z: https://ndk.cz/uuid/uuid:e06260c0-8bb3-11e7-befd-005056827e51
Ndrodni listy. Praha: Julius Grégr, 12. 05. 1901, 41 (130, ranni vydani), s. 2. ISSN 1214-1240.
Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/uuid:1b5f4ac0-126b-11e7-981b-005056825209
VTM. Véda a technika mlddeZi: ctrndctidenik pro polytechnickou vychovu. Praha : Mlada fronta,
29.01. 1954, 8 (3), s- 75. ISSN 0322-9017. Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/uuid:1dfb3bb0-
7bb2-11e9-ba7f-005056827e51
Rudé prdvo: orgdn Ceskoslovenské socidlné demokratické strany délnické. V Praze: [s. n.], 28. 10.
1956, 36 (301), s- 3. ISSN 0032-6569. Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/uuid:857ef246-c737-
4774-8c3f-859d11cf4baa
Rudé prdvo: orgdn Ceskoslovenské socidlné demokratické strany délnické. V Praze: [s. n.], 16. 10.
1955, 35-36 (287), s- 5. ISSN 0032-6569. Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/uuid:38d0e9eb-
8aa3-4e64-8940-0884a986¢c61c
Cesta miru: tydenik Krajského vyboru Komunistické strany Ceskoslovenska v Liberci. Liberec :
KV KSC, 1955 (86), s. 3. ISSN 0411-6364. Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/uuid:133ceas0-
3b93-11e7-82f0-005056822549

Pronamisledované obdobi—70.a80. |éta 20. stoleti—mne zaujal ¢lanek od budapestského
zpravodaje Gejzy Vil¢eka s ndzvem U Zlaté brigddy, pojednavajici o jeho navstévé na dunajskych



vle¢nych €&lunech, bagrech a ledoborcich. Mapoval praci madarského podniku Ri¢ni regulace
a tézba pisku.??

Sofijsky zpravodaj Zdenék Provaznik se v ¢ldnku Po Dunaji plavou miliony zabyva
,Zivotem a praci na velké vodni magistrdle”. Autor nds seznamuje s bulharskym pfistavem Lom,
ve kterém méla svoje zastoupeni i Ceskoslovenskd plavba dunajska. Clanek je kvalifikovanym
apelem k vétSimu rozvoji dopravy po vodé.**

Denik Ceskoslovenské strany lidové — Lidovd demokracie nas v drobné&j$im ¢&lanku,
prevzatém z CTK, informuje, Ze za prvni tfi roky 6. pétiletky (1976 — 1980) prepravili lodnici
Ceskoslovenskeé plavby dunajské 7,5 milionu tun zboZi, co? je 0 100 tisic tun vice nez bylo planovano.
Planované vybudovani dél Gabcikovo-Nagymaros umozni po celém Useku dvousmérnou plavbu
po celych 24 hodin denné a dopravni doba mezi Bratislavou a Budapesti se zkrati 0 40 %. Vyznam
veletoku se zvysi jeSté vybudovani propojené vodni cesty Ryn-Dunaj o celkové délce 3500
kilometrd. Propoji Severni a Cerné more a bude prochazet tfinacti hospodarsky vyznamnymi
staty kontinentu.*

Digitalni databaze jsou dllezitym zdrojem,** a to nejen pro tématiku lodni dopravy, a je
tfeba je plné vyuzivat. Mély by vsak byt rozvijeny ve striktné jednotné a kompatibilné roving,
zejména pokud jsou podporovany z verejnych zdroju.

Seznam poutzitych zdrojt:

Tisténé zdroje:

KRATKA, Lenka Ceskoslovenskd ndmorni plavba oc¢ima ceskoslovenskych ndmorniki (1959-
1989). Praha : Univerzita Karlova, fakulta humanitnich studii. Obhajend diplomova préace, 2012.

KRATKY, Vladislav. Stavba lodi. In KARLICKY, Vladimir et al. Svét okFidleného Sipu: koncern Skoda
Plzeri 1918-1945. Plzen : Paseka, 1999, s. 512-516. ISBN 80-7185-269-4.

KUBEC, Jaroslav. Docenime vodni dopravu? In Lidé + zemé: roCenka populdrné védeckého
zemépisného a cestopisného mésicniku, 1985, ¢. 1, s. 79-90. ISSN 0457-7841.

PACOVSKY, Jaroslav. Mofsti vici na Blaniku. Praha : Albatros, 1976.

Elektronické zdroje

Rudé prdvo: orgdn Ceskoslovenské socidiné demokratické strany délnické. V Praze: [s. n.], 16. 11.
1973, 53-54 (273), s. 6. ISSN 0032-6569. Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/uuid:01f13d50-
82¢7-11e8-ad64-005056825209

Rudé prdvo: orgdn Ceskoslovenské socidlné demokratické strany délnické. V Praze: [s. n.], 19. 12.
1974, 54-55 (299), s. 6. ISSN 0032-6569. Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/uuid:4458de00-
82e0-11e8-be68-5ef3fc9bb22f

Lidovd demokracie: orgdn Ceskoslovenské strany lidové. Praha: Nakladatelstvi Lidova demokracie,
20.01.1979, 35(17), s- 3. ISSN 0323-1143. Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/uuid:6d351230-
dde6-11e6-9964-005056825209

Seznam dél nedostupnych na trhu — vice na: https://sdnnt.nkp.cz/sdnnt/home

2 Rudé pravo: organ Ceskoslovenské socialné demokratické strany délnické. V Praze: [s. n.], 16. 11. 1973, 53-54 (273), s. 6. ISSN 0032-6569.
Dostupné takeé z: https://ndk.cz/uuid/uuid:01f13d50-82c7-11e8-ad64-005056825209

3 Rudé pravo: organ Ceskoslovenské socialné demokratické strany délnické. V Praze: [s. n.], 19. 12. 1974, 54-55 (299), s. 6. ISSN 0032-6569.
Dostupné také z: https://ndk.cz/uuid/uuid:4458de00-82e0-11e8-be68-5ef3fcObb22f

1 Lidova demokracie: organ Ceskoslovenské strany lidové. Praha: Nakladatelstvi Lidova demokracie, 20. 01. 1979, 35 (17), s. 3. ISSN 0323-
1143. Dostupné takeé z: https://ndk.cz/uuid/uuid:6d351230-dde6-11e6-9964-005056825209

5 Velmi zajimavy a pfinosny je ¢esky Seznam dél nedostupnych na trhu — vice na https://sdnnt.nkp.cz/sdnnt/home



Pltnictvo v tradi¢nej kulture Slovenska®

Juraj Janto, PhD., Katedra archeoldgie a kultiurnej antropolégie FiF UK, Gondova 2, 811 02
Bratislava, Slovenska republika, juraj.janto@uniba.sk

ORCID: 0000-0001-5502-2723

Abstract: As an archaic and simple form of transporting timber, goods and people, timber rafts
and timber rafting have occurred (and still occur) in various forms in many countries around the
world. In each of them, the socio-historical context and natural conditions have given them their
own specific form. This was also true for Slovak timber rafting, which in at least the 8th century
(from the 11th century to the beginning of the 20th century) was an important and often the
main way of transporting timber, goods and people along the Vidh, Hron, Orava, Kysuce, Poprad
and Dunajec rivers. It reached its greatest extent on the Vdh and timber rafting in the Liptov
villages was an important way of livelihood for its inhabitants. In the text of the study we briefly
discuss the history of timber rafting in Slovakia, the work and life of rafters and other phenomena
that accompanied this special cultural phenomenon.

Keywords: timber rafting, timber rafts, water transport, rivers, folk culture

Voda v tradicnej kulture

Vodajejednymzo zakladnych predpokladov biologického Zivota a jej prijem je nevyhnutny
pre Cloveka, Zivocichov i rastliny. Nie je vSak len fenoménom prirodného prostredia, ale je tiez
vyznamnym aspektom kultdry. V minulosti, v predindustridlnej spolo¢nosti, boli ludia ovela
viac spati s prirodnymi javmi a bytostne prezivali zavislost na nich. Platilo to aj pre vodu. Voda
v tradi¢nej kultare sluzila (a sluzi) na priamu konzumacia ludi, napdjanie zvierat, zavlaZovanie
plodin, na pripravu jedal, lov ryb, na ocistu, ako zdroj energie (mlyny, pily, hdmre, valchy), pri
vyrobe a spracovani produktov, v ritudloch a lie¢eni. Bola obsahom folkléru (napr. v pranostikach)
a predstav (napr. o vodnikoch), ale aj zdrojom nebezpecenstva (zaplavy, utopenia).

V neposlednom rade bola voda tieZ hranicou, prekazkou, ktord bolo potrebné prekonat
i spojivom, ked' sltZila ako prostriedok dopravy tovarov i os6b. Na prechod cez nie prilis hlboku
vodu alebo mocaristy terén sa pouZzivali chodule; pohyb po zamrznutej vode ulahcovali zase
sneznice (krne) a dopravu po nej sane. Prechod cez potok, rieku a pod. ulahcovali lavky —
jednoduché drevené mostiky z okresanych brvien a dosdk a vacsie mosty z drevenych trdmov,
priecne pokrytych doskovymi mostinami so zabradlim; zloZitejsie boli kamenné klenbové mosty.
Prepravu z jedného brehu rieky na druhy umozniovali aj kompy. Tvorili ich najéastejsie dva clny,
na ktorych boli ako podlaha poloZzené hrubé dosky so zdbradlim. Dopravu po vode zabezpecovali
jednoduché ¢lny vydlabané z jedného kmena — monoxyly. Zaciatkom 20. storocia prenikaju na
slovensky vidiek aj doskové ¢lny. Velmi dolezitym a vyznamnym javom slovenskych riek bola
doprava prostrednictvom plti.

* Stadia bola vypracovand v ramci rie$enia projektu VEGA (1/0689/22) Ceskoslovenska nakladna a osobna doprava na Dunaji v 70.
a 80.rokoch 20. storocia (Czechoslovak cargo and passenger transport along the Danube river in the 1970s and 1980s).



Obr. ¢. 1: J. Tatar: Pltnici na Vahu pri Strecne, 30. roky 20. storocia. Zdroj: www.slovakiana.sk

Pltnictvo na Slovensku®

Pltnictvo predstavovalo na Slovensku viac ako osemstoro¢ny fenomén (od minimalne
11. storocia do 40. rokov 20. storocia) osobitej kultiry — prace a s nou spojenych dalsich prejavov
(zvykov, folkléru, socidlnych vztahov). Hoci sa ako spdsob dopravy osdb a tovarov vyskytovalo
aj v inych krajinach? a plt® patri medzi jednoduché celosvetovo rozsirené univerzalne plavidla,
konkrétne geografické a dejinné faktory vytvorili Specificki podobu slovenského pltnictva. Plte sa
beZne plavili po Vahu, Hrone, Orave, Kysuci, Poprade a Dunajci (ojedinele sa objavili i na dalSich
riekach); na Vahu takmer po cely rok, od jari do jesene. Z Vahu a Hrona viaceré plte pokracovali
dalej v plavbe po Dunaji.

Rozvoj pltnictva suvisel s priaznivymi hydrologickymi podmienkami splavnych riek,
dopytom po drevnejsurovine a (az do rozvoja Zelezni¢nejdopravy v poslednej tretine 19. storocia)
s rychlostou i relativnou pohodInostou a bezpec¢nostou vodného transportu tovarov i oséb po
riekach. Najstarsi znamy historicky doklad o pltnictve sa nachadza v listine Gejzu I. o zriadeni
opatstva v Hronskom (povodne Svatom) Benadiku z roku 1075. Panovnik v nej udeluje klastoru
pravo vyberat myto za plte plaviace sa po Hrone.* Hoci najstarsie nepriame doklady o pltnictve na
Vahu mame az z 13. storocia z vysadnych listin liptovskych mesteciek a priame aZ zo 14. storocia,
mozeme predpokladat, Ze tu existovalo uz skor.

Pltenie dreva bolo pravdepodobne do 14. storocia bez vyraznejSich obmedzeni. Myto,
ktoré sa uvddza v darovacej listine klastora v Hronskom Benadiku sa tykalo tovaru prevazaného
na pltiach, ale nie samotnych plavidiel.® Plavba po riekach sa neskor stala dal$im zdrojom vitanych

o Problematiku slovenského pltnictva komplexne spracoval Miroslav Anton Huska (1905 — 1975), redaktor, mizejny pracovnik, etnograf
a folklorista. (MICHALEK, J. Huska, Miroslav Anton. In Encyklopédia ludovej kulttiry 1. Bratislava : Veda, 1995, s. 190.) Narodil sa v rodine
pltnikov a v koliske pltnictva — na Liptove (v Liptovskom Michale). Pri spracovani problematiky realizoval archivne vyskumy, etnografické
terénne vyskumy (rozhovory s pltnikmi), vyuZil starsie publikované préce i vlastnu rodinnd skisenost. (HUSKA, M. A. Slovenski pltnici.
Martin : Osveta 1972, s. 8). Vysledkom jeho badania bola kniha Slovenski pltnici. Zivot, prdca a kultira slovenskych pltnikov (1972). V roku
1977 vysla kniha Letia plte dole Vdhom... (Pltnici na slovenskych riekach), v ktorej je doplneny folklérny materidl, skrateny a upraveny text
predoslej publikacie (pozri tiez HUSKA, M. A. Letia plte dolu vodou... (Pltnici na slovenskych riekach). Bratislava : Tatran, 1977, s. 258).
Dalsi nas text vychadza predovietkym z tychto publikacii.

2 Dria 1. decembra 2022 na Zoznam nehmotného kultirneho dediéstva UNESCO pribudlo pltnictvo ako spoloéna nominacia Ceskej repub-
liky, Loty$ska, Nemecka, Polska, RakUska a Spanielska. Timber rafting, dostupné online [cit. 5. 12. 2023]: https://ich.unesco.org/en/RL/
timber-rafting-01866.

3 PIt je vo véeobecnosti plavidlo z gulatiny, tramov alebo dosiek. PRANDOVA, E. PIt. In Encyklopédia ludovej kulttry 2. Bratislava : Veda,
1995, s. 46.
4 Podla historika R. Marsinu je udaj o vyberani celého myta v listine sfalSovany, podla neskorsej origindlnej papezskej listiny islo len o treti-

nu myta. V kazdom pripade je Udaj o vyskyte pltnictva na Hrone hodnoverny. HUSKA, Slovenski pltnici, s. 66.
s TamtieZ, s. 158.
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prijmov pre zemepanov i stolice, a tak pltnici ¢elili roznym poplatkom, daniam a mytam. Uhorsky
krajinsky snem musel uz od 1. polovice 17. storocia zasahovat proti obmedzovaniu slobodného
pltenia na Vahu a Hrone. Od polovice 19. storocia sa na pltenie vyZzadovalo osobitné povolenie.®

T.'.::-I._,usuk = 1-_'17|:-=||1\0"|- o =

Obr. ¢. 2: Pltnictvo na Hrone medzi Breznom a Zvolenom. Podbrezova, zaciatok 20. storocia.
Zdroj: Horehronské muzeum, Brezno

Pltenie dreva a inych tovarov bolo sucastou aj poddanskych povinnosti, pracovnej
renty (roboty). Zvlast po skonceni tureckej okupacie juzného Uhorska sa zvysil dopyt po drevnej
hmote. Muzi pltnicili, Zeny, starsi i deti obréabali polia. PIt predstavovala samotné plavidlo i mieru
dreva, zaznamenanu aj v urbarskych povinnostiach (jedna plt predstavovala asi 15 kusov dlhého
dreva, a teda hmotu asi 20 — 30 m3).” Po zrusSeni poddanstva pltnici pracovali pre podnikatelov,
ktori sprostredkovavali obchod s drevom. NajrozsiahlejSie bolo pltnictvo na Vahu a pre viaceré
liptovské obce to bol charakteristicky a klticovy spOsob obZivy jej obyvatelov. Zrucni pltnici
z Liptova sa uplatriovali aj na Hrone a Poprade uZ od 15. storocia.® Vychodiskovou lokalitou
vaziskeho pltnictva bol Liptovsky Hradok, v 16. storo¢i centrum obchodu s drevom.

Pre hronskd pltnicu bol vychodiskom Bacuch, odkial Horehronci splavovali plte do
Banskej Bystrice — Radvane. Tam ich prevzali muzi z Liptova alebo Kriza (Ziaru) nad Hronom,
previazali ich do zvazkov a plavili sa s nimi dalej az do Dunaja.’ Plavba na Hrone nikdy nedosiahla
taky rozmach ako vazska pltnica, najma z dévodu toku Hrona a potreby dreva z miestnych lesov
pre tamojsie horehronské hutnictvo. Pltnictvo na Orave a Kysuci malo tiez sezédnny charakter
a bolo podriadené potrebam vaiskej vodnej cesty. Orava bola déleZitou predovsetkym pre
transport soli z bani v Pol'sku. Vyznamnou obchodnou trasou do Polska bol v 17. a 18. storoci
Poprad a Dunajec, po ktorych pltili tovary predovsetkym liptovski pltnici az do Varsavy
(po Visle). V polovici 19. storodia ¢asté povodne a rozruSenie koryta obmedzili splavnost
Popradu.®®

Tamtiez, s. 160-161.

Tamtiez, s. 151.

HUSKA, Slovenski pltnici, s. 9.

Posledné pltenie sa na Hrone uvadza k roku 1942. Tamtiez, s. 139.

10 K délezitym centram pltnictva patrili: v povodi horného Vahu Kralova Lehota, Liptovsky Hradok, Paludza, Ruzomberok, Krafovany, na
strednom PovaZzi Lucka, Hricov, Bytca, Podvazie, Puchov, na hornom Hrone Bacuch, Brezno, Slovenska Lupca, na strednom Hrone Zvolen,
Ziar nad Hronom, Zarnovica, Hronsky Betiadik, v povodi Oravy a Kysuce Ndmestovo, Nizna nad Oravou, Tvrdosin, Cadca a v povodi Popra-
du a Dunajca Podolinec, Luboviia, Cerveny Klastor. PRANDOVA, E. Pltnictvo. In Encyklopédia ludovej kulttry 2. Bratislava : Veda, 1995, s. 47.
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Obr. ¢. 3: Pltnictvo na Dunajci, 40. roky 20. storocia. Zdroj: Lubovnianske muzeum

Priprava a typy plti

V Liptove pltnictvo stratilo charakter sezdnnosti a stala sa v podstate z neho celoro¢na
praca—v zime boli pltnici zamestnani pri tazbe a priprave dreva.'* Na jar sa na pltovisku, plavisku,
teda na plytkom rovnom brehu, triedilo pripravené zvezené i splavené drevo. Pltnici — na Vahu
iSlo o desat- aZ tridsat¢lenné kolektivy — vyberali vhodné drevo a z neho zbijali (skladali) plte.
Z kory olupané aspon rok odstate brvna k sebe ukladali tak, Ze na krajoch boli rovné tensie
kusy a v strede hrubsSie. Nerovné kusy prikresali, aby medzi brvnami neboli velké medzery.
Do predného i zadného konca plte vyhibili kadlub, do ktorého zapustili na polovicu prepilené
mensie brvno — prilatok, priemu. Prilatky k brvnam pripevriovali drevenymi i Zeleznymi klinmi
a huzvami. Do stredu prilatkov sa pripevnila drevena nasada — kuZel, na ktoru sa nasadilo veslo.
To sa skladalo zo 6 az 8 m dlhej zrde, ktorej dve tretiny vyc¢nievali nad pltou a na nej pripevnenych
dvoch kusoch trojuholnikovej dosky ndperku.?

Existovalo viacero typov plti, zakladnym bola jedinka (a) zbita z 10 — 16 kusov brvien
rovnakej dfiky (12 az 18 m) tak, aby celkova Sirka plavidla bola 4 — 5 m. SltZila na prepravu reziva
alebo tovarov a viedli ju dvaja pltnici — predny a zadny. Zvézok (b) bolo spojenie dvoch pripadne
i troch (trojka) plti $ir$imi koncami s dizkou 27 — 34 m. Plte sa zvazovali pomocou huziev. Takéto
plavidlo slizilo na dialkovy vodny transport a viedli ho dvaja ¢i traja pltnici. Cug (c)*® sa skladal
z dvoch zvazkov, ktoré boli k sebe zviazané bokmi a medzi ich koncami bola esSte vklinena
a priviazana dalsia plt. Plte sa zvazovali do cugu v Komarne na plavbu po Dunaji, aby lahsie
odolavali ndrazom vin z lodi. Viedlo ho a# osem pltnikov. Na kratsie vzdialenosti, najéastejsie na
dopravu dreva z horskych pritokov v Gdolnych skladoch na hlavné vazske pltoviska, sa vyuzivali
aj kratsie plte. Pltka (alebo tocka) (d) bolo kratke (3 —4 m) plavidlo, ktoré vzniklo spojenim 6 az 8
rozne dlhych brvien v tvare prstov na ruke. Koza (pouplt) (e) bolo zase plavidlo z 10 az 20 brvien
nerovnakej dizky. Kratke plte, ktoré viedol jeden pltnik, mali brvna v prednej ¢asti upevnené
s na ne pribitou kladou a ich zadna pohybliva ¢ast bola spojena lanom, aby sa dali [ah3ie rozobrat.
Vsetky uvedené typy (okrem cugov) plti boli zndme na Vahu uz v 18. storoci.* Obdobné druhy
plavidiel existovali aj na Hrone, Orave a Kysuci. Na rieke Poprad sa plavili doStené (z hrubych
dosiek), tramové (zbité zo Specidlne upravenych tramov) a gulatinové plte. Za sebou zviazané
plte sa nazyvali tratva.*

u HUSKA, Slovenski pltnici, s. 9.

2 Tamtiez, s. 115; s. 122-123.

B Na Hrone sa ako cug oznacoval cely transport plti. PRANDOVA, E. PIt, s. 46.
1 HUSKA, Slovenski pltnici, s. 117-119.

i PRANDOVA, E. PIt, s. 46.



Praca a Zivot pltnikov

Zostrojenu plt spustili po navlhéenych brvnach do plytkej vody a vykonali na nej este
posledné Upravy. Na zvdzku, plavidle, ktoré sluzilo na dialkové plavby a skladalo sa z dvoch alebo
troch plti, postavili z dosak buadu (kolibu), ktora slizila ako komora pre zasoby potravin (najma
jaCmennych krup, zemiakov, strukovin, baraniny, slaniny, bryndze, soli, palenky), na uskladnenie
riadu, Siat, pripadne i ako utulok pred ne¢asom. Pred kolibou bolo ohnisko. Tovar bol ulozeny
na hranoloch a rovhomerne rozmiestneny po celej plti.’* Obleéenie pltnikov bolo klasickym
tradiénym odevom regidnov, z ktorych pochadzali — [anova kosela, sukenné nohavice, opasok,
lajblik alebo koZustek, kabanica alebo huna, Siroky klobuk a platenna tanistra. K ich vystroju
patrili sekera a nebozZiece, rezervné kliny, koliky, hizvy, potrebné na zostrojenie, opravu ¢i
rozobratie plte.?”

Vychystané a naloZené plte stdli pribité pri brehoch predkom proti toku pripravené na let
— plavbu po rieke. Po povele faktora — veduceho pltnikov a organizatora plavieb?® — zacali predni
pltnici obracat plte v smere toku Vahu. Liptovské plte sa vZdy plavili viaceré — v krdli. Skiseny
predny pltnik viedol plt, zadny mu pomahal. Zadnym pltnikom mohol byt uceri — chlapec od 14 —
15 rokov, stary muz, prip. i manzelka prednika alebo jeho dcéra. Na zvézkoch s velkymi nakladmi
pomahal este aj treti pltnik.*® Plte sa plavili v strede prudu rieky, na vrkoci, kde bola plavba rychla
a bezpecna. V niektorych zlozZitych Usekoch viedli plt aj priecne. Predny pltnik komunikoval so
zadnym pomocou gest hlavou, rukami a kratkymi slovnymi povelmi.?’ Ovladat plt si vyzadovalo
zruénost a dlhoroéné skisenosti zo spravania sa vodného toku v jednotlivych miestach i ro¢nych
obdobiach.

Strava na pltnici pozostdvala zo zemiakov, halusiek, bryndze, baraniny, jamennych
krup, slaniny a palenky. Spestrovali si ju rybami, ktoré v rieke chytili. Na noc plte kotvili na stalych
miestach na brehoch prostrednictvom lan (huziev z lieskového prutia, neskor drotenych).?

Po doplavani do Komérna sa plte vytriedili a ¢ast z nich spojili do zlozenych casti,
cugov. Takéto Siroké zvazky boli pripravené aj na plavbu pod Dunaji. Pltnici tovar poprekladali
a rovnomerne plavidlo zatazili. Spojené plte dalej viedli len prednici, kym zadni pltnici sa vratili
domov; najcastejSie peso, pripadne s vyuzitim furmanov. Cesta z Komdarna cez Nové Zamky,
Zvolen do RuZzomberka im peso trvala niekolko dni. Od poslednej tretiny 19. storocia zacali
vyuzivat na cestu Zeleznicu.?

Pri plavbe na pltnikov ¢ihali mnohé nebezpecenstva, predovsetkym miesta s prudkym
tokom, vodnymi virmi, spod hladiny vody vystupujucimi vrstvami a ndnosmi, skalami
vy¢nievajucimi do rieky. Na Vahu boli povestnymi skalné brald Besna a Margita (v smere toku
rieky) pri Strec¢ne v su¢asnom meandri Krivé (odstrelené v roku 1937 pri budovani tunela). Kritické
boli na Vahu aj meandre pri Kralovanoch, sitok s Kysucou pri Budatine. Problémy pre pltnikov
prindsali aj riecne mlyny, ktoré stali na ¢Inoch a k brehu boli pripevnené lanami ¢i retazami
(takéto suvislé ,pasmo” mlynov bolo od Hlohovca do Komarna). Niektori ziskuchtivi mlynari vraj
naschval nastrojili ¢Iny alebo lana do plavebnej drahy plavidiel tak, aby potom mohli od pltnikov
vymahat nahradu skody.? Komplikaciu pre plavbu predstavovali aj mosty, kde museli pltnici
davat pozor, aby nenarazili do ich konstrukcie, a kompy, ktoré vyuzivali ocelové lana natiahnuté

16 HUSKA, Slovenski pltnici, s. 125.

v Tamtiez, s. 126.

18 Faktor dohadoval pracu s objednévatelmi — obchodnikmi, uzatvéral zmluvy. Pltnikov zjednaval do partie na Mateja (24. 2.) v kréme.
Vyuctovanie sa robilo na Michala (29. 9.). Tamtiez, s. 127.

19 Tamtiez, s. 127.

20 Tamtiez, s. 128.

2 Tamtiez, s. 129-130.

2 Tamtiez, s. 132.

3 Tamtiez, s. 133.



krizom cez rieku.?* Voda riek bola pre pltnikov bud dobrd, na ktorej sa bezpeéne dalo plavit
a pland (zla, mrcha), vacsinou privalova, prudka a teda nebezpecna. Idedlna vyska hladiny bola
okolo 90 cm, deviatka, hlbsia voda bola uz horsia.®

Obr. ¢. 4: Kompa v Brodskom, 1. polovica 20. storocia. Zdroj: Zahorské muzeum, Skalica

Sucastou osobitého Zivota pltnikov boliajrézne zvyky aritualy. Napriklad novonarodeného
chlapca zvykli niekde (Varin, Stre¢no) polozit na pekarsku lopatu, alebo na veslo, vystréit von
z domu smerom k Vahu a vylovit Zelanie, aby bol z neho pltnik. Povolanie pltnika mala zabezpecit
aj struzlina alebo c¢ast z vesla v prvom kupeli dietata, alebo omodenie vodou z Vdhu.?® Osobitné
zvyky, tzv. pltnicky krst, sa viazali k prvej plavbe dospievajluceho chlapca, ktory sa s otcom zaucal
do buducej prace. Aj po ziskani potrebnych skisenosti nasledoval dalsi, tzv. krst na prednika.
Spocival vtom, Ze adepta, dovtedajsieho zadného pltnika, prevalili cez klat a lieskovicou ho udreli
tolkokrat, kolko bolo nebezpecnych miest na Vahu. Novy prednik potom pohostil ostatnych
palenkou.?” Z hladiska magie zaciatku bola ddleZitou aj prva pltnica v roku. KedZe sa konala na
jar, bola aj, pre mnozstvo privalovej vody z Uboci hér, obzvlast nebezpecna. Sucastou ritualov
pred jej zaCiatkom boli aj prosby k sv. Klimentovi, patrénovi pltnikov, posvatené kolace a pod.

Podla zaznamu cirkevného kronikdra zo Sv. Michala z 18. storocia, zosnulého pltnika
omyli vazskou vodou, na truhle lezal ndperok (z vesla), huzva a sekerka a na poslednej ceste ho
vyprevadili druhovia so zastavou sv. Klimenta. S mftvym sa nad hrobom rozIUcil najstarsi pltnik,
richtdr Pltnickeho bratstva Liptova, ktoré vdove po jej ¢lenovi poskytlo pefiazni vypomoc. Pokial
pltnik zahynul na rieke, ¢o nebolo zriedkavé, doma mu vystrojili symbolicky pohreb, pri ktorom
vloZili do truhly zem z miesta nestastia, veci pozostalého a tie, ktoré voda vyplavila. Spomienkou
na pltnikov, ktori zahynuli v danej sezéne, bolo na Liptove spustanie vencov po poslednej plavbe
v roku. Od druhej polovice 19. storocia sa stalo stcastou cirkevnych obradov na Dusicky.?®

Fenomén pltnictva rezonuje aj vo folklore — v fudovych piesfiach so socialnou (s prvkami

2 Tamtiez, s. 134-135.
2 Tamtiez, s. 139-140.
2 Tamtiez, s. 167-168.
27 Tamtiez, s. 132.
2 Tamtiez, s. 177.



zbojnickych motivov) a libostnou tematikou® a v prozaickych Utvaroch — najma v povestiach,
rozpravaniach zo Zivota a v humoristickych rozpravaniach.®

Doprava tovarov a 0s6b na pltiach

Pltnictvo sluzilo predovsetkym na transport drevnej hmoty. Z bohato zalesnenych oblasti
hornych tokov Vahu, Hrona a dalSich riek sa drevo dopravovalo do juznych nizinnych oblasti
Uhorska, kde rozsiahle lesy v suvislosti s ¢innostou ¢loveka uz davnejSie vymizli. Transport
gulatiny prebiehal v podobe samotnych plti, ktoré boli plavidlom i tovarom zaroven. Na konci
plavby sa plte rozobrali a drevo z nich sa pouZzilo. Okrem samotnych plti sa na nich prepravovalo
aj rezivo — dosky, laty a hranoly; steky (koly pre upevnenie vini¢a) a iné polotovary. Po vzniku
Ceskoslovenska v roku 1918 sa transport dreva plavbou obmedzuje u? len na vnutrostatne tseky
a od 30. rokov uZ len na kratSie vzdialenosti. Plte sluzili aj na dopravu produktov a vyrobkov.
Prepravovali sa plodiny a potraviny ako obilie, hrach, kapusta, lesné plody, huby, ovocie, ovci
syr, bryndza, maslo, ostiepky, solené maso, lanovy olej, med medovina, slivovica; tiez jarabice,
tetrovy, Cvikoty, ryby. Z vyrobkov to boli koze, vina, platno, sukno, modrotla¢, koberce, haleny,
kosiky, metly, Sindle, kolesa, sudy, riad, koryta, krosna, truhly, sudy, keramika.

Tovar sa dopravoval predovsetkym na trhy a jarmoky v Pesti, Viedni (zvyCajne v Seredi sa
prekladal na furmanské vozy), na Dolnej zemi. Okrem produktov a vyrobkov obyvatelov, dopravu
vyuZival aj erdr, hamre, manufaktury a fabriky. Prevazali sa zbrojné zasielky (rdry na dela a pusky,
strelny prach), medené platne, Zeleziarske a hutnicke vyrobky z Horehronia (ktoré sa na vozoch
priviezli do Liptovského Mikulasa alebo Ruzomberka). V prevazani pol'skej soli z hlavného skladu
v Tvrdosine mala doéleZity vyznam rieka Orava.®!

Plte boli aj déleZitou stéastou osobnej dopravy. K historicky zndmym osobnostiam, ktoré
vyuzili ako jeden z prvych takyto transport, patril v 17. storoci uhorsky palatin FrantiSek Veseléni.
Janosik sa pri vysluchu priznal, Ze pod Stre€nom ozbijal oravského farara z Dlhej, ktory sa plavil
na plti, a neskor pri Kralovanoch fararovu manzelku zo Sv. Jana.3 V roku 1802 vyuZil plt arciknieza
Jozef, ktory sa po navsteva Spisa a Vysokych Tatier plavil z Liptovského Hradku az do Komadrna.
Jeho sprievod mal osem zvazkov (16 plti) a viedli ho skuseni pltnici z VaZca a Liptovskej Porubky.

Do slovenskych narodnych dejin sa zapisala cesta narodnej inteligencie (5. M. Daxner,
M. M. Hodza, J. Francisci, C. Zoch, J. Matutgka, A. H. Skultéty, A. Kréméry) do Cachtic na valné
zhromazdenie Tatrina v auguste 1947, na ktorom sa rozhodlo o zavedeni nového spisovného
jazyka. U¢astnici si najali dve plte, na ktorych sa plavili z Vrbice (dnes &ast Liptovského Mikulasa)
do Nového Mesta nad Vahom. Stefan Marko Daxner sa oneskoril a musel v Ondrasovej naskakovat
na plaviacu sa plt. Vesell udalost zazili ¢lenovia vypravy aj pri Trenéine, kde pri vystupovani
na breh pocas kratkeho oddychu padol Augustovi Horislavovi Skultétymu do vody dazdnik. 33
Jan Botto vo svojej basnickej skladbe Margita a Besnd pripomina udalost vyznamnej plavby
narodovcov, ked piSe, Ze na plti ,bolo to Slovensko cel6”. Na zvazku plti s doStenym domcom
sa v roku 1855 plavil do Belehradu aj maliar Jozef BoZetech Klemens, ktory tam pre existencné
problémy doma prijal miesto ucitela kreslenia.**

2 PRANDOVA, E. Pltnicke piesne. In Encyklopédia ludovej kulttiry 2. Bratislava : Veda, 1995, s. 47.
30 HUSKA, Slovenski pltnici, s. 179-214.

31 Tamtiez, s. 88-94.

32 Tamtiez, s. 55.

3 Tamtiez, s. 217-218.

34 Tamtiez, s. 55.




Trencin

Obr. ¢. 5 a 6: Pltnici pri Trencine, 20. — 30. roky 20. storocia. Zdroj: Trenc¢ianske mizeum, Trencin

Zaver

S rozvojom Zeleznic doprava dreva, tovarov i 0s6b na pltiach ustupuje. DalSou prekazkou
bola vystavba vodnych priehrad, ktoré obmedzili splavnost vodnych tokov. To vsetko viedlo v 30.
— 40. rokoch 20. storocia k postupnému zaniku pltnictva ako pravidelného délezitého spdsobu
transportu. Neskor sa plavba pltami vyskytuje na Slovensku uz len ako rekreaéno-turisticky
a spolocensky prvok, znamy aj v sucasnosti (dlhodobo a pravidelne na Dunaijci).

Plte a pltnictvo sa ako archaicka a jednoduchd forma dopravy dreva, tovarov a oséb
vyskytovala (a stdle vyskytuje) v réznych formach v mnohych krajinach sveta. V kazdej z nich malo
vdaka spolocensko-historickému kontextu a prirodnym podmienkam svoju Specificki podobu.
Platilo to aj pre slovenské pltnictvo, ktoré najmenej osem storoci (od 11. do takmer polovice 20.
storocia) bolo vyznamnym a ¢asto i hlavnym sp6sobom dopravy dreva, tovarov i os6b po tokoch
Vahu, Hrona, Oravy, Kysuce, Popradu a Dunajca. Najvacsi rozsah dosiahlo na Vahu a pltnictvo
v liptovskych obciach bolo dolezitym spdsobom obzZivy jej obyvatelov. Pltnikov a ich rodiny
sprevadzali osobité kulturne javy, ktoré boli sicastou ich prace a Zivota. Okrem monografického
spracovania problematiky pltnictva na Slovensku Miroslavom A. Huskom (z ktorého sme ako
z hlavného zdroja vychadzali aj v naSom texte) by si tento jedinecny fenomén zasluzil vacsiu
pozornost i spracovanie napriklad v podobe samostatnej expozicie.
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Prvopociatky muzei vedy a techniky by sme mohli klast do obdobia 16. a 17. storodia,
kedy zacinaju vznikat prvé kabinety divov a kuriozit. Hoci bol dlho primarny zdujem kladeny na
prirodné vedy, nasli by sme tu zastUpené aj vedecké objavy &i pristroje. V 17. a 18. storoci sa
zacinaju objavovat aj Specializované kabinety mechanickych modelov,! pricom 18. storocie ako
obdobie osvietenstva a zalinajucej industridlnej revoltcie so sebou prinasa aj vznik samotnej
idey technického muzea. Franctzsky myslitel René Descartes dal podnet na vznik tzv. Akadémie
umeni a remesiel (Conservatoire National des Arts et Métiers) v Parizi v roku 1794. Neskor
v 19. storodi v suvislosti s rozvojom industrializacie a pod vplyvom svetovych vystav (1. svetova
vystava v Londyne sa konala v roku 1851) vznikli umelecko-priemyselné muzed — jednym
z prvych bolo South Kensington Museum (dnes V&A), z ktorého sa neskor odclenilo Science
Museum (Muzeum vedy) v Londyne. V nich by sme nasli prave aj prvé technické zbierky. Jedno
z prvych v nasom okoli vzniklo vo Viedni v roku 1864, a to Osterreichisches Museum fiir Kunst-
und Industrie (Rakuske umelecko-priemyselné muzeum). Tato myslienka sa vyrazne uchytila
aj v susednom Cesku (medzi prvymi boli mized v mestach Liberec, Brno a Olomouc). Ulohou
tychto muzei bolo jednak udrziavanie remeselnych tradicii, ale aj vzdeldvanie v umelecko-
priemyselnej oblasti. Postupne od 70. rokov 19. storocia zacinaju vznikat aj samostatné
technické muzed — jedno z prvych vzniklo v Moskve v roku 1872 a v roku 1879 aj vo Viedni
(Technologisches Gewerbemuseum — Technické muzeum remesiel). Vyznamnym medznikom
bol rok 1903, kedy bolo zalozené Deutsches Museum v Mnichove (Nemecké muzeum), ktoré
prinieslo interaktivny spdsob prezentdcie a stalo sa vzorom aj pre dalSie muzed tohto zamerania.
Do roku 1969 vidime dva typy muzei vedy a techniky: prirodovedné muzea (viac zamerané
na vyskum) a muzed vedy a technoldgie (zamerané aj na interakciu s publikom).? Tento rok
zaroven predstavuje aj dalsi medznik v podobe otvorenia prvych modernych ,science centier”
(vedeckého centra) — Exploratorium v San Franciscu (USA) a Ontario Science Center v Ontdriu
(Kanada). K priekopnickemu prvenstvu sa hlasi Urania Berlin z roku 1888 alebo neskorsi Palac
objavov v PariZi z 30. rokov 20. storocia. Tieto institlcie uZ nie su typickymi muizeami v tom

* Studia bola vypracovana v ramci rie$enia projektu VEGA (1/0689/22) Ceskoslovenska nakladna a osobna doprava na Dunaji v 70. a 80.
rokoch 20. storodia (Czechoslovak cargo and passenger transport along the Danube river in the 1970s and 1980s).

o MARSH, A. C. Museums of Science and Technology. Dostupné online: https://www.encyclopedia.com/science/encyclopedias-almanacs
-transcripts-and-maps/museums-science-and-technology [cit. 14. 11. 2023].

2 LALKOVIC, M. Typoldgia mizei. Banska Bystrica : Univerzita Mateja Bela, 2005, s. 24-27. WAIDACHER, F. Prirucka vseobecnej muzeoldgie.

Bratislava : Slovenské narodné muzeum, 1999, s. 65-66.



zmysle, Ze iba zriedkavo ponukaju navstevnikom autentické artefakty, miesto nich tu najdeme
interaktivne hands-on exponaty, ktoré maju zdbavnou formou prostrednictvom vlastnej
skusenosti a experimentov pribliZovat navstevnikom (nielen) vedecké poznatky.?

Ak by sme chceli zaradit mizea vodnej dopravy do systému muzei, mame na vyber
z velkého mnoiZstva typoldgii, no asi najzakladnejSim je clenenie podla predmetu muzea,
resp. odboru, na ktory sa zameriava, a to na: historické, umelecké, technické a prirodovedné
muzed. Aj v rdmci tychto kategdrii by sme nasli eSte podrobnejsie ¢lenenia, v zdavislosti od
konkrétneho zamerania daného muizea — mobze ist o muzeum zamerané na komplexnu
dokumentdciu vedy a techniky, ale aj o institticiu zameranu na jedno $pecifické odvetvie. Dalej
napriklad v ICOM klasifikacii najdeme dve kategérie, kam by sme ich mohli zaradit: muzea vedy
a techniky (veda a technika vSeobecne, fyzika, ocednografia, medicina a chirurgia, priemyselné
techniky, automobilovy priemysel, manufaktiry a manufaktirne produkty) a mizea obchodu
a spojov (muzea meny, mincovni a bankovych systémov, mizea dopravy, poStové muzea).*
Samozrejme, nie vidy je mozné zaradit muzeum iba do jednej presne vyhranenej kategérie —
mnohé z nich sa prelinaju a dopliiaju.

Typy muzei a spdsoby prezentacie sa mozu lisit aj na zaklade dalsich kritérii. Vyrazne na to
vplyva aj samotny charakter objektu, kde sa mizeum nachadza — je velky rozdiel, ¢i mizeum
sidli v beznej ,kamennej“ budove, ¢i uz ucelovo postavenej alebo adaptovanej na muzejné
ucely (ako napriklad Podunajské muzeum v Ostrihome), alebo ide o autentickd kultdrnu alebo
technickd pamiatku (ako napriklad Mizeum Odry vo Vroclave). V niektorych pripadoch najdeme
aj kombinaciu kamennej budovy a lode, bud ako samostatnych telies (napriklad Riverside
Museum v Glasgowe) alebo vzdjomne integrovanych (napriklad Cutty Sark v Londyne). Kazda
verzia so sebou prinasa odliSnd mieru interakcie s exponatmi a moznej imerzie navstevnika
do poddvaného pribehu. Aj jeho podanie sa lisi podla zamerania muzea — bud ide o muzed
prezentujuce historiu lodnej dopravy vSseobecne alebo prezentujuce konkrétnu histériu (plavidla,
lokality). Vplyv na prezentaciu a typologické zaradenie mizea moze mat aj obdobie, z ktorého
exponaty pochadzaju (starsie dejiny vs. novodobé dejiny). Pre potreby tohto prispevku som
zvolila sedem eurdpskych muzei vodnej dopravy, na ktorych si mézeme ukazat odlisné pristupy
k prezentacii tohto unikatneho historického dedicstva.

Technické muzed vSeobecne patria k velmi populdrnym typom muzei a v poslednych
desatrociach mézeme sledovat aj vzrastajuci zaujem o muzed zamerané na vodnu dopravu.
O tom svedci aj vznik medzindrodnych sieti ¢i organizacii so zameranim na podporu a propagaciu
tohto typu muzei. Jednym takym prikladom je Global Network of Water Museums (Globalna siet
vodnych muzei, WAMU-NET), ktord predstavuje nezdvisli mimovladnu neziskovl organizaciu
zalozenu v roku 2017 v Benatkach s cielom vyzdvihnat tato Specifickd vetvu kultirneho dediéstva.
O rok neskoér bola uznand Medzivladnym hydrologickym programom UNESCO (UNESCO-IHP,
Intergovernmental Hydrological Programme) za klucovu iniciativu pri zvySovani povedomia
a vzdeldvania v oblasti vodného manazmentu, udrzatelného rozvoja a zlepSovania nasho vztahu
k vode. Muzea su jedine¢nym zdrojom informdcii ako o kultirnom, tak aj prirodnom dediéstve
[udi vo vztahu k vode vo vSetkych jej podobach a mdézu vyrazne napomact Sireniu osvety v tejto
oblasti. V stcasnosti ma WAMU 80 institucionélnych ¢lenov z 32 krajin sveta.® Na ich webstranke
najdeme informacie o samotnej sieti, jej ¢lenoch, dalsie zdroje a materidly k problematike, ako
aj prehlad ich aktivit.

3 SOBANOVA, P. Muzejni expozice jako edukacni médium. 1. dil. Olomouc : Univerzita Palackého, 2014, s. 240.
4 LALKOVIC, Typoldgia muizei, s. 34, 37, 52-54.
s Mission. Dostupné online: https://www.watermuseums.net/about/mission/ [cit. 15. 11. 2023].



Daldou medzindrodnou organizaciou so zameranim na muzed vodnej dopravy je ENORM —
Eurdpska siet rie¢nych muzei (European Network of River Museums), ktorej cielom je ochrana
hmotného aj nehmotného kultirneho dedi¢stva (primarne technického so zameranim na
rie¢nu dopravu), ako aj zvySovanie povedomia o tychto otazkach. Zatial ide o mensiu siet s 15
institucionalnymi ¢lenmi z 12 krajin Eurépy, medzi nimi je aj STM-Muzeum dopravy v Bratislave.®

Nasledujuca Cast prispevku sa uz zameriava na predstavenie vybranych eurdpskych
muzei vodnej dopravy, na ktorych moézeme vidiet, akymi rozli¢cnymi spdsobmi méze byt tato
téma prezentovana v muzedch. Viaceré z nich by mohli posliZit aj ako vhodny zdroj indpiracie
pre planované Muzeum vodnej dopravy ako Specializovanu expoziciu STM-Muzea dopravy
v Bratislave.

Magyar Kérnyezetvédelmi és Viziigyi Mtizeum (Duna Muzeum), Ostrihom, Madarsko

Muzeum vzniklo v roku 1973 ako sucast Uradu pre vodohospodarsku dokumentaciu
a vzdelavanie Narodného Uradu pre vodu a medzi rokmi 1989 az 2014 spadalo pod Institut
environmentdlneho manazmentu. Od roku 2014 je sprdvcom muzea Narodné generalne
riaditelstvo pre vodné hospodarstvo. Prvu expoziciu s ndazvom ,,Dejiny Dunaja a madarského
vodného hospodarstva” zriadili v roku 1980, pristupnd bola do roku 1998. Od roku 2001
spristupnili novd, inovativnu expoziciu s ndzvom ,Vodny cas”, ktord ziskala viaceré ocenenia
Muzeum roka (2001), Family Friendly Museum (2005), cena Eurdpskeho féra muzei (2003).
Aktudlnu expoziciu ,,Vizeum“ otvorili v roku 2019 a tiez muzeu ziskala viaceré ocenenia Vystava
roka (2020), Eurépske muzeum roka (2021). Fond muzea je roz¢leneny do 13 zbierok, ktoré
primarne dokumentuju histériu madarského vodného hospodarstva a vodného hospodarstva
vSeobecne. Takisto napomadhaju pri evidencii a odbornej sprave vodarenskych pamatnych miest,
technickych pamiatok ¢i zbierok spravovanych krajskymi vodohospodarskymi riaditelstvami.”

V zbierkach muzea najdeme zastlUpené nastroje a naradie na hydrologické mapovanie ci
pouzivané namornictvom pri reguldcii tokov, makety réznych lodi, naradie lodnikov, predmety
sUvisiace so stavbou a Cistenim kandlov, alebo staré rybarske naradie. Stcastou fondu su
aj archivne a obrazové materidly, medzi ktorymi najdeme rukopisné a tlacené mapy, rytiny
a archivne fotografie, ktoré dokumentuju prirodné podmienky pred regulaciou, ale i rozlicné
udalosti suvisiace s vodnou histdriou. Mlzeum tieZ vykonava aj rozsiahlu muzejno-pedagogicku
¢innost.?

Sucasnd expozicia kombinuje tradiéné a moderné vystavné prvky a interaktivny dizajn,
prostrednictvom ktorych pribliZzuje histériu madarského (uhorského) vodného hospodarstva.
Priestor je roz¢leneny do viacerych celkov — na dlhej chodbe ndjdeme ¢asovu os, ktora strucne
predstavuje histdriu vodného manazmentu a reguldcie tokov na tomto Uzemi od najstarsich ¢ias
po stucasnost a dalej pokracuje priblizenim najdolezitejsich technickych inovécii a zariadeni, ktoré
[udia vynasli. Maly priestor je venovany aj remeslam a profesiam suvisiacim s vodou. Samostatna
miestnost je venovana environmentalnym problémom sucasnosti, klimatickym zmenam a ich
suvislostiam s vodou. Pomerne jedine¢ny je celok zamerany na kdpanie a histériu plavania,
minerdlne a liecivé vody, sédovu vodu ¢i histdriu Balatonu ako najvacsieho madarského jazera.
Ten pokracuje pohladom na otazku povodni, vnutrozemskej vody, regulacie riek a zavlahy,
doplnent o modely lodi. Zaujimavo je rieSena oddychova zéna, v ktorej sa premietaju kratke
filmy s environmentdlnou a vodarenskou tematikou na obrazovkach dynamicky umiestnenych

6 ENORM. The European Network of River Museums. Dostupné online: https://enorm-online.eu/ [cit. 15. 11. 2023].
7 Muzeumtdrténet. Dostupné online: http://dunamuzeum.hu/index.php/muzeumtortenet/ [cit. 20.11.2023].
8 Duna museum. Dostupné online: https://www.watermuseums.net/network/duna-museum/ [cit. 20. 11. 2023].



po strandch, ale i strope miestnosti. Interaktivnu ¢ast predstavuje aj obrovsky vodny stroj.° Texty
ainteraktivne prvky si v madarcine a anglictine, ndjdeme tu rézne hry a kvizy, mechanické prvky,
no i dotykové obrazovky ponukajuice dalSie informacie k spracovanym témam. Aj samotny dizajn
expozicie ndvstevnikom navodzuje nauticki tému — primdrne Ciernobiely dizajn s modrymi
prvkami a podsvietenim.

Obr. ¢. 1 a 2: Magyar Kornyezetvédelmi és Viziigyi MGzeum (Duna Muzeum), Ostrihom, Madarsko, archiv autorky

Muzeum Odry FOMT, Wroclaw, Polsko

Muzeum (stucéast Otvoreného muzea techniky) vzniklo v roku 1998, po tom, ¢o Nadacia
Otvoreného muzea techniky FOMT (Fundacja Otwartego Muzeum Techniki) ziskala parny
remorkér Nadbor (z r. 1949). V rokoch 2003 a 2004 rozsirili svoju zbierku o plavajuci Zeriav
Wrdblin (1939) a pldvajucu barku Irena (1936). VSetky tri su zapisané do registra historického
dedicstva. Su ukotvené v hornom pristave plavebnej komory Szczytniki vo Vroclave a prehliadka
zahfna navstevu ich povodnych zachovanych interiérov (kotolfa a strojoviia na lodi Nadbor
a dielfa s generatorom elektrickej energie na lodi Wrdblin, rekonsStruované v rokoch 2014 —
2015). Mdzeum ma rozsiahlu spolupracu s miestnou komunitou, ako aj ponuku vzdeldvacich
programov nielen pre Skolské skupiny.’® Zaujimavostou je aj moznost virtualnej prehliadky po
lodiach muzea, ktorej autorom je fotograf Witold Gidel.!*

FOMT sa venuje aktivnej ochrane industridlneho a technického dedic¢stva, ako aj
dediéstva polskych technikov, a to prostrednictvom zvySovania povedomia o vyzname
a hodnotach tohto dedicstva a prostrednictvom spoluprace s miestnou komunitou. Venuju sa
tiez studiu industridlnej archeoldgie a dokumentacii pamiatok.*?

V ramci prehliadky mizea sa navstevnik prejde po palube vsetkych troch objektov
a zostupi aj do ich podpalubia, kde sa z panelovej expozicie dozvie viac o Zivote lodnikov a ich
rodin, moze si prezriet dochované autentické priestory a technické vybavenie lodi, ako aj ukazku
roznej techniky z druhej polovice 20. storocia (pocitace, telefény, fotoaparaty apod.). Nachadza
sa tu aj priestor pre prdcu so Skolskymi skupinami ¢i semindre. Texty v expozicii st len v polstine.
Forma prezentacie kombinuje pamiatkovy a muazejny typ, hoci hlavny déraz je na prezentacii
plavidiel ako autentickych pamiatok.

o Allandé kiallitas. Dostupné online: http://dunamuzeum.hu/index.php/allando-kiallitas/ [cit. 20. 11. 2023].

10 Muzeum Odry FOMT. Dostupné online: http://www.fomt.pl/index.php/otwarte-muzeum-techniki/muzeum-odry-fomt [cit. 20. 11. 2023].
u Wirtualny spacer. Dostupné online: https://fototrio.pl/pano/fomt/ [cit. 20. 11. 2023].

2 FOMT. Dostupné online: http://www.fomt.pl/index.php [cit. 20. 11. 2023].
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Obr. ¢. 3 a 4: Muzeum Odry FOMT, Wroclaw, Polsko, archiv autorky

Donau-Schiffahrts-Museum, Regensburg, Nemecko

Muzeum dunajskej plavby v Regensburgu bolo zaloZzené v roku 1983 a zameriava sa na
vnutrozemsku plavbu na Dunaji, ale aj inych riekach, ¢i Zivoty a pracu lodnikov. Je spravcom
viacerych technickych pamiatok, pricom expozicia sa primarne nachadza na parnom vlecnom ¢Ine
RUTHOF / ERSEKCSANAD (1923), kde sa navétevnici dozvedia o vyvoji lodnej dopravy (nielen) na
Dunaji a mozu si pozriet autentické priestory lode (strojovna, kajuta, kuchyna a pod.). Sicastou
muzea je aj stale funkény dieselovy remorkér FREUDENAU (1942), ktory sa okrem muzejnych
Ucelov vyuziva aj na vyhliadkové plavby. Z dalSich pamiatok ma muzeum v sprave aj ¢In Helga
(1955), Mostnu veZu (postavenu okolo 1320), kde sa nachddza malé muzeum venované histérii
a vystavbe Kamenného mosta (muzeum je v stcasnosti pre rekonstrukciu zavreté) a technicku
pamiatku elektricky lodny vlek (1914), ktory fungoval aZ do roku 1963.%3

Muzeum predstavuje kombinaciu pamiatkového a muzejného typu prezentacie — mizejna
lod’ Ruthof je sama o sebe technickou pamiatkou a navstevnici si tu mozu prezriet autentické
interiéry a Casti lode ako v podpalubi (strojovna, kajuta), tak na palube (kuchyna, kormidelna).
Prvy priestor, do ktorého navstevnici zostupia, im predstavi lodni dopravu na Dunaji. Tato ¢ast
expozicie sa zameriava na historiu lodnictva a vodnej dopravy (primarne) v Bavorsku a najdeme
tu mnozstvo modelov lodi, diordm, ale aj autentické predmety, pricom cast textov je dostupna
aj v angli¢tine. Mlzeum takisto vykonava bohatu publikaénu ¢innost, vydava ¢asopis a zborniky
a venuje sa dalSiemu vyskumu. Aktudlne prechadzaju procesom digitalizacie zaznamov, pricom
v databaze maju aj informacie tykajuce sa Ceskoslovenska.

Obr. ¢. 5 a 6: Donau-Schiffahrts-Museum, Regensburg, Nemecko, archiv autorky

B DANUBE NAVIGATION MUSEUM REGENSBURG. Dostupné online: https://www.donau-schiffahrtsmuseum-regensburg.de/index.php?

page=37 [cit. 19. 11. 2023].



Eesti meremuuseum, Tallinn, Estonsko

Estonske ndmorné muzeum bolo zaloZzené v roku 1935 z iniciativy byvalych namornikov,
hoci zberatelské aktivity zacali uz v 20. rokoch 20. storocia. V sucasnosti ma dve hlavné lokacie
s modernymi interaktivnymi expoziciami — byvalu delostreleckd vezu, tzv. Tuénu Margaret
(hlavné sidlo muzea od roku 1981, priblizuje histériu estonskeho namornictva od stredoveku),
a pristav hydroplanov (od roku 2004, expoziciu zameranu na ndmornu technoldgiu 20. storocia
spristupnili v roku 2012). Jeho cielom je zvySovat povedomie o mori a budovat lepsi vztah k nemu.
V roku 2013 ziskalo muzeum prestiZzne ocenenie za svoje expozicie: Europa Nostra a European
Union Cultural Heritage Grand Prix. Tu¢nd Margaret je zaroven sticastou komplexu starého mesta
Tallinnu, ktory je zapisany na zozname Svetového kultirneho a prirodného dedi¢stva UNESCO.*

Sucasna expozicia v Tucnej Margaret je pomerne novd — otvorena bola v roku 2019. Jej
vynovenie do podoby muzea a navstevnickeho centra vyplynulo z objavu vraku stredovekej lode
v Tallinnskom zalive v roku 2015. Pri rekonstrukénych pracach v roku 2018 tu nasli aj pozostatky
stredovekého muru a opevnenia, ktoré boli nasledne zakomponované do muzejnej prezentdcie.
Expozicia priblizuje obchod v stredovekom Tallinne a vyzdvihuje ddlezZitost ndmornych ciest
alodnictva, prave prostrednictvom nalezov z vraku lode. Druha ¢ast expozicie priblizuje namorné
dejiny Esténska od stredoveku po 20. storocie. Primarnou cielovou skupinou st rodiny s detmi,
¢o vidno aj z mnozstva interaktivnych prvkov zameranych (nielen) na detského navstevnika.'
Expozicia kombinuje historické artefakty s modernymi vystavnymi a interaktivnymi prvkami,
vratane vyuzitia modernych technoldgii, ako napriklad rozsirend realita (AR).

Hlavnym prvkom Uvodnej ¢asti expozicie je vrak stredovekej jednostaznovej nakladnej lode,
ktora bola typickd pre Severné a Baltské more. Vrak bol velmi dobre zachovany a navyse sa
pri fom naslo okolo 700 predmetov, na zaklade ktorych je moziné zrekonstruovat jej pribeh
a priblizit tak obchod v stredovekej Hanzovej lige. V samotnej delovej baste najdeme tri
poschodia expozicii, ktoré pribliZzuju dejiny ndmornictva a vyvoj lodi od plachetnic cez obdobie
pary aZ po motorizéciu. Historické artefakty dopifia mnozstvo modelov, prierezov lodi, hands-on
a digitalnych prvkov.® Na najvy$ssom poschodi basty sa nachadza terasa s kaviarfiou, na prizemi
je muzejny obchod a dalsia kaviaren. Pri rekonstrukcii do budovy doplnili vytah, vdaka ¢omu
je do expozicie umozneny bezbariérovy pristup.l” Vsetky texty, ako aj interaktivne prvky, su
uvedené trojjazycne: v estdncine, anglictine a rustine.

Obr. ¢. 7 a 8: Eesti meremuuseum, Tallinn, Esténsko, archiv autorky

1 History. Dostupné online: https://meremuuseum.ee/en/organisation/history/ [cit. 20. 11. 2023].
1 The development project. Dostupné online: https://meremuuseum.ee/en/for-history-and-maritime-buffs/the-development-project/
[cit. 20. 11. 2023].

16 Permanent exhibition. Dostupné online: https://meremuuseum.ee/paksmargareeta/en/for-history-and-maritime-buffs/permanent-exhi
bition/ [cit. 20. 11. 2023].
v Accessibility. Dostupné online: https://meremuuseum.ee/paksmargareeta/en/visitor-information/accessibility/ [cit. 20. 11. 2023].



Museo Nazionale di Archeologia del Mare, Caorle, Taliansko

Narodné archeologické namorné muzeum sa nachadza na okraji mesta Caorle (oblast
Benatska) v hospodarskych budovach v aredli byvalého statku Azienda Agricola Chiggiato.
Expozicia je rozdelena na dve Casti — na prvom poschodi su archeologické ndlezy od neskorej
doby bronzovej po stredovek a moderné dejiny, zatial ¢o na prizemi je ¢ast zamerana na histériu
napoleonskej vojnovej lode Mercurio, ktora bola potopena pocas bitky v roku 1812.18

Pociatky muzea su spojené s ndlezom vraku lode z rimskeho obdobia v roku 1992, pricom
pre navstevnikov bolo otvorené v roku 2018. Prezentované archeologické ndlezy a historické
artefakty priblizuju vyvoj osidlenia v tomto regidne od najstarSich Cias cez obchod, remesl3,
namornictvo a lodnu dopravu aZ po hospodarstvo. Od 1. storocia nasho letopoctu sa v regidne
rozmohli osidlenia vo forme ,,primorskych” a ,vidieckych” vil a nasli sa tu aj pozostatky cintorina
¢i rie€neho pristavu, pricom mnozstvo ndlezov dokumentuje bohaty namorny obchod. Tato
Cast expozicie navstevnikom priblizuje aj samotni podmorsku archeoldgiu, kedZe je doplnena
aj o videa priamo z prieskumov. Najdeme tu aj mapu severného Jadranu so zaznamenanymi
historickymi aj modernymi vrakmi lodi. Vyznamnu Cast expozicie predstavuje tiez multimedialne
stanovisko venované podmorskému dedi¢stvu, nehmotnému kultirnemu dedi¢stvu vo forme
predstavenia tradicii budovania lodi, ako aj projektom Arca Adriatica a UnderwaterMuse.
Prizemie je venované namornej histérii 19. storodia, obzvlast v spojitosti s vrakom lode Mercurio,
ktory bol predmetom podmorského vyskumu medzi rokmi 2004 — 2011.%° Tato Cast expozicie
zahffia multimedialne prezentacie ako z vykopavok, tak aj rekonstrukciu historickych udalosti,
virtudlnu realitu, rekonstrukciu casti paluby lode aj s delami a poloviény rez lode s vyuZzitim
zrkadlovych efektov. Posledna Cast sa zameriava na kazdodenny Zivot [udi na palube lode — od
namornikov a vojakov cez persondl lode po manzelku jedného z Uradnikov. Texty v expozicii su
v taliancine a angli¢tine a vyuZzivané su aj rézne moderné spdsoby instaldcie.

Obr. ¢. 9: Museo Nazionale di Archeologia del Mare, Caorle, Taliansko, archiv autorky

18 The National Archaeological Maritime Museum. Dostupné online: https://www.caorle.eu/it/vivi/i-musei/museo-nazionale-di-archeolo
gia-del-mare [cit. 22. 11. 2023].
9 CAORLE. Guida al Museo nazionale di Archeologia del Mare. Venezia: Direzione regionale Musei Veneto

San Marco, 2023, s. 13-15, 33-35, 47-49, 69, 73.



Riverside Museum, Glasgow, Velka Britania

Riverside museum je vyznamnda muzejna institlcia Glasgowa — je to prvé ucelovo postavené
muzeum v ramci projektu Glasgow Life v 21. storoci (otvorené v roku 2011). Mdzeum prezentuje
dejiny techniky a dopravy, vratane histdrie lodnictva a budovania lodi, kedZe tento priemysel
zohraval vyznamnu ulohu v minulosti mesta. Budovu situovanu na sutoku dvoch riek navrhla
vyznamna architektka Zaha Hadid. Muzeum ziskalo aj niekolko prestiznych oceneni, vratane
titulu Eurépske muzeum roka 2012.%°

Muzeum tvori rozsiahly vystavny komplex s vyse 3 000 expondatmi, ktory kombinuje muzejny
a pamiatkovy typ prezentacie, interiérovl expoziciu a exteriérovd Cast — plachetnicu Tall Ship
Glenlee. Hlavny doraz je na dopravnych zbierkach (autd, bicykle, motorky, autobusy, metro,
lokomotivy), prostrednictvom ktorych sa ndvstevnici oboznamia s histériou a vyvojom dopravy.
V expozicii sa nachddza aj mnozstvo modelov lodi a predmetov spojenych s lodnictvom. Pocit
bezprostrednosti dotvaraju dioramy, ale aj rekonstrukcia obchodnej ulice z prvej polovice 20.
storocdia. Zazitkovy element muzeu doddva aj mnozstvo interaktivnych exponatov, imerznych
a hands-on prvkov. Najvacsim predmetom interiérovej Casti expozicie je lokomotiva postavena
v Glasgowe v roku 1945 pre Juznu Afriku. MGzeum vyuZiva aj pomerne netradic¢né vystavné prvky,
akymi je napriklad stena, na ktorej je umiestnenych 31 aut zo zbierok muzea ¢i v inej Casti 21
motocyklov. Expoziciu dopliiia mnozstvo predmetov kazdodennej potreby, mensich technickych
zariadeni a audiovizualnych prvkov s vyuZitim oralnej histérie. Do muzea je vstup zdarma.

Tall Ship Glenlee je v sucasnosti pod spravou charitativnej organizacie The Tall Ship Glenlee
Trust, ktora sa zasluzZila o zachranu a reStaurovanie lode s uvedenym ndzvom. Cielom nadacie
je zvysit povedomie o vsetkych aspektoch histdrie stavby lodi a navigacie na rieke Clyde, ako
aj pomact so zachovavanim tradicii, artefaktov a kultdrneho dediéstva spojeného s plachtenim
a rie¢nou dopravou.?? Glenlee je trojstazriova nakladna barka, ktora bola postavena v roku 1896
a bola pouZivand ako obchodnd lod aZz do roku 1919. V tomto obdobi bola modernizovana a od
roku 1922 sltZila ako tréningova lod v Spanielskom kralfovskom namornictve a7 do roku 1959.
Do Britanie sa vratila az v roku 1993. Dnes je vyuZivana na muzejné ucely (takisto vstup zdarma)
s prezentdciou o Zivote na mori a lodnych dielfiach na rieke Clyde, sucastou je aj kaviaren
a obchod so suvenirmi.?

Obr. ¢. 10 a 11: Riverside Museum, Glasgow, Velka Britdnia, archiv autorky

20 About Riverside. Dostupné online: https://www.glasgowlife.org.uk/museums/riverside-museum/about-riverside [cit. 22. 11. 2023].

21 Riverside Museum. Dostupné online: https://www.glasgowlife.org.uk/museums/riverside-museum [cit. 22.11.2023]. Top things to do and
see at Riverside. Dostupné online: https://www.glasgowlife.org.uk/museums/riverside-museum/whats-on/top-things-to-do-and-see-at
-riverside [cit. 22. 11. 2023].

22 About Us. Dostupné online: https://thetallship.com/about-us/ [cit. 22. 11. 2023].

23 Glenlee. Dostupné online: https://thetallship.com/glenlee/ [cit. 22. 11. 2023].



Cutty Sark, Londyn, Vel'ka Britania

Posledné muzeum, na ktoré sa v prispevku pozrieme, je vyrazne interaktivna prezentacia
venovana obchodnej lodi Cutty Sark, ktora je jedinym zachovanym extrémnym kliperom na svete
(postavena bola v Skétsku v roku 1869). Lod' najprv sluzila na obchodovanie s Aziou, kde bol
primarny obchodny artikel ¢aj, neskér napriklad aj na prepravu viny z Australie. Pre verejnost bola
prvykrat otvorend v roku 1922 ako jedno z prvych historickych plavidiel v Britanii. Medzi rokmi
1938 — 1954 este sluzila ako namorné plavidlo, nasledne sa opat vratila do Londyna, aby bola po
zreStaurovani od roku 1957 definitivne spristupnena ako muzeum — dnes stcéast komplexu Royal
Museums Greenwich. Medzi rokmi 2006 — 2012 podstupila opat intenzivne restauracné prace.?*

Prehliadka muzea je vyrazne interaktivna, navstevnici sa pocas nej oboznamia s histériou
lode, ndmorného obchodu ¢i Zivotom na mori, a to vSetko s vyuZitim multimédii, historickych
dokumentov, interaktivnych hands-on prvkov ¢i audioguida. Mlizeum ma vyrazne rozvinuté aj
muzejno-pedagogické programy a aktivity zamerané primarne na rodiny s detmi. Zaujimavostou
prezentacie je aj fakt, Ze lod'je vyzdvihnuta na pevninu — ma vybudovanu Specialnu konstrukciu,
ktora navstevnikom umozniuje prejst sa (a dotknut sa) aj popod samotnu lod, nielen po jej palube
¢i podpalubi.

Obr. ¢. 12 a 13: Cutty Sark, Londyn, Velka Britdnia, archiv autorky

Toto, samozrejme, nie su jediné muzed venované lodnej doprave v Eurdpe, mnohé dalsie
priklady mozeme najst aj vd'aka organizaciam ako ENORM ¢i WAMU-NET. Predstavuju vsak asponi
zakladné typy muzejnej prezentdcie tejto problematiky a su ukazkou zaujimavych, modernych
a interaktivnych expozicii. Pri kamennych muzedch ide vacsinou o novsie — alebo vynovené —
projekty, ktoré vyuZivaju moderny dizajn a putavé vystavné prvky v kombindcii s novymi médiami
a interaktivitou. AZ na Riverside museum sa vSetky nachadzaju v adaptovanych budovach, ktoré
povodne sluZili na iné ucely, no myslim si, Ze tu doslo k citlivej a dobre prevedenej konverzii.
len v tom, Ze nieCo také je mozné. Pokial ide o samotné lode-muzed, za hlavny bod zaujmu
mébzeme povazovat ich autenticitu a jej vyuzitelnost v ramci mizejného narativu. Navstevnici
si rozhodne lepSie predstavia, ako asi vyzeral Zivot na lodi, ked sa po nej mozu fyzicky prejst
a nazriet do vnutornych priestorov, nech uz su to kajuty posadky, nakladny priestor i strojovia.
Pokial su tieto priestory eSte doplnené o interaktivne prvky (nie nutne len multimedialne), tak
dochadza k este vacsiemu oZiveniu a zaZitkovosti pocas muzejnej ndvstevy. Toto je nieco, €o sa

24 History of Cutty Sark. Dostupné online: https://www.rmg.co.uk/cutty-sark/history [cit. 24. 11. 2023].
1922 to present: from Falmouth to Greenwich. Dostupné online: https://www.rmg.co.uk/stories/topics/1922-present-falmouth

-greenwich [cit. 24. 11. 2023].



nepochybne dé vyuZit aj pri prezentdcii remorkéra Sturec. Pribehovost, interaktivita a orientdcia
na navstevnikov su nieco, ¢o by tam rozhodne nemalo chybat.
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Muzea lodni dopravy jako moZna inspirace’
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Abstract: In connection with the idea of building the Museum of Water Transport in Bratislava,
within the Slovak Technical Museum in KoSice, there are of course basic considerations not only
about what and how to document, but how to present the acquired resources. This article aims
to contribute to the formulation of collection and presentation plans based on foreign models.

Keywords: Museum, heritage, shipping, maritime, presentation

Voda je zakladni stavebni kamen Zivota a jisté od nejstarsich dob byla vyuzivana jako
dopravni cesta. Doklady tohoto zpUsobu vyuZivani vody jsou uloZeny i prezentovany v mnoha
muzeich svéta, od pravékych monoxylll az po soudasnost. Existuji vSéak muzea vyhradné nebo
vyznamné orientovand na dopravu po vodé a ty stoji v pozornosti autora tohoto c¢lanku.
V souvislosti s myslenkou vybudovani Muzea vodnej dopravy v Bratislavé, v rdmci Slovenského
technického muzea v KoSicich, se samozifejmé objevuji zdkladni Uvahy nejen o tom, co a jak
vlastné dokumentovat, ale jak ziskané zdroje prezentovat. Tento ¢lanek ma ambice pfispét
na zakladé zahranicich vzord k doformulovani shirkotvornych a prezentacnich zamérd.* Ani na
Katedre archivnictva a muzeoldgie na FiF UK Bratislava nestoji tato problematika stranou, o cemz
svéddii zajem student(.?

Wellington, Plimmers Ark

V hlavnim mésté Nového Zélandu byla v roce 1848 dokoncena lod jménem Iconstant,
ktera vSak v mistnim pfistavu uvizla o rok pozdéji a byla tak pro plavbu neupotiebitelna. Dalsi
rok lod" koupil John Plimmer, zacala byt nazyvdna Plimmers Ark a byla vyuZivana jako celni
skladisté a obchod. Jeji archeologicky vyzkum zacal v roce 1997, lod byla vyzvednuta (respektive
jeji zachovalé torzo) a jako pobocka (expozice) Muzea mésta Wellingtonu zpfistupnéna v roce
2001. Lod' je umisténa ve specidlné postavené obdéinikové budové, jejiz dispozice je prlchozi.
Torza jsou doplnéna texty pojednavajicimi o vzniku i vyzvednuti lodé z mofe, popiskami
a filmem. Navstévnika zaujme volny vstup bez pfitomnosti muzejniho personalu, expozice je
zabezpecena pouze kamerovym systémem. Samotna lod' je umisténa v nékolika nadrzich, hlavni
Cast je umisténa uprostifed chodby ve zvysené poloze. Na dfevo soustavné proudi voda, aby
nedoslo k destrukci vyschnutim. Okolo hlavniho expondtu jsou nakresy lodé v poméru 1:3,
popisy tehdejsiho Wellingtonu, nadkresy domu, kde je lod nyni umisténa apod. Expozice textem
predstavuje osobu Johna Plimmera, jak byla lod vyrobena apod. Na panelech je mnozstvi textu i
fotografii z archeologického vyzkumu lodé.

* Clanek vznikl v ramci grantu VEGA &. 1/0689/22 Ceskoslovenska nakladna a osobna doprava na Dunaji v 70. a 80. rokoch 20. storodia
(Czechoslovak cargo and passenger transport along the Danube river in the 1970s and 1980s).

N Struénéji jsem se uvedenymi muzei zabyval v: DOLAK, J. Muzea péti kontinent(. Brno : Technické muzeum v Brné, 2020. ISBN 978-80-87896-87-7.

2 ARDANOVA, M. Problematika ochrany kultirneho dedicstva pod vodou; $kolitel Lenka Vargova, Bratislava 2023. Univerzita Komenského

v Bratislavé. Diplomova prace obhdjena dne 23. 8. 2023.



Obr. ¢. 1: Wellington, Plimmers Ark, archiv autora

Stockholm, Vasa museet

Za dalsi ptiklad lodniho muzea miZeme povaZovat Vasa museum ve Stockholmu. Lod'Vasa
méla byt reprezentativnim plavidlem Svédského krale Gustava Adolfa (1611 — 1632). Potopila se
vSak hned pfi své prvni plavbé v srpnu 1628, a to jesté ve stockholmském pfistavu. V roce 1961
byla vyzvednuta na bfeh, zrestaurovdna a nyni slouzi jako hlavni expondt v rozsahlé budové, ktera
predstavuje Zivot namornikd a dalsi historické souvislosti 17. stoleti. Soucasti expozice, jedné
z nejnavitévovanéjsich v celém Svédsku, jsou i predméty ziskané podmorskymi archeologickymi
vyzkumy. Expozice je plsobiva svoji ¢aste¢né ,in situ” povahou, ale i vystavenymi exponaty ve
vitrinach. Expozice je doplnéna pocitacovymi terminaly, kde si navstévnik mize ,postavit” lod ze
17. stoleti a ,plavit” se na ni.

Obr. ¢. 2: Stockholm, Vasa museet, archiv autora

Pfiklady z Nového Zélandu i Svédska ukazuji prezentaci autentickych, pomérné
rozmérnych exponatd, pro které byla postavena specialni budova. Tento pfistup nejenze brzdi
dalsifyzickou degradaci exponatu, ale umoznuje v rozsifeném prostoru prezentovat poZzadovanou

tématiku v patficné Sifi.



Reykjavik + Erarbakki
Reykjavik Maritime Museum
Eyrarbakki Maritime Museum

Zemi namornich muzei je celkem pochopitelné Island. Z téch nejvétsich stoji za zminku
Reykjavik Maritime Museum. Toto namorni muzeum s celostatnim vyznamem predstavuje své
kvalitni a rozsahlé shirkové kolekce zamérené na vse, co néjak souvisi s morem, samoziejmé
i jako s vodni cestou, prevazné formalistickym zpUsobem.® Naopak, dokumentaci malé rybarské
vesnice je vénovano Eyrarbakki Maritime Museum, také na jizni strané ostrova.*

Islandska lokalita Stekkjarkot je vyznamna ze stavebné-historického pohledu. Nachazi se
zde typicky islandsky dlim z 19. stoleti se zatravnénou stfechou jako izolac¢ni vrstvou. Druhotné
je zde umisténa venkovni replika vikingské lodi Islendingur, daleko od jakékoli vodni plochy.
Jednoduchy vysvétlujici text je dostacujici. Do lodi dlouhé cca. 10 metrd je mozné vylézt po
kratkém Zebfiku, neni zde dozor ani vybirdno vstupné.

Obr. ¢. 3: Stekkjarkot, Islendingur, archiv autora

Gdyné

Vtomto krasném polském mésté najdeme hned dvé lodé, vtésné blizkosti umisténé,
vyuZivané jako muzejni expozice, a to vtom nejpfirozenéjSim prostfedi, tedy na mofi. Tou prvni je
plachetnice Dar Pomorza® a druhou torpédoborec ORP Blyskawica.® Plachetnice Dar Pomorza byla
postavena v roce 1909, jako muzeum slouZici od roku 1982. Torpédoborec ORP Blyskawica, postaveny
v letech 1935-1937 ve Velké Britdnii, slouzi pro muzejni ucely od roku 1976. Obé lodé jsou vhodnou
kombinaci atraktivniho ,exponatu” v relativné plivodni podobé na strané jedné a muzejni expozice na
strané druhé. Expozice je kombinaci in situ (vybaveni lodi) s doplnénim standardni muzejni expozice.

https://reykjavikcitymuseum.is/reykjavik-maritime-museum/exhibitions
https://www.south.is/en/service/eyrarbakki-maritime-museum
https://nmm.pl/dar-pomorza/

https://gdyne.cz/orp-blyskawica/
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Obr. ¢. 5: Gdyné, Torpédoborec ORP Blyskawica, archiv autora

Gdarsk, Narodni namoini muzeum

Narodni namorni muzeum v Gdansku je rozsdhly komplex s prevaziné objektové
orientovanou expozici, s ¢asteCnym vyuzitim moderni techniky (screeny). Muzeum predstavuje
déjiny lodni dopravy od stfedovéku, véetné uméleckych dél zobrazujicich lodé, moreplavbu,
stejné tak unikatni ukazky podmorské archeologie apod. Pfed budovou je ukotvena lod'
Soldek, postavena tésné po druhé svétové valce, predstavujici kombinaci in situ (vybaveni lodi)
s doplnénim standardni muzejni expozice.

Na druhé strané vodniho kandlu je pak vzacna technickd pamatka, stfedovéky
stary jefab (Stary Zuraw) pro nakladani zboZi. Jefab byl postaven v roce 1444 a je nejstar$im
zachovanym pristavnim jefabem v Evropé. V interiéru jsou k vidéni nejen technické naleZitosti
(kola, prevody apod.), ale i naaranZované dobové pokoje, pracovny kupce apod. Zaujmou
obrovska kola, 6 metrd v priméru, ktera byla pohanéna slapajicimi muzi uvnitf kol. Jako muzejni

zafizeni slouzi jefab od roku 1962 po generalni rekonstrukci.



V tésné blizkosti jefabu je interaktivni centrum, také provozované muzeem, kde v dobé
mého prizkumu (rok 2019) byla realizovavana velmi dobra expozice Pracovni ¢luny s podtitulkem
Lodé lidi svéta, predstavujici rizné dopravni prostredky po vodé. Prezentovala na 40 plavidel
a zivot lidi s nimi spojenych v ramci kultur celého svéta (Norsko, Samoa, Kefa apod.) s fadou
interaktivnich prvkd. Expozici vhodné doplfiovaly interaktivni kiosky, zamérené nejen na mladsi
navstévniky. Pravé priklad jefdbu povaZuji za zcela kli¢ovy. Pro vodni dopravu nebyla dllezita
jen lod, ale i vSe nezbytné pro naklad zboZi i nalodéni osob. Co nejvice exponatl ,okolo lodi“ by
mélo byt vyuZito.

Obr. &. 6: Gdarisk, Stary jefab (Stary Zuraw), archiv autora

Namorni muzeum Dubrovnik

Namorni muzeum bylo zaloZeno v roce 1949, od roku 1952 je umisténo v samotném
centru mésta v pevnosti sv. lvana na Mulu. V dobé mého prlizkumu (rok 2005) zde byla dosti
statickd expozice z roku 1986. Fotografiemi a texty je pfipomenuto i bombardovani mésta
v letech 1991/1992.

Petrohrad, Ledoborec Krasin

Zajimavym muzejnim zafizenim na fece Névé je i ledoborec Krasin.” Lod" byla postavena
v Anglii v roce 1917 a nazvdna Svjatogor. V roce 1927 byla pfejmenovana podle bolsevického
politika Leonida Krasina. Lod'se proslavila predevsim zachranou posadky ztroskotané vzducholodi

7 https://www.mameradilode.cz/ledoborec-krasin.html



Italia Umberta Nobileho, prezentovan je i Cesky védec FrantiSek Béhounek, ktery se také
vyzkumné vypravy vzducholodé zucastnil. Jedna se o standardni kombinaci prezentace in situ
— plvodni vybaveni lodi — strojovna, kapitansky mustek, kajuty a prezentace muzejniho typu in
fondo — fotky, plakaty a dalsi materidly.

Obr. ¢. 7: Petrohrad, Ledoborec Krasin, archiv autora

Zaveér

PredloZeny text poukazuje na zakladni sméry, nad kterymi by se Uvahy o zaloZeni Muzea
vodnej dopravy mély ubirat.

1. Umistit celé toho muzeum do budovy (novostavba ¢i rekonstrukce starsi budovy), a to
véetné velmi rozmérnych exponatu (tfeba lodi). Vyhodou je, kromé vhodného stanoveni
klimatickych podminek pro exponaty, moznost vyuZiti velkého mnoZstvi dokument(i ve
vitrindch, na panelech ¢i dokonce bez zakryti. Nevyhodou je vytvoreni skute¢né umélého,
,muzejniho” prostredi, tj. jistd ztrata autenticity.

2. Druhou moznosti je umistit centrdlni exponat (lod) do pfirozeného prostredi (na vodu)
a uvnitf vyuzit kombinaci prezentace in situ a in fondo.

3. Tretilogickou variantou je kombinace vyse uvedenych prikladd, tedy umistit lod na vodé
pobliZ budovy se skute¢né muzejni expozici, vse v rdmci jednoho prohlidkového okruhu.
Ve vsech pripadech by bylo maximalné vhodné predstavit dalsi ,pfistavni“ souvislosti
spojené s lodni dopravou — jefaby, skladisté apod.
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Abstract: We have physical evidence of water transport in Slovakia from the period before our era
(Celtic boat) and the Roman Empire (2 ship anchors). The navigation of rivers in the time of Great
Moravia is documented by monoxyls found in the cadastre of MikulCice (Czech Republic). We
have the oldest written documents about the navigation of Slovak rivers from the 11th century (a
document of the Hungarian king Géza I. from 1075). Documentation of water transport in Slovak
museums was a peripheral area. Based on a survey of selected museums in Slovakia, we bring
closer the documentation of water transport (picture collections, three-dimensional objects) in
selected Slovak museums. The field of sailing is documented mainly through period photographs
from the end of the 19th and the first half of the 20th century. The three-dimensional objects
represent the primary production tools for wood processing, including the production of rafts,
parts of a rafter’s clothing, and one fishing boat — a monoxyl. The history of water transport is
brought closer to the exhibits in the Museum of Transport in Rajecké Teplice (exhibition of the
Povazské Museum in Zilina), the Central Slovak Museum in Banskd Bystrica (Thurzo house, Hron
as a transport artery in the context of wood processing) or the Museum of the City of Bratislava
(from the period of steam navigation from the 1st half 19th to the first half of the 20th century).
The largest collection is kept by the STM-Museum of Transport in Bratislava. It mainly documents
navigation on the Danube in the 20th century. STM is currently focusing on the presentation
of water transport in the form of exhibitions, prospectively preparing a specialized exhibition
Museum of Water Transport in the area of the Winter Port.

Keywords: navigable rivers, shipping, rafting, exposition, museums

Uvod

Rieky patria k hlavnhym komunikacnym tahom, popri ktorych prebiehala od pociatkov
[udstva migrdcia obyvatelov. Ludia postupne vyuZivali silu vodného toku aj na prepravu
prostrednictvom plavidiel. Pri sledovani tradiénych povolani na uzemi dnesného Slovenska
v predindustridinom obdobi nechyba ani pltnictvo. Toto povolanie a spb6sob Zivota mame
zdokumentované prostrednictvom viacerych publikacii, spomeniem aspon priace Andreja
Polonca O pltnictve na Slovensku z roku 1944 a Mariana A. Husku Slovenski pltnici. Zivot, prdca
a kultura slovenskych pltnikov z roku 1972. Sucasnici sa s nim mozu oboznamit prostrednictvom
cestovného ruchu alebo umeleckej Stylizacie vo vytvarnom umeni. Rozvoj Zeleznic od 2. polovice
19. storocia spdsobil postupny zanik pltnictva do 1. polovice 20. storocia. Od 2. desatrodia
19. storocia sa na rieke Dunaj rozvija paroplavba, ktord priniesla vyrazné zmeny v splavovani
riek, technoldgii vyroby plavidiel a zvySovani prepravy tovaru. Obraz pltnika postupne nahradza

postava lodnika.

* Studia bola vypracovana v ramci rie$enia projektu VEGA (1/0689/22) Ceskoslovenska nakladna a osobna doprava na Dunaji v 70. a 80.

rokoch 20. storocia (Czechoslovak cargo and passenger transport along the Danube river in the 1970s and 1980s).



Hospoddrsky najvyznamnejSou splavnou riekou na uzemi Slovenska je Dunaj. Povodie
Dunaja, patriace k umoriu Cierneho mora, je zbernou oblastou zapadného a €asti stredného
Slovenska, kym vychodnu cast Slovenska tvori zbernd oblast Tisy. Do Dunaja sa vlievaju aj
dalsie splavné rieky, a to Morava, Vah a Hron. Rieka Nitra nebola vhodnd na splavovanie, Ipel
sa vyuzival len okrajovo. Na severnom Slovensku patrili k splavnym riekam Kysuca a Orava.
Na vychodnom Slovensku sa splavovali Horndd, Bodrog, Latorica a Ondava, patriace do povodia
Tisy.! Cast severného Slovenska prindle#i k Gmoriu Baltského mora, na splavovanie tejto oblasti
sa vyuzivali rieky Poprad a Dunajec.?

Archeologické doklady vodnej dopravy

Na zadklade sucasnych vyskumov mame najstarsi doklad o splavovani riek na Gzemi
Slovenska dokladovany torzom keltského ¢lna datovaného do 4. — 3. storocia pred n. I. CIn je
zbierkovym predmetom Zitnoostrovského muizea v Dunajskej Strede. Bol objaveny v roku 1982
v lokalite Kosariskd pri Samorine. Vdaka finan¢nej podpore z Fondu na podporu umenia
presiel ¢In v rokoch 2020 a 2021 naro¢nym reStaurovanim a od janudra 2022 tvori jeden
z najdominantnejsich predmetov muzea.?

Obr. & 1: Torzo keltského €Ina, 4. — 3. storocie pred n. |. Zdroj: Zitnoostrovské mizeum v Dunajskej Strede

o AZ do vystavby Zeleznice sa po Tise a Dunaji dopravovalo do Pesti napriklad aj gemerské Zelezo.

2 BlizSie o spravovani slovenskych riek piSe napriklad POLONEC, A. O pltnictve na Slovensku. Turciansky Sv. Martin : SNM, 1944, 32 s.;
JERABEK, R. Karpatské vorar'stvi v 19. stoleti. Praha : Statni pedagogické nakladatelstvi, 1961 — I1. kapitola: Vorafstvi v povodi Vahu (Vah,
Orava, Kysuca) a Hronu (Hron), s. 77-98 a lll. kapitola: Vorafstvi v povodi Visly (Visla, Sola, Skava, Poprad, Dunajec, Visloka, San a Bug),
5. 99-112; HUSKA, M. A. Slovenski pltnici. Zivot, prdca a kultira slovenskych pltnikov. Martin : Osveta, 1972, 294 s.; Doprava po vode.
In Etnograficky atlas Slovenska. Bratislava : Narodopisny Ustav SAV a Slovenska kartografia, 1990, s. 36; GINDL, J. Z dejin dopravy dreva po
Hrone. In Zbornik Lesnickeho, drevdrskeho a polovnickeho mizea 14. Martin : Osveta, 1987, s. 183-194; SOSKA, F. Strieborna tepna obcho-
du. Z histdrie pltnictva na Poprade a Dunajci. In: Vychodoslovenské noviny, 22. 7. 1983, ro¢. 32, ¢. 171, s. 4.

3 Nova archeologickd expozicia je uz pristupna verejnosti. In: https://dunajskostredsky.sk/nova-archeologicka-expozicia-je-uz-pristupna-ve
rejnosti. Publikované: 31. januar 2022 — 20:51.




Zmienky o plavbe na strednom Dunaji mdme zaznamenané uZ z obdobia staroveku.
Zaciatkom augusta 2022 sa aj verejnost na Slovensku mohla oboznamit s plavbou po Dunajiv ¢ase
Rimskej riSe a pozriet si funkénd repliku rimskej veslice, ktora 16. jula vyplavala z nemeckého
Ingolstadtu a koncom novembra sa doplavila do Cierneho mora.*

Obr. ¢. 3: Plavba repliky rimskej veslice po Dunaji, 2022. Zdroj: Dennik Sme®

Doklady o plavbe na Dunaji z rimskeho obdobia sa ndm torzovito zachovali aj na
uzemi Slovenska prostrednictvom hmotnych dokladov — a to torz dvoch rimskych kotiev spolu
s torzami kamennych ¢lankov objavenych pri prehlbovani dunajského koryta v km 1760 pri IZi

4 Blizsie napriklad: https://bratislava.sme.sk/c/22972641/po-dunaji-priplava-rimska-veslica.html. [cit. 10. 9. 2022].
s ORTVAY, T. Geschichte der Stadt Pressburg . Pressburg: C. Stampfel, 1895, s. 36.
& Ref. €. 4.



v roku 1971. Odborne ich spracoval pracovnik AU SAV Titus Kolnik.” Jedna z kotiev je su¢astou
expozicie v Podunajskom muzeu v Komarne (e. ¢. KA-5867), druhd by sa mala nachadzat
v Polnohospoddrskom muzeu v Nitre — nemdm to zatial potvrdené. V obecnom muzeu v lZi
vystavuju kopiu jednej z kotiev. V tejto lokalite sa z rimskeho obdobia zatial podarilo dokladovat
zédklady mosta.?

Zial, pocas upravy dunajského brehu sa nevykonal dostatocny archeologicky vyskum.
Je pravdepodobné, Ze pri systematickom vyskume by sa podarilo ziskat aj dalSie doklady k dejinam
vodnej dopravy v rimskom obdobi. Ako naznacduje T. Kolnik, tieto ndlezy pravdepodobne
pochadzali z potopenej rimskej lode s nakladom. Tato hypotézu mal potvrdit alebo vyvratit
dalsi, doteraz nerealizovany systematicky vyskum, vdaka ktorému sa otvara moznost objavenia
torza rimskeho plavidla. V sucasti sa rozvija tzv. archeoldgia pod vodou, ktorej sa venuju o. i.
archeologi¢ky Miroslava Dariova z FF Trnavske] univerzity a Klaudia Dariova z AU SAV. Vo svojom
vyskume sa zameriavaju aj na lokality spojené s brodmi a prechodmi cez rieky.

Dal3i hmotny doklad o vodnej preprave mame dokumentovany z obdobia Velkej Moravy
v 9. storoci, a to vdaka zachovanym torzam Styroch dlabanych ¢Inov z jedného kusa kmena duba
—tzv. monoxylom. Plavidla boli najdené pocas archeologického vyskumu v aredli NKP Slovanské
hradisko v Mikulciach v 60. rokoch 20. storocia spolu so zvySkami zakladov mostnych objektov
v zaniknutych ramenéach rieky Morava na Uzemi dnesnej Ceskej republiky.® V sti¢asnosti prebieha
ich konzervacia.l® Aj tieto, hoci skromné, hmotné doklady vodnej dopravy ndm dokladaju jej
kontinualne pouZzivanie na Uzemi Slovenska, ktord sa postupne rozvijala, a priblizuje vtedajsiu
technologicku vyspelost v tejto oblasti.

Obr. ¢. 4: Monoxyl z obdobia Velkomoravskej rise. Zdroj: Masarykovo mizeum v Hodonine,
pobocka Slovanské hradisko v Mikulciciach

7 KOLNIK, T. Rimske nalezy pri Ii. In AVANS (Archeologické vyskumy a nélezy na Slovensku). Nitra : AU SAV, 1977, s. 170-171, 380; Informa-
cia od doc. M. Danovej z Katedry archeoldgie FF TU v Trnave a M. Gereho z Podunajského muzea v Komarne.
8 DANOVA, M. Archeolégia pod vodou a rimske nélezy na Dunaji. In Pamiatky a muzed, 2022, roé. 71, &. 1, s. 58-60; DANOVA, M. — DANOVA,

K. — HALINAR, M. — HOFFMAN, M. — LIESKOVSKY, T. — KOPRIVNANSKY, A. — SOCUVKA, V. Hladanie rimskeho pristavu. O pociatkoch syste-
matického prieskumu rie¢neho dna Dunaja pri IZi. In Zbornik SNM Archeoldgia, ro€. 32. Bratislava : SNM-Archeologické mizeum, 2022, s.

319-328.
o https://www.masaryk.info/slovanske-hradiste-mikulcice-o-muzeu/1255/ [cit. 10. 9. 2023].
10 Velkomoravsky unikat ukryvaji v Mikul&icich pod plachtou. Slovanské monoxyly uvidi lidé az za dva roky. In: https://ct24.ceskatelevize.cz/

regiony/3037324-velkomoravsky-unikat-ukryvaji-v-mikulcicich-pod-plachtou-slovanske-monoxyly-uvidi [cit. 10. 9. 2023].



V historickych pramenoch je doprava tovaru a os6b po rieke Morave zaznamenana
uz od konca stredoveku,'! prostrednictvom muzejnych zbierok vSak zdokumentovana nie je.'?
Prievoznictvo ako Zivnost mdme na Morave zdokumentované este na zaciatku 50. rokov 20.
storocia, kedy po ndstupe komunistického boli rusené Zivnosti a rieka Morava ako na istom
Useku $tatna hranica medzi Ceskoslovenskom a Rakuskom sa stala suéastou Zeleznej opony
a hrani¢ného pasma.®

Najstarsie pisomné doklady o splavovani slovenskych riek mame z 11. storocia. V listine
uhorského krala Gejzu I. z roku 1075 tykajucej sa opatstva v Hronskom Benadiku sa o. i. uvadza
vyberanie myta od plti, ktoré sa plavili na tomto Useku Hrona.!* Pltnictvo zaZivalo najvacsi
rozmach v 19. storoci pred rozmachom Zeleznic a zaniklo v 40. rokoch 20. storocia. Toto obdobie
postupného utlmu pltnictva mame relativne zmapované prostrednictvom fotografického
materidlu v zbierkovom fonde viacerych slovenskych muzei, osobitne v SNM-Etnografickom
muzeu v Martine (dalej SNM-EM). V prispevku priblizujem vysledky prieskumu vo viacerych
slovenskych muzeéch, prevazne regionalneho zamerania, ktorych zbierkotvorna ¢innost zasahuje
aj oblast so splavnymi riekami.*

Obr. ¢. 5: M. Benka: Velka voda na Vahu, 1925 — 1927. Vychodoslovenska galéria, KoSice. Zdroj: webumenia.sk

u JERABEK, R. Karpatské voraf'stvi v 19. stoleti. Praha : Statni pedagogické nakladatelstvi, 1961, s. 13 a n.

12 Za informaciu dakujem péanovi R. Drskovi zo Zahorského muzea v Skalici.

B ZAJICKOVA, M. Evidencia malych plavidiel a prievozov na rieke Morave v Skalickom okrese v roku 1952. In Zbornik Zdhorského miizea
v Skalici 6, 2011, s. 193-197.

1 POLONEC, A. O pltnictve na Slovensku. Tur¢iansky Sv. Martin : SNM, 1944, s. 2.

Oslovené muzed (16): SNM-Historické muizeum v Bratislave, SNM-Etnografické mizeum v Martine, Lesnicke a drevédrske mizeum vo
Zvolene, Zapadoslovenské mizeum v Trnave, Stredoslovenské muizeum v Banskej Bystrici, Vychodoslovenské mizeum v Kosiciach,
Muzeum mesta Bratislavy, Zéhorské mizeum v Skalici, Trenc¢ianske mizeum v Trenéine, Povaiské muzeum v Ziline, Balneologické muzeum
Imricha Wintera v Pie$tanoch, Horehronské mizeum v Brezne, Kysucké mizeum v Cadci, Liptovské mizeum v Ruzomberku,

Krajské muzeum v PresSove a Lubovnianske muzeum v Starej Lubovni.
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Obr. ¢. 6: F. Dusa: Orava, 1933. Drevoryt zachytava pltnikov pri Oravskom hrade.
Galéria umenia Ernesta Zmetaka, Nové Zamky. Zdroj: webumenia.sk

Dokumentovanie vodnej dopravy prostrednictvom hmotnych predmetov bolo od
pociatkov vzniku muzei na Slovensku na konci 60. rokov 19. storocia okrajovou zélezitostou.
O systematickejsej zbierkotvornej ¢innosti mézeme hovorit az od druhého desatrocia 21. storocia
v kontexte STM-Muzea dopravy v Bratislave. V roku 1964 sa sice jednou zo zbierkotvornej oblasti
Povazského muzea so sidlom v Ziline stala dokumentécia dejin dopravy, oblast vodnej dopravy
vSak mala len parciadlne zastlUpenie. Dokumentacia dopravy sa v Povazskom muzeu zacala redlne
naplfiat aZ v roku 1967, ked muzeum ziskalo prevodom priblizne 250 kusov predmetov z oblasti
dopravy zo Slovenského technického muzea v Kosiciach, z nich 29 kusov tvorila oblast vodnej
dopravy.' Vodnu dopravu zastupovali obrazové zbierky, a to prevazne stbor fotografii z vystavby
vodného kanala Zelezné vrata, postaveného v rokoch 1890 — 1896. Hlavnou osobnostou vystavby
bol uhorsky minister dopravy Gabor Baross, prezyvany aj ,,otec uhorskych zZeleznic”. Mensi subor
tvoria fotografie a obrazy rie¢nych pristavov v Uhorsku, vratane bratislavského. Tieto predmety
tvorili zaklad zbierkového fondu muzea, ktory madarska vlada sustredovala v KoSiciach este
pocas 2. svetovej vojny.

Na zaklade nariadenia vlady ¢. 200z roku 1981 sa Povazské mizeum stalo Specializovanym
muzeom na dokumentdciu Zelezni¢nej dopravy na Slovensku, iné druhy dopravy sa tak
dostali do Uzadia. Novd zmena nastala po roku 1989. V roku 1999 bolo v Bratislave zaloZené

Muzeum dopravy ako S$pecializované pracovisko STM v KoSiciach. Primarne sa zameriavalo

1 MICUROVA, M. Doprava. Edicia Fontes. Zilina : Povaiské mizeum, 2001, s. 7, 55-58, 69 — 70; SIMKO, P. Povazské mlzeum
v Ziline — mtzeum pre oblast dejin dopravy na Slovensku (skuto¢nost a vizie). In Ochrana pamiatok dopravy v ramci Slovenska. Zbornik
prispevkov z odborného semindra pri prileZitosti 10. vyrocia otvorenia Muzea dopravy Bratislava 2009. Kosice : STM, 2010, s. 18. Priblizne
polovica predmetov v3ak bola oficidlne prevedena az vo februari 1984. Prevaznu €ast z nich tvorili predmety z oblasti Zelezni¢nej dopravy.
In STM v Kosiciach, Kniha Ubytkov. Za poskytnutie podkladov dakujem kolegyni A. Grofovej.




na dokumentdciu cestnej a Ciastocne kolajovej dopravy. Od roku 2014, po ziskani remorkéra
Sturec do zbierkového fondu STM, sa Mizeum dopravy zadalo systematicky sustredovat aj na
dokumentdaciu vodnej dopravy.

Obrazové zbierky

Z obdobia novoveku vodnu dopravu primdrne zaznamendvaju obrazové pramene —
malby, grafiky a veduty, v znacnej Casti uchovavané v muzedch a galéridach. Od konca 19. storocia
sa do zbierok dostava dalsie médium — fotografia. Zakladny prehlad o tychto zbierkach poskytuje
verejne dostupny webovy portdl webumenia.sk, spravovany Slovenskou narodnou galériou, na
ktorom si navstevnik prostrednictvom klti¢ovych slov moze vyhladat skimany predmet zaujmu
z vybranych slovenskych galérii. Napriklad pri vloZeni vybranej slovenskej splavnej rieky (napr-.
Dunaj ¢i Vah) do vyhladavaca, nam databaza ponukne viacero vytvarnych diel, prevaine z 19.
a 20. storocia, zachytavajucich aj doklady vodnej dopravy.

Obr. ¢. 7: A. F. Kunike — L. Ermini: Plavba pltou na Dunaji pri Komarne, 1. tretina 19. storocia.
Zo zbierok GBM. Zdroj: webumenia.sk

Obrazové pramene z oblasti vodnej dopravy na slovenskych riekach nachadzame aj
v dalSich slovenskych muzeach. Napriklad Podunajské mizeum v Komarne uchovava fotografie
a pohladnice s motivom Dunaja, plavidiel a mostov. Zbierkovy fond Povazského muzea tvoria uz
spominané fotografie dokumentujuce lodnt dopravu na Dunaji, vystavbu vodného diela Zelezné
vrata, pristavy v Bratislave a Komarne, ale aj na Vahu (plte na Vahu, kompa v Piestanoch) ¢asovo
pochadzajlce prevazne od konca 19. do polovice 20. storocia.'” Podobne aj Balneologické mizeum
Imricha Wintera v Piestanoch uchovéva prevazne fotografie a pohladnice plti a pltnikov na Vahu
z 1. polovice 20. storotia, vyletnych lodi, ktoré premavali po Siiave ¢i fotografie z prievozu cez
Vah z okolia obce Luka z polovice 20. storocia.®

Za poskytnutie podkladov dakujem P. Simkovi, spravcovi Mizea dopravy Povazského muzea v Ziline.
18 Za poskytnutie informacii dakujem kuratorovi muzea A. Bolerazskemu.
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Obr. ¢. 8: Predstava plavby na Vahu okolo roku 2000 o¢ami obyvatelov zo zaciatku 20. storocia.
Zdroj: Trenc¢ianske muzeum, Trencin

V SNM-EM sa nachadzaju zabery pltnikov z roku 1945 z Liptova, skladanie plte v Cervenom
Klastore, ako aj zbierka fotografii pltnikov na PovaZzi a Horehroni, prevazne reprodukcii z réznych
publikacii. Okrajovo su zastupené prievozy cez rieky, napriklad kompa v Zemnom alebo v Malej
Byt&i (okolie Ziliny).2° Takisto aj Stredoslovenské mizeum v Banskej Bystrici ma vo fonde niekolko
fotografii: Pltnici z Cierneho Balogu plaviaci sa po Hrone (r. 1937), Vyustenie Bystrej do Hrona
a hat na Hrone, vlavo budova pltnice (r- 1930) a Star4 trat na Stiavnicke pri Podbrezovej s budovou
pltnice, vtok rieky Bystrianka do Hrona, v pozadi tovarenské objekty Zeleziarne v Podbrezovej
(r- 1930).%° Lesnicke a drevarske muzeum vo Zvolene dokumentuje dopravu dreva pltami Ci
plavbu plti cez Bujakovské hrble v Benusi. 2t Podobne Lubovnianske mizeum v Starej Llubovni ma
niekolko kusov fotografii pltnikov na Dunajci zo zaciatku 20. storocia.??

V muzeach su vsak zastlipené aj fotografie zo 70. rokov 20. storocia. Napriklad
Vychodoslovenské muzeum v KoSiciach uchovava fotografie pltnikov na Dunajci z tohto obdobia,
zachytdvaju u? teda rozvoj pltnictva v rdmci turizmu.22Kysucké muazeum so sidlom v Cadci zasa
byvalu pltnicu v Novej Bystrici na rieke Bystrica, ktora sa vlieva do Kysuce (z r. 1976, autor
Dominik Choluj).

Z oblasti vytvarného umenia nemo6zeme vynechat ani plastiky ¢i sochy, ktoré takouto
umeleckou formou zobrazujucou hlavne pltnika. Na strdanke webumenia.sk takto najdeme
bronzovu plastiku pltnika od Pavla Bana z roku 1943 z Oravskej galérie v Dolnom Kubine. Kysucké
muzeum zasa uchovava dve drevené plastiky — Pltnik (z r. 1982) a Pltnici (z r- 1984) od ludového
rezbdra Jana Podsklana.?

Problematiku dokumentdcie dopravy v slovenskych muzedch mame zachytenu aj
v teoretickych pracach. K prvym patri praca B. Kostického Triednik katalogizacnych kariet odboru
novsich dejin v muzedch z roku 1967. Publikacia vznikla eSte pred elektronickym spracovavanim
muzejnych zbierok a vychadzala z desatinného triedenia zndmeho z knizni¢nych katalégov.
Doprava vseobecne mala kéd 330, vodna ¢. 333.%

9 Informacia od K. Ockovej zo SNM-Etnografického muzea v Martine.

0 Dakujem pani V. Luptakovej zo Stredoslovenského muzea v Banskej Bystrici.

n Za informaciu dakujem kuratorke muzea T. Figurovej.

2 Informacia od F. Marcinovej z Lubovnianskeho muzea v Starej Lubovni.

B Za poskytnutie podkladov dakujem pani G. Klapacovej z Vychodoslovenského muzea v Kosiciach.

2 Za informaciu dakujem etnoldgovi A. Kontrikovi z Kysuckého muzea.

% Cestna ¢. 331, Zelezni¢nd 332 a letecka 334. In KOSTICKY, B. Triednik katalogizacnych kariet odboru novsich dejin v mizedch. Bratislava :

SNM, Kabinet muzealnej a vlastivednej prace, 1967, s. 30.



Trojrozmerné zbierkové predmety

Oblast modernej vodnej dopravy, t. j. od pociatkov paroplavby, mdme v muzeach
zdokumentovanu prostrednictvom trojrozmernych dokladov len poskromne. Najvacsiu zbierku
uchovava STM-Muzeum dopravy. Tejto zbierke sa venuje osobitny prispevok od kuratora
Mgr. M. Godusa.

Podunajské muzeum v Komarne uchovdva v zbierkovom fonde predmety archivnej
povahy, ako Statut spoloc¢nosti poistujicej lode v Komérne (z r. 1838) a Ucastinu spolo¢nosti
poistujicej lode v Komarne (z r. 1839, 1840 a 1842).2* Muzeum mesta Bratislavy (dalej MMB)
okrem obrazovych dokumentov vo svojom fonde uchovava aj modely lodi, ktoré sa plavili na
Dunaji, ako napriklad model lode Pressburg, nadobudnuty v roku 1931 od tunajSieho cechu
lodiarov.?’

Obr. & 9: Expozicia dejin mesta Bratislavy v Mizeu mesta Bratislavy. Cast zamerané na lodnicke a lodiarske tradicie.
Zdroj: archiv autora

Za poskytnutie podkladov dakujem historikom a kuratorom muzea V. Galovi a P. Vanyovi.
z Za poskytnutie informacii dakujem J. Stofovej z MMB.



Obr. & 10: Povodna ¢ast expozicie v Podunajskom mizeu v Komdarne prezentujuca rybérstvo a lodiarstvo. Cast
zamerané na lodnicke a lodiarske tradicie. Zdroj: archiv autora

Vo Vychodoslovenskom muzeu v KoSiciach sa nachadza lodny zvon z remorkéra
Dargov postaveného v roku 1960 v Slovenskych lodeniciach v Komarne.?® Mdzeum ho ziskalo do
zbierok v roku 1971.2° M6zeme predpokladat, Ze viac ako zaujem o predmet spojeny s lodnou
dopravou na Dunaji bol dovodom ziskania do zbierok jeho nazov, kedZe plavidlo nieslo nazov po
vychodoslovenskej obci, ktora bola takmer celd vypalena na konci 2. svetovej vojny.

Oblast pltnictva dokumentujd primarne pracovné nastroje pltnikov. Stcastipltia pracovné
naradie spojené s pltnictvom, ako sekerky — Stipdky ¢i sapiny, vrtaky — neboZiece, remene na
zvazovanie — huzvy, obruce Ci vesla, sa nachadzaju vo viacerych slovenskych muzedch, ktorych
zbierkotvorna oblast zahffa aj splavné toky Vahu a Hrona. V SNM-EM v Martine sa nachadzaju
v zbierke ,remesla, domacka vyroba, zamestnania“. Pochadzaju prevazne z dolného Liptova
(Stankovany a okolie) a Oravy. Niektoré z predmetov v zbierke ziskal este Jan Petrikovich (1846 —
1914),*° siahaju teda este do zbierkotvornej ¢innosti Muzealnej slovenskej spolo¢nosti. Podobne
sa takéto pltnicke, resp. klasické drevarske naradie, ktoré sa takisto pouzivalo v drevorubacstve
i pri zbijani plti, nachadza v Liptovskom muzeu v Ruzomberku3®! alebo Horehronskom muzeu
v Brezne.* Takéto pracovné naradie ma vo svojom fonde aj Lesnicke a drevarske muzeum
vo Zvolene, okrem nich aj segmenty Zlabov z Harmanca, ktoré boli sucastou tamojsieho
splavovacieho systému a zlab z potoka Obrubovanec.

Ciasto€ne sauchoval odev, vmuzejnej dokumentécii prisudzovany pltnikom, ako napriklad
v Lubovnianskom muzeu v Starej Lubovni. Stredoslovenské muzeum v Banskej Bystrici takisto
uchovava cast tradi¢ného odevu — dva pltnicke klobuky, jeden z nich je sucastou stalej expozicie
Tranzithistory.® Mensia zbierka predmetov, dokumentujicich uZ pltnicku tradiciu v ramci

2 BOHUNSKY, J. — PUHA, K. Dunajskd flotila : Histéria lodného parku od roku 1922. Bratislava : Slovart, 2012, s. 19.
» Za poskytnutie podkladov dakujem pani G. Klapacovej z Vychodoslovenského muzea v Kosiciach.

30 Informacia od K. Ockovej zo SNM-Etnografického muzea v Martine.

31 Za informaciu dakujem kuratorovi muzea M. Nemcovi.

32 Za podklady dakujem kurdtorovi muzea J. Ondrejkovi.

3 Za informaciu dakujem kuratorke muzea V. Luptakovej.



cestovného ruchu, sa nachddza vo Vychodoslovenskom muzeu v KoSiciach. A to zo zamagurskej
obce Lesnica (okr. Stard Lubovna), leziacej pri Dunajci. Dokumentuje ju vesta a klobuk — nazyvany
kapelus$, vyrobené okolo roku 1950. Dopifia ich pltnicky preukaz o spdsobilosti vodcu na malé
plavidlo, ktory po roku 1960 vydala Statna plavebna sprava Bratislava, pobocka Zilina, preukaz
— legitimdcia — pltnika (vydal Okresny urad v Spisskej Novej Vsi) a pltnicky odznak vedudceho
pltnika.

Samotné plavidlo — plt — na zaklade aktualneho prieskumu neuchovéva Ziadne zo
slovenskych muzei, Cojevzhladom narozmery predmetu pochopitelné. Muzed preto uprednostnili
jej model, ako napriklad v Povazskom muzeu ¢i v Stredoslovenskom muzeu v Banskej Bystrici.
Podla informacie M. Danovej z Katedry archeoldgie FiF TU v Trnave bola pred niekolkymi rokmi
najdena pri Beckove pri tazbe Strku plt. Zachované c¢asti mali byt ulozené v mizeu. Toto tvrdenie
vsak nevieme verifikovat, v Trenc¢ianskom muzeu sa nenachadzaju.

Z plavidiel sa v narodopisnej zbierke Vychodoslovenského muzea v Kosiciach nachadza
rybarsky &lnok (di. 560 cm), oznageny ako dlabanka. Lodka sa aktudlne v expozicii Muzea
v Cervenom Klastore, kde je dlhodobo zapozi¢any.3* Pravdepodobne pochadza z 1. polovice
20. storocia a reprezentuje ukdazku monoxylu a domackej vyroby plavidiel sldziacich na rybolov.

Muzejna prezentacia vodnej dopravy

Podobne je skromne v slovenskych muzedch zastlipena aj muzejnd prezentdcia lodnictva,
resp. pltnictva. V sucasnosti dejiny vodnej dopravy na izemi Slovenska prezentuje Cast expozicie
Muzea dopravy v Rajeckych Tepliciach, ktoré je vysunutou expoziciou Povazského muzea so
sidlom v Ziline. Expozicia bola spristupnend v roku 2014. Navitevnici sa tu formou informaéného
banneru prostrednictvom historickych medznikov a obrazovych materidlov m6zu oboznamit so
zédkladnymi trendami vyvoja vodnej dopravy. Pozornost sa primarne venuje riekam Vah a Dunaj
ako hlavnym dopravnym tepnam. Nechyba model plte ako najrozsirenejSieho dopravného
prostriedku na slovenskych riekach do rozvoja modernej lodnej dopravy. Aj ked oblast vodnej
dopravy tvori najmensiu ¢ast segmentu z oblasti dopravy, dominuje Zelezni¢na a cestna doprava,
navstevnik ziskava vsetky zakladné informacie o dolezitych medznikoch tejto oblasti dopravy.

V rédmci ndrodopisnej expozicie Horehronského muzea v Brezne s nazvom ,Zivot
a kultdra ludu na Horehroni” je v jednej zo Siestich oblasti tradi¢nej hmotnej kultury predstavend
aj tematika drevorubacstva a vyroby z dreva. V ramci nej su vystavené dve makety plti
s pltnikmi a ndkladom, vratane nastrojov na vyrobu plti, ako pily, neboZiece a odrazacia palica.*®
V lesnickom skanzene vo Vydrove je sucastou jednotlivych zastaveni aj plt, prostrednictvom
ktorej sa navstevnici mozu dozvediet viac o pltnictve.

Histériu dopravy, vratane vodnej, v stredoslovenskom regidne, teda s dérazom na
pohronskd oblast, v sucasnosti prezentuje c¢ast novej expozicie Stredoslovenského muzea
v Banskej Bystrici pod ndzvom Transithistory, t. j. cesta histériou, histériou obchodu a cestovania,
v Thurzovom dome.* Hron ako vodn3, riecna cesta je sucastou Siesteho zastavenia. V tejto Casti
je priblizeny o. i. sp6sob obzivy ¢asti obyvatelov, ktori sa venovali drevorubaéstvu a preprave
dreva po vodnom toku, jeho dalSie spracovanie a vyrobky z dreva, ale i lovu ryb. O pltnictve
informuje aj samostatny banner. Ocernujem, Ze celd expozicia je dvojjazycna a prostrednictvom
angli€tiny pristupna aj zahrani¢nym navstevnikom. Pri porovnani slovenského vyrazu , pltnictvo”
a anglického ,rafting” mbzeme tiez sledovat, ako sa tento anglicky vyraz dostava do slovenskej

34 Za poskytnutie podkladov dakujem pani G. Klapacovej z Vychodoslovenského muzea v Kosiciach.
3 Za podklady dakujem kuratorovi Horehronského muzea J. Ondrejkovi.
36 https://www.archinfo.sk/diela/rekonstrukcia-a-obnova/nova-stala-expozicia-stredoslovenskeho-muzea-v-thurzovom-dome-banska-bys

trica.html [cit. 05. 11. 2023].



lexiky, ale s posunutym vyznamom ako vodného, rekreacného Sportu na divokej vode.

Muzeum mesta Bratislavy vo svojej expozicii zameranej na dejiny mesta predstavuje
aj rieku Dunaj s odkazom aj na tunajSiu vodnu dopravu (napriklad preprava cez Dunaj
prostrednictvom propelera). Podobne Dunaj a spésob Zivota obyvatelov pri rieke priblizovala aj
starsia historicka expozicia v Podunajskom muzeu v Komarne.

Prvé snahy o zaloZenie muzea lodnej dopravy

Uz pred rokom 1989 mame zachytené snahy o muzejnu dokumentaciu vodnej dopravy
na Slovensku. V roku 1988 publikovali v ¢asopise Technické noviny Jifi Kubacek a Kamil Prochazka
¢lanok s nazvom Budeme mat Slovenské ndrodné technické muzeum?. Prispevok reagoval na
vtedaj$iu Ulohu Ustrednej spravy muzei a galérii (USMaG) ,Slovenské technické muzeum
v Bratislave” vypracovanej architektmi Vladimirom Husdkom a Miroslavom Frecerom. Zamerom
autorov prispevku bolo podnietit diskusiu na dokumentéciu technického dediéstva Bratislavy
(,dejiny priemyslu a technickych odvetvi“), osobitne lodnej, resp. vodnej dopravy na Dunaji
a spristupnenie expozicie v Sklade CSPD ¢&. 7.

Svoj ndazor vysvetlovali nasledovne: , Objekt tvori tradicnu sucast bratislavskej siluety,
navyse organicky spdty s Dunajom, hlavnym formujicim prvkom mesta, a spdty s lodnou
dopravou, ktord historicky silne formovala rdz tohto dunajského mesta.” A dalej vysvetlujq,
Ze prave vodnd doprava ,by bola aj vari najsilnejsou vystavnou komoditou muzea”. Podla
autorov tak ,naskytuje sa tu mozZnost prirodzene vyuZit prostredie ndbreZia pre velkorozmerné
expondty — lode a prislusné zariadenia“.?” NabreZie pred budovou skladu by zaroven slizZilo aj ako
verejny pristav. Otvorenie mizea malo byt stcastou oslav 700. vyrocia udelenia mestskych prav
Bratislave v roku 1991. Budova skladu bola v roku 1986 vyhlasena za NKP (¢. BA-N 828/1986)
a v tom case ju vyuzivalo SND ako zariadenie staveniska novej budovy divadla, ktoré malo
byt verejnosti spristupnené v roku 1992. Autori prispevku navrhovali, aby mizeum — redlne
expozicia — bolo bud’ organizacnou zlozkou STM v KoSiciach, Muzea mesta Bratislavy alebo SNM-
Historického muzea.

Tento prispevok vzbudil pomerne Ziva diskusiu podporovatelov i odporcov navrhu.
K podporovatefom muzea patril o. i. kpt. Peter Majernik, ktory na muzejné ucely navrhoval
okrem expozi¢nej Casti v sklade aj rie¢cno-morskud motorovu nakladnu lod Bojnice,® ktoru vyradili
z lodnej prevadzky v roku 1987.3° V Technickych novindch mdzeme zachytit este jednu diskusiu
0 muzeu s mixom podpornych i kritizujucich ndzorov. Podporu vyslovili aj zastupcovia vladnych
a lokalnych institucii. Prof. Anton BlaZej, vtedaj$i rektor SVST, upozornil, e on este koncom
70. rokov bezvysledne inicioval zaloZenie takejto muzejnej expozicie. Z podpornych listov
mozeme uviest Igora Martona z Bratislavy, ktory sa vyslovil, aby stic¢astou navrhovaného muzea
bola aj ,stanica konskej Zeleznice, ale aj zrekonstruované parné rusne a celd historia Zeleznic
na Slovensku.*® Riesenie problému tak napokon iSlo do stratena, zmena reZimu v roku 1989
posunula pozornost obyvatelov na iné problémy.

37 KUBACEK, J. — POCHAZKA, K. Budeme mat Slovenské narodné technické mizeum? In Technické noviny (dalej TN), 1988, ro¢. 36, ¢. 52,
s. 21. Ciernym zvyraznil L. K.

38 Plavidlo Bojnice bolo postavené v madarskej lodenici Angyalfold v roku 1965. Napriek snaham o jej zachranu a zriadenie muzea ju v 90.
rokoch 20. storotia predali do Juhoslévie, kde bola zo$rotovana. In BOHUNSKY — PUHA, Dunajskd flotila..., s. 232-237.

39 MAJERNIK, P. Slovenské narodné technické mizeum pre Bratislavu. In TN, ro¢. 1989, 37, ¢. 8, s. 15.

40 Bude? Nebude? (Slovenské narodné technické mizeum): In TN, 1989, ro¢. 37, €. 15, s. 9.



Obr. & 11 a 12: Budova Skladu ¢&. 7 na konci 80. rokov 20. storocia. Sir$i pohlad a detail budovy.
Zdroj: Technické noviny, 1988, roc. 36, ¢. 52, s. 21

Lodné mizeum a remorkér Krivan

Redlne kontury mala dokumentacia vodnej dopravy ziskat zalozenim Lodného muzea na
remorkéri Krivan.** Remorkér bol postaveny v roku 1954 v Lodeniciach Komarno.*? V roku 1999
ho ziskalo za jednu korunu OZ West a OZ Devinska brana od povodného majitela Slovenskej
plavby a pristavov a medzi podmienkami odpredaja bol aj vznik muzea.** Muzeum tak malo
spajat genius loci plavidla s expoziciou prezentujlicou dejiny lodnej dopravy na Dunaji. Oficidlne
bolo muzeum spristupnené 1. mdja 2001 za osobnej Ucasti vtedajSieho primdatora Bratislavy,
ktory aj osobne lod’ pokrstil. Ako sa ukazalo, bolo zlym znamenim, Ze ,flasu sa mu nepodarilo
rozbit ani na druhy pokus, a tak pri tretom uz vystreklo samé“.**

Lod' sa vSak prevaine vyuZivala ako reStaurdcia a oficidlne tu nikdy nebolo registrované
muzeum. Ako sa neskor ukdzalo, zaloZenie ,muzea“ bolo len zasterkou na ekonomicky prospech
a primarny zaujem prevadzkovatelov bol vyuZivat plavidlo na organizovanie spolo¢enskych
podujati.** V roku 2010 bolo plavidlo prestavané a nezvratne boli znicené jeho pamiatkové
hodnoty. KedZe nebolo evidované v zozname narodnych kultdrnych pamiatok, jeho majitelia
neutrpeli Ziadny finan¢ny postih a pre byvalych lodnikov tak zostali len ,,0¢i pre plac¢“.*® Mlzeum
je dodnes evidované ako pamatihodnost MC Bratislava-Petrzalka.’

Obr. ¢. 13 a 14: Remorkér Krivan — povodny vzhlad a po prestavbe.
Zdroj: Fotoarchiv STM-Muzeum dopravy v Bratislave a internet*

41 https://www.plavidla.sk/clanky/aktuality/9_osud-lode-muzeum-krivan;
https://plavba2.webnode.sk/products/krivan/; O lodi Krivaf a snahe vyuZit ho na muzejné Ucely natodila STV dokumentarny film eSte
v roku 1990. Dostupné na: https://www.youtube.com/watch?v=BaYzijBVslo

42 BOHUNSKY — PUHA, Dunajskd flotila..., s. 88-91.

43 https://www.sme.sk/c/2187368/remorker-krivan-predali-za-korunu.html [cit. zo dfia 5. 9. 2023].

44 https://noveslovo.sk/c/21246/0_zivote_lodnikov_v_remorkeri_Krivan [cit. zo dfia 5. 9. 2023].

45 BOHUNSKY — PUHA, Dunajskd flotila..., s. 91.

46 Bliz3ie napr.: https://bratislava.sme.sk/c/5897434/z-lode-za-korunu-je-klub.html [cit. zo dfia 5. 9. 2023].
47 https://www.petrzalka.sk/samosprava/pamatihodnosti/ [cit. zo dfia 14. 9. 2023].

48 https://www.ephoto.sk/ephoto/redakcny-blog/nenicte-fotogenickost-bratislavy/;



Nova etapa budovania zbierky vodnej dopravy je spojend so ziskanim remorkéru Sturec
do fondu Slovenského technického muzea vdaka usiliu odbornikov z oblasti vodnej dopravy
a podpory spolocnosti Slovenska plavba a pristavy, a. s. a profesijného zdruzenia Slovenského
plavebného kongresu.

Zaver

Dokumentdcia a prezentacia vodnej dopravy v slovenskych muzedch nie je dostatocne
spracovana. A to ani jej predindustrialna faza, spojena predovsetkym s pltnictvom, ani obdobie
spojené s rozvojom modernej riecnej dopravy od 19. storocia do sucasnosti, resp. do konca
20. storocia, kedy nastavaju vyrazné zmeny v modernizacii technoldgii aj v oblasti vodnej
dopravy. Problematika pltnictva, ak vynechdme oblast cestovného ruchu, je uzavreta. Pri jej
dokumentovani prostrednictvom origindlnych predmetov sa musime zamerat na preskimanie
a inventarizaciu starSich muzejnych zbierok, kedZe ziskavanie predmetov od verejnosti ma svoje
limity. V rdmci zbierkového fondu regiondlnych muzei si predmety zaradené predovsetkym
do etnografickej, resp. historickej zbierky a prezentované ako jedno z (tradi¢nych) zamestnani
obyvatelov regidnu. S vynimkou samostatnej tematiky v expozicii Povazského muzea zameranej
na oblast dopravy a Casti expozicie v Stredoslovenskom muzeu v Banskej Bystrici v Thurzovom
dome nie je tato tematika osobitne prezentovana. V suicasnosti sa najsystematickejSie uvedenej
oblasti venuje Slovenské technické muzeum v KoSiciach prostrednictvom jej zlozky Muzea
dopravy v Bratislave. Svoje zbierky prezentuje v sucasnosti navstevnikom prostrednictvom
Specializovanych vystav. DIhodobou ambiciu je vybudovanie Specializovanej expozicie —,,Muzea
vodnej dopravy” v budove byvalej Lodnej dielne, NKP, v Zimnom pristave v Bratislave.
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Zbierka vodnej dopravy v zbierkovom fonde STM-Mtuzea dopravy
v Bratislave

Mgr. Martin Godus, STM-Muzeum dopravy v Bratislave, Sancova 1/B, 811 04 Bratislava, e-mail:
martin.godus@stm-ke.sk

Abstract: The presented material contains a description of objects in the collection
of the STM-Transport Museum in Bratislava and their importance for the
realization of the future museum of water transport with other options and plans.
The collection currently includes three ships that sailed in the Dunajplavba shipping company,
equipment used on the vessels, models of ships built in the Komdrno shipyard, ships in the
Dunajplavba company, and paintings with the theme of water transport.

Keywords: collection, museum, water transport

MUuzejna dokumentacia, ochrana a prezentacia artefaktov a histérie vodnej dopravy
patrila na Slovensku doneddvna k zanedbdvanym oblastiam, hlavne v ramci technického
muzejnictva. Je to obdobie CiastoCnej pasivity prezentacie histérie vodnej dopravy po vacsinu
20. storodia. Zaujem bol vytvorit aj podnikové muzeum prezentujice histériu vodnej dopravy
medzi lodnikmi v plavebnom podniku, ktory prevadzkoval plavidld na Dunaji. Usilie jednotlivcov
vytvorit v minulosti na Slovensku muizeum s tymto druhom dopravného odvetvia nebolo redlne,
a to najma kvoli byrokratickym opatreniam a neochote Statnych institucii. Systematické usilie
sustredovat predmety vodnej dopravy s cielom umoznit proces dokumentdcie tejto oblasti v jej
historickom priereze zacina v Technickom muzeu KoSice. Dokumentdcia problematiky vodne;j
dopravy je na Slovensku jednou z najmladsich mdzejnych oblasti.?

V roku 2013 ziskanim remorkéra STUREC do zbierkového fondu STM-Muzea dopravy
v Bratislave? vznikol dévod na zaloZenie samotnej zbierky vodnej dopravy. Remorkér este
v roku 2012 vyhlasili za hnutelnd narodnu kultdrnu a technickd pamiatku. Prvymi krokmi v tejto
oblasti v roku 2012 boli monografia Dunajskd flotila, vystava Na vindch Dunaja a nadobudnutie
dvojmotorového remorkéru STUREC.®> S tymito aktivitami je spojeny aj pripravovany projekt
Muzea vodnej dopravy. NKP Remorkér STUREC? je v si€asnosti pravdepodobne najrozmernej$ou
hnutefnou narodnou kultdrnou pamiatkou v SR, najvaésim predmetom vo verejnej zbierke
a prvym muzejnym lodnym plavidlom vo vlastnictve Statu. V roku 2013 bol v STM-MUzeu dopravy
zaevidovany ako zbierkovy predmet este do zbierky s ndzvom doprava (dnes cestna doprava).

Nasledne na to bola v Muzeu dopravy vytvorend pracovnd pozicia kurdtora® novej
zbierky Zelezni¢nej a vodnej dopravy, vyclenenej zo zbierky dopravy. Zbierka je jednou
z najmladsich v systéme zbierkového fondu Slovenského technického muzea, ktord s oznacenim
Zbierka Zeleznicnej a vodnej dopravy (DB-Z) vznikla v roku 2015. V sucasnosti obsahuje vyse
150 evidencnych jednotiek zbierkovych predmetov, su v nej povacsine zastupené trojrozmerné
artefakty.

1 PODUSELOVA, G. Muzeologické zasady a muzeologicka prax v ¢innosti SNM. In Muizeum, roé. 49, 2003, ¢. 3, s. 11.

2 Oslovenie Slovenského technického muzea zo strany lodnikov zachovat remorkér pre buduce generacie.

3 MARAKY, P. Zéklady Lodného mizea v Bratislave. In Zbierky dejin techniky I. Zbornik prispevkov zo zasadnutia Komisie pre zbierky dejin
techniky Zvizu muzei na Slovensku. Kosice : Slovenské technické muzeum, 2015, s. 95.

4 GODUS, M. Remorkér STUREC. Kosice : Slovenské technické mizeum, 2020.

5 Mgr. Martin Godus, prvy kurator zbierky vodna doprava v STM-Muzea dopravy v Bratislave.



Obr. ¢. 1: NKP Remorkér STUREC, stav v roku 2021. Zdroj: Fotoarchiv STM-Muzeum dopravy v Bratislave

Prvymi zbierkovymi predmetmi, ktoré boli zaevidované uz s ozna¢enim DB-Z, su lodny
zvon, hldsna triba a lodna petrolejova lampa. Su to predmety, ktoré lodnici pouzivali este v prvej
polovici 20. storocia. Lodny zvon, vyrobeny vroku 1942, pochddza z motorového bo¢nokolesového
remorkéra ANDREJ HLINKA.® Hlasna triba, nazyvana tiez megafdn (slangovo $prachruira),
sa pouzivala na komunikaciu medzi plavidlami. Petrolejova lampa s modrym sklenym filtrom sa
pouzivala ako signalizacia na plavidlach prevazajucich mineralne oleje na Dunaji.

J ~— . i #ﬂ -

Obr. ¢. 2: Lodny zvon ANDREJ HLINKA z roku 1942. Zdroj: Fotoarchiv STM-Muzeum dopravy v Bratislave, 2015

Unikatnymi zbierkovymi predmetmi zbierky Zeleznicnej a vodnej dopravy su
predmety z byvalej vodohospodarskej zbierky, ktora bola evidovana v Slovenskom
technickom muzeu v KoSiciach. Obsahuje obrazy s prisluSnou vodohospodarskou tematikou,
modely hati a tiez napriklad vesla, ktoré sa pouzivali eSte v 19. storoci na plachetniciach.
Tie boli pohanané aj pomocou vesiel a nazyvali sa dunajské sajky, resp. cajky.”

6 Remorkér zacali stavat este v Skodovych zdvodoch v Komarne. Po Viedenskej arbitrazi uz ho dokondili v budapestianskej lodenici v Obude
(Starom Budine). In BOHUNSKY, J. — PUHA, K. Dunajskd flotila, Historia lodného parku od roku 1922. Bratislava : Slovart, 2012, s. 83.
7 Dunajské Sajky — vojenské lode pouzivané na Dunaji od 10. az do 19. storodia. Pri niektorych dunajskych plavidlach neskor nahradila vesla

para. BlizSie: MAJERNIK, P. Lodna doprava na Dunaji v minulosti. In Lodni stavitelstvi, 1976 roc. 24, ¢. 20, s. 68.



Dal3imi jedine¢nymi predmetmi, ktoré sme ziskali v roku 2016 do zbierky Zelezni¢nej
a vodnej dopravy, su makety lodi, ktoré sa stavali v Slovenskych lodeniciach v Komarne.® Prvou
maketou je motorovy bo¢nokolesovy remorkér SARATOV.? Specifickymi plavidlami, ktoré stavali
v Slovenskych lodeniciach v Komarne, boli technické plavidla. Stavba technickych plavidiel pre
zahraniény aj tuzemsky trh bola rozdelena medzi ¢eské a slovenské lodenice. V Cechéch stavali
nasavacie bagre a na Slovensku koréekové bagre. Jednym z typov tychto technickych plavidiel,
ktoré postavili v Slovenskych lodeniciach v Komarne, bol koréekovy bager typu KB 160/60. Tento
typ sa pouZival nielen v Ceskoslovensku, ale niekolko kusov dodali aj do Polska a Bulharska.
Maketu vyrobili v roku 1976 a od roku 2016 je stcastou zbierky Zelezni¢nej a vodnej dopravy.*

Obr. ¢. 3: Maketa korcekového barga KB 160/60 z roku 1976.
Zdroj: Fotoarchiv STM-Muzea dopravy v Bratislave, 2018

Osobitnou kapitolou stavby lodi v Slovenskych lodeniciach Komarno boli kabinové
osobné lode, ktoré sa stavali pre Sovietsky zvaz. Postavili sa tri typy osobnych lodi, a to OL 800
v pocte 36 kusov, MOL 1575% v pocte 14 kusov a nakoniec typ OL 400 v pocte devat kusov.
Pri type OL 400 su to lode, ktoré boli vo svojej dobe najvacsie riecno-jazerné osobné lode na
svete vo svojej kategérii.*> Podobné osobné lode sa postavili pre Sovietsky zvaz aj v Rakusku
a Nemecku. V zbierke muzea su makety osobnej lode OL 800 triedy ROSSIA® a osobnej lode
OL 400 triedy VALERIAN KUJBYSEV. Makety boli postavené priamo v Slovenskych lodeniciach
v Komdrne. OL 800 vyrobili v roku 1952 a OL 400 v roku 1977.

V roku 2016 pribudla do zbierky DB-Z maketa osobnej rychlolode na podvodnych
(nosnych) kridlach typu Raketa (1963).17 V tom istom roku muzeum ziskalo do zbierky darom dva
predmety z osobnejlode DRUZBA, a to lodny zvon s oznacenim DRUZBA 1965 a kormidlové koleso.
Plavidlo sluZilo na rekreacnu plavbu na Dunaji, vlastnilo ju ROH, ale prevadzkovala plavebna
spolo¢nost Ceskoslovenska plavba dunajskd, Bratislava, n. p. Okrem tychto predmetov mizeum

8 Slovenské lodenice v Komarne vznikli na konci 19. storocia. Zameriavaju sa na vyvoj a stavbu riecnych a namornych nakladnych lodi.

o Lod zadali stavat este v rakuskej lodenici Korneuburg, ale na konci 2. svetovej vojny teleso lode ziskal Sovietsky zvéz ako vojnovu korist
a nechal ho po vojne dostavat v Skodovych zavodoch v Komarne. Do lode namontovali lodné motory zn. Skoda. Je to posledna z lodi
tohto typu postavena v komarianskej lodenici. KOZAK, J. NAVIKA n. p. / VUSL — Gstav pro konstrukci, vyzkum a vyvoj plavidel In Labsko-VI-
tavska plavba VI. Sbornik k historii lodni dopravy. Décin : Spolek pratel plavby, 2000, s. 43.

10 GODUS, M. 100 rokov Lodiarstva v Ceskoslovensku. Kosice : Slovenské technické muzeum, 2019, s. 73.

u Maketa vyrobena v Slovenskych lodeniciach Komarno ako podnikovy model pouZivany na prezentacné ucely.

12 OL 800 oznacuje typ lode, OL: osobna lod, 800: strojny vykon lode v konskych silach.

B MOL 1575 oznacuje typ lode, MOL: motorova osobna lod, 1575: strojny vykon lode v konskych silach.

1 OL 400 oznatuje typ lode, OL: osobna lod, 400: oznacuje kapacitu lode (pocet cestujucich).

1 GODUS, 100 rokov Lodiarstva..., s. 64.

1 Osobné lode typu OL 800 sa pocas svojej prevadzky nevyuzivali len na rekreacnu plavbu na riekach v Sovietskom zvaze, ale pouzivali ich

aj ako botely na ubytovanie tzv. likvidatorov pocas katastrofy v Cernobyle. In Wikipedia, the free encyclopedia, heslo: Rossiya-class
motorship [cit. 10. 12. 2023].

v Raketa, typ osobnej lode, ktord patrila v 60. rokoch 20. storo¢ia medzi najrychlejsie plavidla na Dunaji. Maketa bola spolocne aj s tromi
osobnymi lodami dodana z lodenice v Gorkom (dnes Nizny Novgorod) v Sovietskom zvize. In BOHUNSKY — PUHA, Dunajskd flotila, s. 223.




ziskalo do fondu kdpou zaujimavy model parného boc¢nokolesového remorkéra LIPTOV.® Model
je Ciastocné funkény, obsahuje osvetlenie strojovne a kajut, elektrické ovladanie otacania kolies
a vyloZenia kormidla.

Obr. ¢. 4: Maketa parného boc¢nokolesového remorkéra LIPTOV z roku 2015.
Zdroj: Fotoarchiv STM-Muzea dopravy, Bratislava, 2018

Daldim z nadrozmernych zbierkovych predmetov je pristavny remorkér ZVOLEN,
postaveny v roku 1946 v prazskej lodenici Antropius.’® Je niekolko navrhov, aky ucel bude
remorkér plnit v budicej expozicii zameranej na vodnu dopravu. Podla jedného z navrhov by lod
mala sluzit ako ucebna pomébcka — exponat v reze — v planovanej expozicii umiestnenej v budove
byvalej Lodnej haly (dielne) v Zimnom pristave v Bratislave.?°

Cast zbierky tvoria aj predmety obrazového charakteru. Patria k nim zaramované obrazy
a fotografie s tematikou vodnej dopravy, ako napriklad bratislavsky Zimny pristav, motorovy
bocnokolesovy remorkér JAVORINA alebo fotografia osobnej lode MOL 1575.

Obr. ¢. 5: Pristavny remorkér ZVOLEN z roku 1946 na novej polohe v Zimnom pristave.
Zdroj: Fotoarchiv STM-Muzea dopravy, Bratislava, 2023

V roku 2018 sme ziskali do zbierky sucast hnacieho mechanizmu osobnej rychlolode
na podvodnych kridlach typu Raketa, Sestlistu vrtulu, ktorej listy su $pecidlne tvarované pre
plavbu vy$&imi rychlostami. V roku 2023 sa zbierka rozsirila aj o maketu remorkéra KRIVAN.2!

18 Parny remorkér LIPTOV prevadzkoval plavebny podnik uz od roku 1919, vtedy eSte v prendgjme pod menom WIEN. V roku 1922 ho ziskala
plavebna spolo¢nost a premenovala na LABE, po roku 1945 bol nakoniec premenovany na LIPTOV. V prevadzke bol do 60. rokov 20.
storodia, kedy lod' prestavali na plavajlce zariadenie pre vodakov. In BOHUNSKY — PUHA, Dunajska flotila, s. 253, 269. Model vyhotovil
byvaly namornik pracujtci v plavebnom podniku Ceskoslovenska plavba dunajska, n. p. Lubomir Almasy v rokoch 2013 — 2015.

19 BOHUNSKY — PUHA, Dunajskd flotila, s. 98.

20 Navrh Ing. Jifiho Mandla, byvalého konstruktéra lodi v plavebnom podniku Slovenska plavba a pristavy, a. s.

21 Torzo tohto unikdtneho remorkéra sa nachadza na petrzalskej strane Dunaja pri Moste SNP, kde je povodny uz len trup lode. Celad nad



Maketu postavil byvaly lodnik plavebného podniku p. Lukacéek, ktory na remorkéri plaval.
Je to trojmotorovy, trojvrtulovy remorkér, jediny svojho druhu pouZivany v Dunajplavbe
a prevadzkovany vyhradne v kataraktoch — v Zeleznych vratach. Okrem makety remorkéra
KRIVAN muzeum ziskalo e$te maketu vieéného ¢lna UC 1500. Vleéné €lny tohto typu sa pouzivali
ako posledné v CSPD na vleént plavbu. Maketu vyrobili v lodenici v roku 1963.

Aktuadlny prirastok, posledny velkorozmerny exponat, ktory ziskalo mizeum v roku 2023,
je osobna rychlolod na podvodnych kridlach typu Meteor, menom METEOR V BRATISLAVA.?
Osobnu lod postavili v byvalom Sovietskom zvéze v lodenici v Zelenodolsku. Lod' prevadzkovali
od roku 1990, aZ do roku 2019, t. j. skoro 30 rokov. Je to jedna z poslednych osobnych rychlolodi,
ktoré plavali na Dunaji pod ceskoslovenskou a neskér aj slovenskou vlajkou.?® V pripravovanom
muzeu bude reprezentovat histériu osobnej vodnej dopravy na Slovensku.

Obr. ¢. 6: Osobna rychlolod METEOR V BRATISLAVA, stav z roku 2023.
Zdroj: Fotoarchiv STM-Muzea dopravy, Bratislava

Zaver

Plavebny podnik Dunajplavba zadinal svoju cinnost s parnymi boénokolesovymi
remorkérmi, ktoré prevadzkoval a? do 60. rokov 20. storo¢ia. Zial, z tychto plavidiel sa
nezachovalo ani jedno, ktoré by svojou noblesnostou konstrukcie mohlo déstojne prezentovat
histériu nasej vodnej dopravy. Jedind vynimku tvori propeler DEVIN, postaveny este na zaciatku
20. storocia (1911), pohanany parnym strojom. Zvysky jeho lodného telesa sa v sucasnosti
nachadzaju v bazéne SPaP Lodenica Bratislava v dost zlom stave. Strojné zariadenie lode sa uz
nezachovalo. Parny kotol a parny stroj odstranili eSte v druhej polovici 20. storocia. Po vyradeni
z prevadzky bola snaha ho ziskat do Slovenského narodného muzea ako exponat.*

Bohuzial' sa tato iniciativa nezrealizovala. Mozno sa ho podari ziskat v buduicnosti
aj v stave, akom sa nachdadza v stéasnosti, vzdy je Sanca doplnit chybajuce casti ako repliky.
Redlnejsia moznost je ziskat do zbierky dalsi propeler, ktory plaval v Bratislave ako prievozna lod’
pod ndzvom KAMZIK. Lod' je v kompletnom, aj ked' u? teraz tieZ v zlom stave. Obe lode by boli
unikatnym prezentom histdrie Bratislavy.

stavba aj s kormidelfiou a lodnym zariadenim z hornej paluby boli nenavratne zni¢ené. Hoci majitel tuto lod povodne ziskal do vlastnictva
na muzejné Ucely, prestaval ju na kaviaren, &im ju nenavratne znehodnotil. Blizsie napr.: https://www.trnavskyhlas.sk/c/1820-trnava-po
topena-na-bari/ [cit. 15. 12. 2023].

22 Je to posledny z hydroletov prevéddzkovanych SPaP-LOD (Lodna osobna doprava). STM-MUzeum dopravy v Bratislave ho ziskalo darom
v roku 2023. Plavidlo je deponované v pristave Palenisko Bratislava.

23 BOHUNSKY — PUHA, Dunajskd flotila, s. 226-228.

24 GODUS, M. Histéria propelera KAMZIK (Prievoznd osobnd lod’ KAMZIK). Kosice : Slovenské technické muizeum, 2022, s. 32.



K roku 2023 je v zbierke evidovanych vySe 150 jednotiek zbierkovych predmetov.
Zbierku sme zacali systematicky zhromaZdovat uz od spominaného remorkéra STUREC, ktory
bol prvym artefaktom. V sucasnosti uz mame v zbierke skupinu lodi, ktoré reprezentuju urcité
druhy plavidiel prevadzkovanych na Slovensku. Hlavnymi artefaktmi pripravovaného Muzea
vodnej dopravy su NKP remorkér STUREC, manipulaény remorkér ZVOLEN a osobna rychlolod
Meteor. Zbierku bude vhodné rozsirit aj o histériu vodnych tokov a nadrzi na izemi Slovenska,
a to predmety pouzivané na rekreacnu plavbu, pripadne aj o jednu lod, ktora plavala na nasich
vodnych nadrziach ako osobnd lod. Okrem samotnej zbierkotvornej cinnosti sa musi STM-
Muzeum dopravy zameriavat aj na rozSirenie personalneho zabezpecdenia muzea v tejto oblasti.
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Rucne kreslena mapa Dunajskych kataraktov. Dar STM-Muzeu
dopravy od kpt. Mariana Suldka

Ing. Pavel Kara, Korveta, s. r. 0., korveta@korveta.sk

Abstract: The Danube River created a 117 km long canyon. It started on the territory of Serbia
with the Babakaj rock and ended near the Romanian town of Drobeta Turnu Severin. It was a
difficult section for the boatmen. The map of the cataracts, drawn by hand and continuously
updated by the boatmen, brings the individual sections closer. The map was probably made by
Kpt. Ladislav Drapka, nicknamed the , King of the Lower Danube”. The cataracts disappeared in
1972 with the construction of the Djerdap 1 dam.

Keywords: Danube, cataracts, Serbia, Romania, ship chart

Dunajské katarakty

Vyznam slov ,katarakt na rieke” je: perej, nizky stupfiovity vodopdad. Usek rie¢neho
toku, kde cely profil dna tvori skala. Jednotlivé skaly vystupuju aj k hladine. Tvoria mensie i
vacsie ostrovy. Prud vody sa v katarakte prudko zrychli.! Katarakt je vlastne zvysok niekdajsieho
vodopadu, po ktorom ostal na dne skalny prah (stupen alebo schod). Za nim prud rieky prudko
klesne — ,,sko¢i” o desiatky centimetrov az metrov nizsie. To spdsobi, Ze prud vody sa prudko
zrychli. Do cesty sa mu Casto stavaju obrovské skaly tréiace aZ nad hladinu. Vytvoria lieviky, ktoré
menia prud na zurivy, nelUtostny Zivel. Za kaZzdou skalou voda vytvara spatny prud s mohutnym
virom. Plavba v takych podmienkach pripomina jazdu na obrovskom tobogane. Hovorime
o katarakte v jednotnom Cisle, zla sprava je, Ze Casto su katarakty zoradené za sebou a tvoria
celé useky dlhé aj desiatky kilometrov.

Obr. €. 1: Pohlad na Kazany?

! BlizSie napriklad: https://beliana.sav.sk/heslo/katarakt.
2 https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Danube_lron_Gorge_La_Cazane.JPG



Obr. €. 2: Mapa vychodnych Karpat s kataraktami. Severny breh Dunaja tvoria Zapadorumunské Karpaty a pri
Zeleznych vratach (Cerveny bod) zacinaju Juzné Karpaty (alebo Transilvanske Alpy). Juzny breh zaberaju srbské
Karpaty (Karpatske planine alebo Banatske vrchy).?

Vznik kataraktov

Asi pred dvoma miliénmi rokmi sa dunajské vody prvykrat dostali do Cierneho mora.
Tretohory skondili, vystriedali ich Stvrtohory. Dunaj vedie svoje vody Pandnskou nizinou.
Potrebuje ich priviest k moru. Cestu na juh, k Jadranu, strazia Dinarske Alpy. Tadial sa uz neda.
Dunaj sa preto zataca na vychod. Tu, na vychodnom okraji Pandnskej niziny, mu cestu zhatia
Karpaty. Stodvadsat kilometrov $iroké pohorie z karpatskej zuly stoji Dunaju v ceste do Cierneho
mora. Vzduje sa. Vytvori obrovské jazero.
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Obr. ¢. 3: Pandnske jazero pred vznikom Zeleznych vrat a kataraktov*

3 Carpathian Basin-Pannonian Basin.jpg — Wikipédia (wikipedia.org)
4 https://zive.aktuality.sk/clanok/SIFqckg/praveky-turiec-vyplnalo-pred-milionmi-rokov-zaniknute-jazero-slovenski-vedci-stanovili-jeho
-presny-vek/



Zaleje Pandniu a hladd cestu cez Karpaty. Ndjde ju. Obrovskd masa vody sa prelieva cez sedla
hér. Zaplia doliny, aby sa s hukotom valila do dalsieho tdolia. Rieka vytvori sériu obrovskych
vodopdadov. Zivel si bude odteraz razit cestu pohorim statisice rokov. Bude sa zarezavat do
skaly. Vymielat jej maksie Casti tvorené vapencom a obrusovat tvrdd Zulu. Je to zaciatok vzniku
Dunajskych kataraktov. Vodopady sa budu postupne zarezavat do skaly. Profil rieky sa bude
zjednocovat, az vznikne 117 km dlhy karion. Tento proces trval dva miliény rokov.

Vznikanie kafionu je prerusované ladovymi dobami. Bolo ich asi 10 az 20 (podla r6znych
autorov). Kazda ladova doba trvala asi 100-tisic rokov. Priemerna teplota klesla pod bod mrazu.
Severnu Eurdpu az po Tatry pokryl niekolko kilometrov hruby ladovec. Dunajska nizina sa zmenila
natundru s podou vecne zamrznutou — permafrostom. Vodné zrazky sa hned menili na sneh a fad.
Vody Dunaja zakula zima do ladu. Rieka ¢iastocne prudila v podzemi — v rie¢nych naplaveninach.
V medziladovych dobdch sa oteplilo, trvali priblizne 10- az 15-tisic rokov. Priemerna teplota bola
tesne nad bodom mrazu. Pribudlo zrdzok. ,,Pribudlo” je mierny vyraz. Dazdovych zrazok bolo viac,
ako sme zvyknuti dnes. Dunaj ozZil v mohutnu rieku. S hukotom sa valil kanonom v karpatskom
masive a obrusoval skalu. Pohorie je z tvrdej zuly a méksieho vapenca, ktory lahsie eroduje. Voda
ho vymyla, a tak vznikali v koryte hlbociny desiatky metrov hiboké.
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Obr. ¢. 4: Mapa zaplav este z roku 1938. Vidno na nej silné zavodnenie miest, kde v minulosti bolo obrovské jazero,
do doby, kedy si Dunaj nasiel cestu cez Zelezné vrata.®
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Je zaciatok konca poslednej doby ladovej. Severnd Eurdpa je pokrytd ladom. Ladovec
v hribke 4 - 5 kilometrov pokryva Gzemie od Skandinavie po Karpatsky obluk. Na juh od Karpat
je krajina podobnd dnesnej sibirskej tundre. Pred 14 000 rokmi zacalo oteplovanie. Priemerna
teplota pozvolna stupala. Oteplovanie klimy, do dnesného normalu, trvalo asi 5 000 rokov.
Priemerna roc¢na teplota stupla asi 0 10 az 15 °C. To je asi 0,2 az 0,3 °C za sto rokov.

Len pre zaujimavost: porovnajme oteplovanie na konci doby ladovej s dneskom. Pred
14 000 rokmi bolo tempo oteplovania 0,2 °C za sto rokov, aby sa za 5 000 rokov roztopili Styri
kilometre hrubé ladovce v Eurdpe. Dnes oteplujeme planétu o0 0,2 °C za desat rokov. To je trend
2°C za sto rokov. Je to 10x rychlejsie, ako na konci doby ladovej, a zrychlujeme! Priblizne od roku

5 https://www.shmu.sk/sk/?page=1067.
6 https://www.topdesat.sk/2021/05/25/odkial-pochadzal-svaty-gorazd/



1880 je to 0 1,2 °C.” Klimatoldgovia tvrdia, Ze planéta nepozna také rychle zmeny teploty. Okrem
mimoriadnych udalosti, ako je pad velkého asteroidu alebo vybuch megavulkanu. Vieme, Ze ani
jedno sa neudialo, takze jediné vysvetlenie sme my, [udia. To my sme ten megavulkan a asteroid.
Nasledky oteplenia vsak asi budu rovnaké ako po megavulkane alebo asteroide...

Koniec poslednej doby l'adovej — vznik kataraktov

Kataraktami sa valia obrovské masy vody z topiacich sa ladovcov. Dunaj si definitivne
prerazil cestu vychodnymi Karpatmi. Vznikli katarakty. Dunaj vytvoril kafion v dizke 117 km.
Zacina na Uzemi Srbska skalou Babakaj a kon¢i pri rumunskom meste Drobeta Turnu Severin
(Severna Veza).

Ruéne kreslena a lodnikmi priebezne doplifiana mapa kataraktov

Tato mapa ukryva davne pribehy navigacie lodi v kataraktoch. V najbdurlivejSich vodach,
aké na Dunaji boli. Takéto mapy si tvorili dunajski lodnici. Prekreslovali ich z inych map, znacili
si svoje pozorovania, orientaéné body, polohy navigaénych znakov a doplifiali zmeny. Autor
mapy je dnes neznamy. Bol to slovensky dunajsky kapitan, lodivod alebo tratovy kormidelnik.
Ak sa do nej pozorne zadivame, ndjdeme jemné Ciary ceruzkou, ktoré boli neskér obtiahnuté
perom. Nakoniec je farebne vyznacené to najdoblezitejSie — polohy lavo- a pravobreznych bdéji
v najnebezpecnejsich miestach. NajnebezpecnejSie miesta boli Uziny — Stenka, Kozla-Dojke,
Izlaz Tachtalia, Svinica, Juc, Sipsky kandl a Zelezné vrata. Boli tu v koryte rieky umelo vysekané
plavebné kandly. V ¢asoch monarchie vytvorili odstrelmi dynamitom plavebnu drdhu pre lode.
To umoznilo plavbu cez katarakty.

Rizikd a nastrahy vsak zostali. Lodi stacilo mensie vybocenie z plavebnej drahy a nestastie
bolo na svete. Zulové skaly v okamihu rozpérali ocelovy trup lode. Dunajsky lodnik kpt. Frantisek
Mock sa kataraktmi plavil ako Slepar (¢len posadky vlecného nakladného ¢Inu). Takto si spomina
na plavby kataraktmi: ,Na dolnom Dunaji vzal vlecny remorkér do zdvesu bezne 4 aZ 6 slepov.
Jeden slep mal nosnost 1 000 ton ndkladu. Pri plavbe proti prudu, napriklad z Izmailu, sme museli
pod Zeleznymi vrdtami odstavit na kotvu polovicu zdvesu. Pre silny prud vody v kataraktoch
musel remorkér pldvat proti prudu s jednym aZ dvoma slepmi. ZdleZalo to od vodostavu a sily
remorkéra. V Turnu Severine sa k ndm na kaZdy Slep nalodil ¢Inovod a na remorkér rumunsky
lodivod. Prevddzali lode kataraktmi. Poznali na trati kaZdu skalu. Na slepe sme boli dvaja. Ja ako
plavec a kormidelnik. Pocas plavby sme sa striedali v sluzbe pri kormidle. Kormidlom na slepe
bolo treba reagovat na zmeny kurzu remorkéra. Tak, aby sa slep pohyboval priblizne v drdhe
plavby remorkéra. Kormidlo sa ovlddalo fahko. Malo totiz velky priemer, vyse 2 m, a krutiaci
moment bol eSte sprevodovany do pomala. Na ovlddanie stacil jeden lodnik. Vychylenie kormidla
si Ziadalo urobit s nim niekolko otdcok. Na podlahe este bola brzda kormidla, ktord sa ovlddala
nohou. V kataraktoch ale neplatilo lahké oviddanie. Najmd pri protiprudnej plavbe sme museli
byt v kormidelni traja, ba aj Styria, aby sme s nim vldadali tocit. Ndpor vody na kormidlo bol taky
silny. Na kaZdy slep bol docasne preveleny aj jeden lodnik z remorkéra. Ked v ohyboch rieky
menil remorkér kurz, slep musel rovnako reagovat. V kormidelni velil Slepu najaty ¢Inovod. Plny
do praval,” zavelil a v jednom okamihu sme museli rychlo dostat kormidlo do krajnej polohy.
Styria sme mali o robit, aby sme nim pohli. Nieto este rychlo urobit vela otdcok, kym zastane
v maxime vychylenia. Potom prikdzal: ,Zabrzdi!” Nohu som zaprel o brzdu. On zatial sledoval
pohyb lode. Pritom akoby rdtal v duchu sekundy, v istom okamihu buchol dlariou po drevenom
obklade kormidelnej skrine. To bol signdl na uvolnenie brzdy. Rychlym pohladom si overil, Ci sa

7 https://faktyoklime.sk/temy/klimaticka-zmena.




rozumieme. Pustil som nohu z brzdy. Kormidlo vystrelilo do Sialenych otdcok. AZ svistal vzduch.
Lodivod s roztiahnutymi paZami ddval najavo, aby sa nikto ani len nepribliZil. Dlariou sa mi oprel
o rameno, aby mal istotu, Ze sa kolesa ani nedotknem. Bolo totiZ vela pripadov, ked kormidlo
zranilo nepozorného lodnika. Zastavilo samé, aZ ked’ ho prud vody dostal do rovnovdZnej polohy.
Chytil ho sdm a dlariou dal znamenie, aby sme ¢akali a nic nerobili. Chvilu sa nedialo nic. Remorkér
drzal priamy smer. Vsetci traja sme sledovali jeho pohyb. Vle¢né land — Slepsdly — boli vypustené
na dlho. MoZno 200 m. Na tu dialku nebolo dobre vidiet do kormidelne remorkéra, aky manéver
chystaju. Lodivod na remorkéri sa riadil podla trate.Clnovod na Slepe sa riadil podla remorkéra.
Bolo zrejmé, Ze vopred vie, ¢o bude remorkér robit pri tej alebo onej skale trciacej z vody alebo
ohybe rieky.

Kyvol, aby sme chytili kormidlo. Remorkér sa zacal tocit dolava. Slepsdl sa na okamih
uvolnil a mierne ovisol. ,To¢ doprava!” ,Stop!”,Zabrzdi!” Nd@s slep potom vzdorovito pokracoval v
pbévodnom, priamom kurze. Bol to zamer. Po lavoboku sa prud vzdival ponad hrozivy balvan na
dne rieky. Clnovod preto dlhsie podrzal kurz pravo. Vysponovany slepsdl ddval tusit obrovské sily
Zivla. ,Dobre.” ,Pust brzdu!”,Cakaj!” Roztocené koleso spomalilo v rovnovéznej polohe. Lodivod
bol rozruseny ako Sportovec v ringu, striehol na vyvoj situdcie a za okamih skrikol: ,PIny dolava!
Pod! Tahaj!” Vsetci $tyria sme napinali ramend, kormidlo sa s nevélou otdcalo. ,Nohu prec!
Neddvaj ju tam!” Zasycal, ked som sa zaprel aj nohou o luce kolesa. ,Rychlejsie! Tahaj! Zabrzdi!
Cakaj!” Slepsdl, vysSponovany ako struna, smeroval z nasej provy vlavo za remorkérom.

Z kataraktu mal kazdy lodnik svoje zazitky. Napatie a stres patrili neodmyslitelne k tejto
naroc¢nej trati. Kpt Ladislav Cigdnek spomina, ako tam prisli o ndkladny ¢In behom par minut:
,V protiprudnej reldcii sme sa bliZili ku kamennému prahu kataraktu v Kazanoch. V zdvese
sme mali jeden plne loZeny Slep. Prud bol velmi silny, cez prah sa zurivo valil a vytvdral pod
prahom pokles hladiny s rozéerenou hladinou. Masiny isli takmer naplno. Remorkér hladko
presiel prahom. Prova najprv prerazila spenent rozéerent vodu pod prahom. Potom skizla
do poklesnutej hladiny pod prahom. Zanorila sa takmer po vinolam do prudu a s miernou stratou
rychlosti sa vyndrajtc vyhupla nad prah do hladkej hladiny. Slepdri pekne kormidlovali $lep v nasej
stope. Postavili $lep priamo proti pridu valiacemu sa z prahu. Slep bol dost naloZeny, mal velky
odpor, na jeho prove sa voda vzduvala tak, Ze sa sem-tam prelievala cez vinolam. Prova slepu sa
bliZila do pdsu sc¢erenej vody pod prahom. Vtedy sme este pridali na masindch, aby sa Slep velmi
nespomalil v najsilnejSom prude. Prova $lepu rozrazila s¢erent vodu, skizla do jamy pod prahom
a v okamihu sa hlboko zanorila. Zurivy prud sa najprv vzduval pred prednym vinolamom, azZ sa
v sekunde prevalil cezer na prednu palubu takou silou, Ze provu zatlacal pod hladinu. Zalial celu
prednu palubu a valil sa po nej dalej . Plnou silou vrazil do zvysenej obruby loZzného priestoru.
Prvy dekel odtrhol. Za nim ako kocky z domina lietali dalSie dekle. Voda plnym priudom vrazila
do otvoreného skladiska. Desiatky kubikov vody sa valili kaZdu sekundu do utrob ¢&na. Zivel sa
zadrapil do plechovej krabicky a nelutostne ju topil pod vodou ako preddtor, ked dusi svoju obet.
Cln sa pdr okamihov este vzpieral. Prova akoby sa mierne zacala dvihat k hladine. Lod md stdle
dostatocny vytlak, aby vytlacil provu opdt nad hladinu, ale velky otvor na palube uZ hice stovky
kubikov vody. Roztrhnuty slepsdl vystreli z vody a leti nad hladinou ako obrovsky bic. Preddtor
vitazi a tahd svoju obet hibsie pod vodu. Korma &lna sa este chvilu drzi nad hladinou. Cln sa
napokon stratil v hibindch kataraktov aj s ndkladom a je tam dodnes.”

Subor map ma 14 samostatnych casti, autor ich oznacil ¢islami 1 az 14. Kazda zachytava
uréitl (nebezpeénu) &ast kataraktov. Casti na seba nadvazuju. Lavy breh — severny je na Gzemi



Rumunska, kde sa rozkladaju Zapadné Karpaty a od Turnu Severinu Transylvanske Alpy, a juzny
— pravy breh je Srbsko a srbské Karpaty.

Darca mapy kpt. Marian Suldk pochadza zo Serede, z lodnickej rodiny. Jeho stryko Stefan
Suldk pracoval v Dunajplavbe. Plaval ako kormidelnik na nakladnych vle¢nych €lnoch. Plaval aj
v starych kataraktoch. Marian sa vyucil roku 1989. V Dunajplavbe plaval na dunajskych ndkladnych
lodiach a remorkéroch. Neskér odisiel na osobné lode. Dnes pldva ako kapitan na 135-metrove;j
osobnej lodi Kadlin spolo¢nosti Wiking. Mapu dostal ako dar od vysluzilého kpt. Ladislava Drapku,
prezyvaného ,kral dolného Dunaja“. Kto vytvoril mapu, nevieme. Mézeme sa len domnievat,
Ze to bol Ladislav Drapka. Katarakty zaZil, plaval v nich. Tito mapu pravdepodobne pouZival,
doplfial v nej informacie a mozno aj vytvoril.

Strucny popis jednotlivych casti:

1. ast: rkm 1048 — 1038:

Od rumunského mesta Moldova Veche,

rkm 1044: ostrov Moldova,

rkm 1040: skala Babakaj v strede Dunaja — miesto krstu lodnikov,

2. ¢ast: rkm 1038 — 1030:

rkm 1036: Mala Jelenska stena,

rkm 1034: Velka Jelenska stena — skalné brald, kamenolom, paméatna tabula Frantiska Jozefa,

3. &ast: rkm 1030 — 1014:

rkm 1030 — 1027: kanal Stenka — tzka plavebna draha (plyt¢iny a skaly),

rkm 1015 — 1009: kanal Kozla-Dojke Uzka plavebna draha (plytcéiny a skaly),

4. ¢ast: rkm 1014 - 1002:

rkm 1008 — 1005: Uzka plavebna draha (plytéiny a skaly),

rkm 1004 — 1000: kanal 1zlaz-Tachtalia,

5. ¢ast: rkm 1002 — 992:

rkm 999: mys Greben, tu pomahal lodiam v protiprddnej plavbe parny remorkér Vaskapu (t. j.
Zeleznd brana). Namiesto pohonu mal na palube vykonny navijak pohanany parnym strojom.
Lano navijaku bolo ukotvené na brehu. Vaskapu sa spustala po prude k prichadzajicej lodi.
Posadka prehodila lano a pomahala lodi prekonat Usek trate s mimoriadne silnym pradom.

rkm 998 — 996: kanal Svinica, Uzka plavebna draha (plytciny a skaly),

6. ast: rkm 992 — 988:

rkm 988,6: Mys Koltuk,

rkm 990 — 988: kanal Juc, Uzka plavebna drdha (plytciny a skaly),

7. €ast: rkm 988 — 972:

rkm 974 — 970: Horné kazany — Uzky tok Dunaja,

8. Cast: rkm 972 — 962:

rkm 969 — 962: Dolné kazany — Uzky tok Dunaja,

rkm 964,7: pamatna tabula rimskeho cisdra Trajana, nechal v skale lavého brehu vysekat cestu
pozdi? kataraktov,

9. ¢ast: rkm 964 — 956:

rkm 974 — 970: uzky tok Dunaja,

10. ¢ast: rkm 956 — 953:

954 rkm: rumunské mesto OrSova,



11. East: rkm 953 — 950:

953 rkm: ostrov Ada Kaleh, Zila tam uzavreta turecka enkldva este z ¢ias Osmanskej rise.

Maly ostrov v strede Dunaja bol znamy svojim minaretom. Exoticki obyvatelia pestovali ruze,
z ktorych vyrdbali r6zne produkty — lekvare, cukrovinky, prazili kdvu, vyrabali tabakové

vyrobky. Stavba priehrady a nasledné vzdutie hladiny ukrylo tento ostrov v hlbinach.

12. &ast: rkm 950 — 940:

rkm 947 — 944: Sipsky kanal — uzky tok Dunaja, velmi silny prud vody, pri protipradnej plavbe
pomahala plavidlam vykonna lokomotiva,

942,5 rkm: povodna Zelezna brana, v st¢asnosti priehrada Djerdap 1,

13. East: rkm 940 — 931:

933,8 rkm: srbské mesto Kladovo,

14. ¢ast: rkm 933 — 930:

rkm 954: rumunské mesto Turnu Severin.

Obr. ¢ 5: Ruéne kreslena a lodnikmi priebezne doplfiana mapa kataraktov.
Zdroj: Fotoarchiv STM-Muzeum dopravy v Bratislave

V kataraktoch boli na brehu signalne stanice, ktoré optickymi signalmi riadili plavbu cez jednotlivé
nebezpecné plavebné kanaly.®

Priehrada

Zurivy suboj rieky a skalnych brdl ukoncila v roku 1972 stavba priehrady Djerdap 1. Voda stupla
0 34 m. Kedysi vzdulvajuca sa a bdurliva hladina je dnes pokojna ako velké alpské pleso. Len
vychodny, protipridny vietor, zvany kosava, ju dokaze riadne rozvinit a pripomendt lodnikom
silu Zivla.

8 BlizSie aj: MAJERNIK, P. Ked lokomotivy tahali lode na Dunaji... Pred devatdesiatimi rokmi otvorili Zelezné vréta. In Technické noviny,
1986, ro¢. 34, €. 30, s. 11.



Dunajplavba, rodna mat vSetkych slovenskych lodnikov, stratila zaéiatkom tohto roka zas
jedného svojho syna. Kpt. Mariana Sulédka, diia 2. jina 2024 vo veku 52 rokov. Marian vyplaval
na plavbu, z ktorej niet navratu... Nalodil sa na tuto lod’ priskoro. Ja verim, Ze ta lod’ plava
po oblohe. Je to nebeska lod. Lodnik na riu dostane nalod'ovaci rozkaz len raz za Zivot. Je to
rozkaz od NajvysSieho. Na tej lodi sa plavia generacie lodnikov. Je tam aj Marianov stryko,
Stefan Sulak. Uz st spolu. Plavia sa spolu na nebeskej lodi. Jedného dfia, aZ pride ¢as, doruéi
nam Najvyssi nalodovaci rozkaz. Vydame na tu velkd plavbu aj my... A stretneme sa vsetci na
jednej lodi.

Obr. ¢. 6: Dunajsky ostrov Ada Kaleh bol jedine¢nou turistickou atrakciou, zndmou najma ludovoumeleckymi
a tabakovymi vyrobkami a najma pravou tureckou kavou. Zdroj: STM-Muzeum dopravy v Bratislave

Obr. ¢. 7: Specidlny vle¢ny ruseri tahom lana z brehu poméhal vle¢nym konvojom prekonat extrémne silny prad vody
v Sipskom kanali. Zdroj: STM-Muzeum dopravy v Bratislave



Zdroje:
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Danube_lron_Gorge_La_Cazane.JPG
Rozhovory s lodnikmi kpt. Ladislavom Cigankom a kpt. FrantiSkom Mockom
https://beliana.sav.sk/heslo/katarakt
https://faktyoklime.sk/temy/klimaticka-zmena
https://www.shmu.sk/sk/?page=1067

https://zive.aktuality.sk/clanok/SJFqckg/praveky-turiec-vyplnalo-pred-milionmi-rokov-
zaniknute-jazero-slovenski-vedci-stanovili-jeho-presny-vek/ [cit. 31. 3. 2024]

MAJERNIK, Peter. Ked' lokomotivy tahali lode na Dunaji... Pred devatdesiatimi rokmi otvorili
Zelezné vréata. In Technické noviny, 1986, ro¢. 34, ¢. 30, s. 11.




Lodna dielna (hala) ako Muzeum vodnej dopravy

Ing. arch. Ing. Martin Dubiny, PhD., Slovenska technicka univerzita, Fakulta architektiry
a dizajnu, Namestie slobody 19, 812 45 Bratislava, email: martin.dubiny@stuba.sk
Ing. Jiti Mandl, Romanova 28, 851 02 Bratislava, Slovensko, email: jiri.mandl@mand-low.sk

Abstract: The Ship workshop (hall) built in the 1940s received the status of a national cultural
monument in 2015. However, this object is currently not being used and is degrading due to time
and incomplete maintenance. For almost 10 years, the initiative to create a Museum of Water
Transport in the oldest preserved part of the Bratislava harbour— Winter Harbour has been going
on since several historical buildings are concentrated in this location. The aim is to preserve this
historic harbour building as a document of the history of water transport on the Danube and to
present not only Bratislava as a harbour city.

Keywords: ship hall, museum, water transport, harbour, Danube, Bratislava

Uvod

Predmetom Slovenského technického muzea je ziskavat, vedeckymi metdédami
zhodnocovat a skiumat, ochranovat, vyuZivat a prezentovat zbierkové predmety, zbierky
adokumentacné materidly viaZuce sa ku komplexnej dokumentdécii dejin a vyvoja vedy a techniky.?
Jeho $pecializovana pobocka STM-Muzeum dopravy v Bratislave si dalo za ciel vytvorit stélu
expoziciu vodnej dopravy na Slovensku. V roku 2014 ziskalo muzeum do zbierky Remorkér
Sturec, ktory je najvacsim zbierkovym predmetom muzea.2 Posledné roky prebieha iniciativa
ziskat objekt byvalej Lodnej dielne do vlastnictva a vytvorit v iom Mudzeum vodnej dopravy.
STM-MUzeum dopravy by tak bolo schopné komplexne a na jednom mieste prezentovat vyvoj
a rozmach vodnej dopravy u nds, ktorad bezpochyby prispela k rozvoju slovenskych pristavnych
miest — Bratislava, Komarno a Sturovo a ich blizkeho okolia.

V najstarsej zachovanej Casti bratislavského pristavu, a to ¢asti Zimny pristav, postavenej
na prelome 19. a 20. storocia, sa dnes nachddza unikatny subor narodnych kultirnych pamiatok
(Obr. ¢. 1), ktory sa stadva reprezentantom urbanistického rozvoja pristavu. Medzi aktualne
narodne kultirne pamiatky (NKP) patri Dom lodnikov od arch. Juliusa Lehotského z rokov 1940
— 1942 (vyhlaseny za NKP v roku 2008), Remorkér Sturec, postaveny v komarrianskej lodenici
v roku 1937 (vyhlaseny za NKP v roku 2011), Precerpdvacia stanica od budapestianskeho arch.
Gyorgya Kopeczeka z roku 1904 (vyhlasend za NKP v roku 2011), Lodnd dielria, postavend
v 40. rokoch 20. storocia (vyhlasena za NKP v roku 2015), Lodny vytah, postaveny nemeckou
firmou Hitzler Regensburg v 30. rokoch 20. storocia (vyhlaseny za NKP v roku 2015), Sklad ¢. 17
od stavitela Skorkovského z roku 1931 (vyhlaseny za NKP v roku 2018), dva portdlové Zeriavy pri
Sklade ¢. 14, vyrobené Kralovopolskou strojirnou v 70. rokoch 20. storocia (vyhlasené za NKP
v roku 2018), a akvatdrium pristavu — Severny a Juzny bazén, postavené medzi rokmi 1897 —
1905, ktorych brehy sa postupne upravovali az do roku 1918 (vyhlasené za NKP v roku 2018).
V minulosti v pristave, ale dnes uz mimo pristavu, sa nachddza eSte byvaly pristavny sklad — Sklad
¢. 7 od stavitela Skorkovského, postaveny v rokoch 1921 — 1922 (vyhldseny za NKP v roku 1986).

1 Zriad'ovacia listina STM v zneni z 26. 4. 2010. In https://stm-ke.sk/asset/uploads/dokumenty/Zriad_listina_2010.pdf.
2 GODUS, M. Remorkér STUREC (hnutelnd ndrodnd kultirna pamiatka). Kosice : Slovenské technické muzeum, 2020, 128 s.




Medzi najmladSie pamiatkové aktivity patri vyhlasovanie ochranného pasma nehnutelnych
narodnych kultirnych pamiatok z roku 2021, ku ktorému sa vedie spravne konanie.?

PRISTAV BRATISLAVA
€asT ZIMNY PRISTAV /

1 SKLAD €. 7 (1986)

2 DOM LODNIKOV (2008)

3 PRECERPAVACIA STANICA (2011)
4 REMORKER STUREC (2011)

5 LODNA DIELNA (2015)

6 LODNY VYTAH (2015)

7 SKLAD €. 17 (2018)

8 PORTALOVE ZERIAVY (2018) e NKP
9 AKVATORIUM ZIMNEHO PRISTAVU (2018)
10 OCHRANNE PASMO NKP (2021) el IR Y

Obr. ¢. 1: Narodné kulturne pamiatky v areali bratislavského pristavu — ¢ast Zimny pristav, marec 2022© dubi

Priemyselna revolucia od 19. storocia prindsa so sebou rozvoj miest, nielen v Bratislave,
ale po celom Slovensku. Vystavba priemyselnych objektov, a s nimi spojenymi celymi
urbanizovanymi zdnami, prindsa nové urbanistické hodnoty v meste. V slicasnosti sa v Bratislave
nachddzaju pozostatky niektorych priemyselnych zén, ktoré ustupuju novej vystavbe v centre
alebo v SirSom centre. Jednou z takychto zén je aj bratislavsky pristav, ktory sa rozprestieral od
Starého mosta (v minulosti Most FrantiSka Jozefa) aZ po Ustie vstupu do Zimného pristavu pod
st¢asnym Pristavnym mostom. Cast Zimny pristav a Sklad ¢. 7 patri k najstar$im zachovanym
Castiam pristavu, ktoré maju nielen hospodarske, socidlno-kultirne, architektonické hodnoty,
ale aj urbanistické hodnoty, kedZe sa mesto rozvijalo a rozvija sucasne s pristavom. Medzi
zachované objekty patri Lodna dielfia (dalej uvadzana ako Lodna hala), ktord bola postavena
v dvoch etapach v medzivojnovom obdobi, v 40. rokoch 20. storocia. Bola aj svedkom leteckého
bombardovania Bratislavy v roku 1944, kedy bola bombardovana rafinéria Apollo a pristav.

3 BARTOSIKOVA, T. Navrh na vyhlasenie nehnutelnej veci Zimny pristav, Winterhafen (akvatérialna ¢ast: severny a juzny bazén, vjazd do
pristavu, pristavné hrany vratane dunajskej polohy) za narodnt kultirnu pamiatku. Bratislava : PU SR, 2017; DUBINY, M. — MACKOVICOVA,
K. — KRALOVA, E. Interdisciplindrna komunikdcia pri ochrane technickych pamiatok na priklade objektov Zimného pristavu v Bratislave.
In Mizeum, 2017, ro¢. 63, €. 1, s. 48-50; GULDAN, P. Névrh — (podklad) na vyhlasenie ochranného pasma nehnutelnych a hnutelnych
narodnych kultirnych pamiatok v pristave v Mestskej ¢asti Bratislava-Ruzinov: Nehnutelné narodné kultirne pamiatky: Pristav ¢. UZPF
828/2 - 6. Bratislava : Pamiatkovy urad SR, september 2020, 104 s. s obrazovou prilohou; HABERLANDOVA, K. — KALOVA, P.. Pristav v Brati-
slave [Harbour in Bratislava). In Pamiatky a muzed, 2015, roc. 64, €. 1, s. 59-63.
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Obr. ¢. 2: Lodna dielna (hala) — pohlad exteriéru (vlavo) a do interiéru (vpravo), foto: rok 2015, 2022 © dubi

Objekt Lodnej dielne (haly) v minulosti slizil na opravu lodnych ¢asti, v si¢asnosti nie je
vyuzivany a jeho osud je ,nahnuty”. Spolu s Lodnym vytahom vytvara jedinecny stbor lodiarskej
infrastruktury v pristave, u nds, ale aj v rdmci celého toku Dunaja. V principe ho tvori jednoduchd
Zelezobetdnova ramova konstrukcia, zvonka charakteristicka pre svoje velké tabulkové zasklenia
okennych otvorov.

Vsetky spominané objekty maju kratku dochadzkovu vzdialenost od starého mesta, ale
najma od nového mestského centra Eurovea. S Lodnou halou dalej sivisia a priamo susedia malé
pristavky na severnej strane a budova Skladu ¢. 2. Budldce novonavrhované funkéné vyuzitie
objektu/ov ma odzrkadlovat Zivot pristavu a lodnd ¢innost na rieke Dunaj. Priestor podobného
charakteru by sme v Bratislave tazko este hladali. Poloha Lodnej haly voci celému aredlu umoznuje
diskutovat pripadne o moznosti, ktord by umoznila autondmny a bezpecny pohyb navstevnikov
do/z haly na tzemi Zimného pristavu (napr. nadchodu, oploteného chodnika a iné).

Navrh konverzie

Industridlny objekt Lodnej haly v roku 2015 ziskal Statut ndrodnej kultirnej pamiatky,
¢o predurcuje pristupovat k buducej funkénej konverzii a rekonstrukcii objektu citlivo, aby
boli zachované pamiatkové hodnoty stavby (Obr. ¢. 3) a nestratil sa genius loci objektu a jeho
blizkeho okolia. Objekt byvalej pristavnej haly sa vyznacuje na prvy pohlad jednoduchym tvarom
a architektonicko-konstrukénymi detailmi, ktoré zachytdvaju vyvoj pristavnej infrastruktiry
v pristavnych mestach u nas.

Obr. ¢. 3: Pamiatkové hodnoty identifikované na konstrukcii haly © dubi: 3D model, rok 2015;

Michaela Maximova: schéma, 2023



Pocas uplynulej dekady na Fakulte architektuiry a dizajnu STU v Bratislave vznikli r6zne
ateliérové prace (Obr. €. 4), ktoré prinasaju réznorody diskurz na tému rozvoja pristavu z pohladu
urbanistického zaclenenia pristavu do Struktury mesta, a na strane druhej architektonického
pristupu k jednotlivym pristavnym objektom s vyuZitim na roézne funkcie podporujice
rozvoj mestskej kultdry a rozmanitosti. Problematika industridlnej zény pristavu sa objavuje
v niekolkoro¢nych cykloch, ¢o poskytuje mieru overenia nového nahladu verejnosti na danu
problematiku s ohladom na minulost a pritomnost.

Obr. ¢. 4: Navrhy mladych architektov v ramci ateliérovej tvorby
(vlavo: Michaela Maximova — VA Pohanicova, vpravo: Tatiana Durcova — VA Pohanicova). Zdroj: archiv autorov

Kazdy z ndvrhov je origindlny a prinasa rozne detaily, ktoré by sme v buduicnosti
vedeli v zrekons$truovanej hale najst. Niektoré viac alebo menej reflektuju potreby konverzie
funkcie byvalej lodnej dielne na potreby muzea. Su vsak exkurziou do Sirokej palety,
¢o dany objekt ponuka. Navrhy vSak maju spolocny ciel, a to prezentovat moznost vyuzZitia
starych nevyuZivanych, alebo ¢iasto¢ne vyuZivanych priemyselnych objektov na nové ucely
pre $tatnych, sikromnych investorov a Siroku verejnost. V spolo¢nych zasadach ICOMOS — TICCIH
Dublinské principy z roku 2011 sa vo volnom preklade uvadza, Ze priemyselné dedi¢stvo okrem
hmotného dedicstva, ktoré je spaté s priemyselnou technoldgiou a ich procesmi, inZinierstvom,
architektdrou a urbanistickym planovanim okreminého obsahuje aj tému nehmotného dedicstva,
¢o predstavuje remeselné zruénosti, spomienky a spolocensko-kultirny Zivot robotnikov
a ich komunit.*

Aj z tohto dovodu je potrebné sa neobracat sa histérii chrbtom, ale priznat ju v jej krase
a vyzdvihnut ju a vyuzit v prospech stcasného. | preto pocas interdisciplinarneho diskurzu
medzi pracovnikmi muzea STM-Muzeum dopravy v Bratislave, lodnymi inZiniermi, lodnikmi
a architektami Fakulty architektury a dizajnu STU v Bratislave sa skompletizoval schematicky
navrh konverzie byvalého pristavného objektu (Obr. ¢. 5). Cielom iniciativy je zrekonStruovat
byvaly pristavny objekt a vniest dori historiu vo forme muzea, ktoré by interaktivhou formou
pripominalo minulost a poukazovalo na problémy pritomnosti s viziou do budicnosti
v problematike vodnej dopravy na Slovensku.

4 ICOMOS. The Dublin Principles. (Dublinské principy, in English). Pariz, 2011, s. 1.
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Navrh obnovy objektu v hlavnej podstate pocita s tromi nadzemnymi podlaziami:

- 1. nadzemné podlaZie: vstup do muzea (informacny bod muzea, recepcia, nakup
vstupeniek, predaj suvenirov), studovna (pre navstevnikov), hlavny expozi¢ny priestor,
zazemie pre zamestnancov a ndvstevnikov.

Dominantnym prvkom celého expozi¢ného priestoru by sa v budicnosti mal stat
remorkér Zvolen. V okoli lode by mali byt vystavené aj r6zne strojné zariadenia (lis,
buchar a pod.), ktoré by prezentovali rozne spésoby opravy a vyroby lodnych prvkov
a sUcasti. V expoziénom priestore bude zachovany mostovy Zeriav.

- 2.nadzemné podlazZie: kancelarske priestory.

Priestory by mal poskytnut zdzemie pre zamestnancov muzea. Aby toto podlazie
nesldZilo len zamestnancom, cez vstavanu zvySend galériu sa navstevnici budi moct
dostat priblizne do Urovne v polovici vysky haly, ¢o im méze poskytnut iny pohlad
na cely objekt haly a blizke okolie pristavu, ktoré bude viditelné cez velké industridlne
okna. Samotna galéria bude kondit pri remorkéri Zvolen.

- 3. nadzemné podlazZie: kaviaren so zazemim, auditérium pre max. 150 os6b.

Kaviaren by mala byt uUstrednym vyhliadkovym bodom, ktord by mala umoznit
navstevnikom pozriet sa z vysky najma na blizke okolie objektu, Juzny bazén Zimného
pristavu, Dom lodnikov spoloc¢ne s Dopravnym Uradom a nabrezie Dunaja. Auditérium
by malo slizit narézne prezentacie verejnosti, Skoliace pracovisko pre budtcich lodnikov,
prezentdciu plavebnej spolo¢nosti SPaP, propagaciu vodnej dopravy, na spolo¢ensko-
kultdrne akcie a iné.

Financovanie a etapy obnovy

Slovenské technické muzeum v KoSiciach spadd pod rezort Ministerstva kultary SR.
Je to rozpoctova organizacia, ktorej financéné prostriedky su alokované na zaklade Statneho
rozpoCtu. V roku 2023 bola spracovana sprava s nazvom Odhad investicnych ndkladov
konverzie Lodnej dielne (haly) na Muzeum vodnej dopravy® pod gesciou Fakulty architektury
a dizajnu STU v spolupraci s STM-Muzeom dopravy a lodnym konstruktérom J. Mandlom
pre Ministerstvo kultdry SR. Dokument popisuje investi¢ny plan obnovy Lodnej dielne (haly)
pre ucely vytvorenia expozicie Mlzea vodnej dopravy.

Predbezny odhad investi¢cnych nakladov pocital s ¢asovym horizontom piatich rokov,
ktory sa vyuziva pri investi¢nych projektoch financovanych z grantovych schém (napr. Plan
obnovy, Nérske fondy a i.). Harmonogram bol rozdeleny v rokoch 2024 — 2028 na investicnu
a prevadzkovu fazu nasledovne:

s DUBINY, M. Odhad investi¢nych ndkladov konverzie Lodnej dielne (haly) na Muzeum vodnej dopravy. Bratislava : Slovenska technicka
univerzita, 2023, 25 s.



A: investi¢na faza: 1. odkup haly,
2-3. sanacné prace (stabilizacia degradovanych casti objektu),
2-3. priprava projektovej dokumentacie (architektonicka studia,
DSP,® DRS,’
4. manipuldcia remorkéra ZVOLEN,
5. rekonStrukcia objektu,
6. iné (prendjom pozemku atd").
B: prevadzkova faza: 1. akvizicia zbierkovych predmetov a restauratorské préce,
2. rezijné naklady na prevadzku objektu,
3. mzdové prostriedky (zamestnanci, brigddnici),

4. iné (prenajom pozemku atd").

Zaverom

V sucasnosti sa otvara otazka prevodu majetku zo sukromného do Statneho vlastnictva.
Odkup Lodnej haly Slovenskym technickym muzeom by na jednej strane priniesol moznost
zachovat autentickl industridlnu architektdru v bratislavskom pristave in situ a na strane druhe;j
s rekonstrukciou objektu a vznikom odbornej expozicie Vodnej dopravy na Slovensku moznost
prezentovat Cast histérie, ktord stala pri zrode priemyselnej revolicie u nas. Industridlna
architektura ostava zabudnutd a stava sa skor ,,¢iernymi dierami“ v centralnych zénach sucasnych
miest.® Dnes mbzeme dufat, ze diskusia vSetkych zainteresovanych instittcii a osobnosti prispeje
k tejto jedinecnej skutocnosti a napriklad o pat rokov si budeme mdct spatne povedat o procese
rekonstrukcie objektu Lodnej haly a vzniku expozicie priamo na péde novej expozicie Vodnej
dopravy na Slovensku v novych priestoroch Lodnej haly.
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Lodnicke remeselné zrucnosti slovenskych lodnikov na Dunaji

Ing. Pavel Kara, Korveta, s. r. 0., korveta@korveta.sk

Abstract: The education of future boatmen was provided by the 3-year course ,,Ship Mechanic”.
Part of the teaching in the 3rd year was a six-month internship on a ship from Bratislava to the
port of Izmail. Graduates had the opportunity to get a job after completing their studies in the
field or, in addition to employment, to supplement their education with a high school diploma in
the ship field in a two-year evening study. Many of the graduates obtained the position of ship
commander (captain 1st class) or the position of manager of the engine room (engineer 1st class)
in the engineering department.

Keywords: secondary education, education, on-board and engine service

Slovenski lodnici na Dunaji sa ucili remeslu a ziskavali zru¢nosti najma:

1. Stadiom v trojroénom uéebnom odbore ,Lodny mechanik” v plavebnom podniku
CSPD, n. p. v Bratislave (dalej len Dunajplavba).! Zopar kolegov prichadzalo aj z Ciech,
zo strednej priemyselnej skoly, odbor lode, a tiez z lodnickeho udilista v Décine.

2. Praxou a skusenostami na dunajskych plavidlach. Starsi lodnici odovzdavali remeslo
a skusenosti mlads$im a menej skisenym. Posadka lode bola vzdy sudrzny kolektiv, kde
chyba jedinca bola chybou vsetkych.

3. Samostudiom, Skoleniami a dal$im vzdeldvanim. Najma v suvislosti s prichodom novych
technolégii ako tla¢na technoldgia plavby, radiova komunikacia, radiolokator, echolot,
hydrolokator, digitdlne mapy a neskér systém GPS a pod. Napriklad v 50. rokoch sa
konali kurzy radiotelegrafistov — komunikacia v Morseovej abecede — na lodi PIONIER
v Zimnom pristave.?

Priprava budicich adeptov na povolanie lodnik

Podla pamatnika Juraja Bohunského asi v roku 1950 bola zriadena prva Lodnicka u¢riovska
Skola v Dunajplavbe. Lod PIONIER sa zmenila na ,Skolski lod”.® Lodni kadeti tam mali prax
a ucebnu. V podpalubi bolo pre nich aj ubytovanie s postelami — podla tradicie nimi boli hojdacie
siete (hamaky).

Neskor boli lodnici zagleneni pod Zelezni¢né ugiliste ako samostatny odbor Lodny
mechanik v Bratislave — Krasnej Hérke nad Patronkou. Nautické predmety vyucoval kpt. Bohumil
Prchal a kpt. Peter Majernik. Kpt. Prchal bol velitefom na morskych plachetniciach. Stidium bolo
dvojro¢né. Tyzden bola Skola a tyZden prax v pristave. U¢riovska dielfia bola na prvom pontdne
ponize Lodného vytahu v Juznom bazéne Zimného pristavu.

Juraj Bohunsky nastupil do uéenia za lodnika v roku 1955. Na Studium si spomina
takto: ,Vyradeny ndkladny ¢In mal na palube drevenu nadstavbu, v ktorej bola ucriovskd dielria.
V zime sa tam kdurilo drevenymi pilinami v takzvanych piliridkoch. Spominam si na majstrov,

1 Blizsie napriklad: Hovorime s triednym ucitelfom Ill — LM/B triedy kapitdnom Petrom Majernikom. In Nds$ Dunaj, 20. 10. 1966, ro¢. 18,
¢. 30, s. 1; V roku 1978 bol studijny program upraveny. BlizSie: Prvi absolventi. In Nds Dunaj, 19. 1. 1982, ro¢. 34, €. 2, s. 1.
2 Na doplfianie vedomosti a zvy3ovanie kvalifikicie zamestnancov sa tradi¢ne vyuZivalo zimné obdobie. O organizovani jednotlivych

kurzov pravidelne informoval podnikovy ¢asopis Nds Dunaj. Napriklad: - zb -: Kurz kapitanov. In Nds Dunaj, 21. 1. 1972, ro€. 24, ¢. 3,s. 1;
Telegraficky. In Tamze, 1. 2. 1972, roc. 24, ¢. 4, s. 2; Soféri a klub. In TamZe, 21. 7. 1972, ro¢. 24, ¢. 21 s. 4; Kvalifikacné kurzy. In Tamze, 5.
2. 1981, ro¢. 33, ¢. 3 s. 3; Zvysuju si kvalifikaciu. In TamzZe, 5. 2. 1982, roc. 34, ¢. 4, s. 4.

3 BOHUNSKY, J. — PUHA, K. Dunajskd flotila. Histdria lodného parku od roku 1922. Bratislava : Slovart, 2012, s. 214-216; PRAVDA, V.
Z historického kalendara podniku. In Nds Dunaj, 28. 7. 1992, roc. 44, ¢. 15-16, s. 2.
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pdnov Jozef Chvastek a Vojtech Beldk. Jozef Chvastek bol Kysucan, tvrdy chlap. UCil nds okrem
iného spletanie konopnych aj ocelovych Ildn. Zaujimavostou bol zdplet — spoj dvoch ocelovych
Idn bez zmeny hrubky lana. Takto sa spdjalo napriklad roztrhnuté vlecné lano — sSlepsdl. Bola to
riadna fuska, splet mal toti? dizku okolo 15 m. J. Chvastek bol byvaly $lepdr a bocman na Ondave.
V. Beldk vyucoval pracu s lanami, hddzanie vrhackou, veslovanie, védlovanie a plavecky vycvik.
Vyucba prebiehala v Juznom bazéne Zimného pristavu. Plaveckd zdatnost bola v Dunajplavbe
vZdy délezZitd. KaZdy lodnik musel vediet pldvat. Z dnesného pohladu bolo kuriozitou, Ze ucni sa
zdokonalovali v plavani priamo v Dunaji. Na zdver vycviku musel kaZdy ucen prepldvat v pristave,
ponize Lodného vytahu, z jedného brehu na druhy a spdt. ESte vdcSia kuriozita bola, Ze to platilo
aj pre novoprijatych uchddzacov o prdcu na lodi. V radmci prijimacieho pohovoru sa museli pekne
vyzliect do trenirok a prepldvat celu Sirku pristavu tam a spdt. AZ potom sa mohli pysit lodnickou
knizkou.” Par rokov po Jurajovi Bohunskom nastupili do ucenia aj dalsi nasi znami kolegovia Karol
Puha a Jozef Nétry.

Dal$i pamatnik Rudolf Hanzel spomina: ,V 60. rokoch boli ucriovské dielne na ndbrezi
Dunaja, v kolajisku, pod pristavnymi Zeriavmi, za VZP [Velitelstvo Zimného pristavu]. Nastupil
som do 3-rocného ucenia za lodnika v roku 1969. Majstri boli pdni kpt. Pavol Zongora, Jozef
Zatko, Sevcik a ini. Sucastou vyucby bolo aj veslovanie a védlovanie v Rusovciach pod dozorom
majstra Zongoru.“

Dalie stahovanie u¢fiovskych dielni bolo v roku 1979. Po vybudovani a prestahovani
Lodenice do novych priestorov vo Vicom hrdle sa uvolnili priestory starej lodenice na juznom
nabrezi Juzného bazéna. Sem prestahovali u¢riovské dielne z ndbrezia Dunaja. Boli tu az do zaniku
ucnovského skolstva v Dunajplavbe asi v roku 1996. Ja som sa ucil za lodnika v rokoch 1979 az
1982. Podla mna boli 80. roky najlepsim obdobim uénovského Skolstva v Dunajplavbe. Trojro¢né
$tudium. Tyzder prax a tyzden $kola. Skola bola na SOU Schiffelova 7. Prax v zrekonstruovanych
priestoroch starej lodenice. Obedy (zdarma) v jedalni v starom Dome lodnikov. Plavecky vycvik
v modernom krytom plaveckom bazéne v Slovnafte. V kazdom ro¢niku boli dve triedy. Maturitna
A-Cka a nematuritna B-cka. V kazdej po cca 30 uchov. TakZe do praxe nastupovalo kazdy rok
60 vyucenych lodnikov. Veduci SOU [Stredné odborné uciliste] bol pan Stanislav Grosman,
majstri boli uZz spominani Rudolf Hanzel, Mehe$s a Anton Olejar ucili nautiku, dalej Psota,
Milan Vadik, Marian Kadle&ik a ini. Hlavny majster dielni bol Stefan Kolesik. V Rusovciach bol
zakotveny ucnovsky ¢In na vyucbu veslovania. Spravcom tam bol Milan Drzik. V druhej polovici
80. rokov Dunajplavba zacala budovat na Horarskej ulici moderné uc¢riovské stredisko s dielfiami
a ucebnami. Vedla bol novy internat, jedalen a sldvna telocvi¢ia kde trénovali zapasnici za TJ
Dunajplavba. Telocvi¢na sluzila aj uénom, pracovnikom podniku a verejnosti. T Dunajplavba
tam vychovavala svoj dorast. Do uvedenych priestorov sa uciliste nikdy neprestahovalo. Zmenou
rezimu sa dostala Dunajplavba do sikromnych ruk. Uciliste v roku 1996 zrusili a nové priestory
na Horarskej zburali aj s telocvic¢nou...

Lodni mechanici sa uili pracovat s kovom a najmé s ocelou. V tomto bolo stidium podobné
napriklad so strojnym mechanikom, strojnym zadmocnikom a dal$imi pribuznymi odbormi, kde sa
vyucovalo rucné aj strojné obrabanie, tvarovanie, delenie, spajanie a obrabanie kovov. V prvom
ro¢niku to bolo najma ruéné opracovanie: pilovanie, vitanie, lapovanie —zaskrabdvanie povrchov.
Delenie materidlu: rezanie, sekanie, strihanie. Spajanie materidlu: nitovanie, spajkovanie,
zvaranie, skrutkovanie a iné. V druhom rocniku aj strojné obrabanie — sustruzenie, frézovanie,
obrdazanie a pod.
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Dalej sa vyucovali zru¢nosti, ktoré su $pecifické len pre lodnika a odli$uju jeho remeslo
od tych na ,brehu”. Su to nasledujuce:

V prvom rocniku:

- Plavanie v plaveckom bazéne (v Slovnafte) na cas. ,V 50. rokoch,” ako spomina Juraj
Bohunsky, ,,museli ucni prepldvat Juzny bazén ponize Lodného vytahu tam a spdt. Kazdy,
kto zvlddol tuto plavecku ulohu, mohol pokracovat v studiu. Ba dokonca to platilo aj pre
novych zamestnancov v plavebnej zlozke."

V druhom roéniku:

- Vycvik veslovania na Dunaji na sluZzobnych pramiciach. PovySe rusovskej plaze bol
celorocne vykotveny vyradeny ndkladny ¢In s vytlakom 1 000 ton. Tu absolvovali
uéni dvojtyzdriovy vycvik: praca s hibkomerom pri merani hibky vody z paluby lode
a ovladanie malého sluZzobného a zdchranného plavidla (pramice) veslovanim. Vyucovali
sa dva spOsoby veslovania: dvaja si sadli na provu pramice, kazdy si zasunul velké
zaberové veslo do havlenky, a veslovali chrbtom proti smeru plavby. Treti s padlom na
korme pdadloval a kormidloval. Uloha bola veslovat v takejto zostave, proti silnému pridu
Dunaja, rychlemu 5 — 8 km/h, na lavy breh a spat. Druhy sp6sob pohonu bolo védlovanie
alebo jednochlapové veslovanie,* velmi ucinny spésob veslovania, ak v pramici vesluje
len jeden muz. Koncom 70. rokov sa védlovanie uz nevyucovalo.

- Praca s lanami.> Konopné lana: zapletanie (fuksovanie) lodného oka, ukoncovaci zaplet,
zaplet spoja dvoch lan.

- Lodné uzly (na textilnom lane): liacovy (univerzalny, spolahlivy uzol), lodkovy (uviazanie
pramice na oko), vrhackovy (uviazanie hrusky vrhacky k ocelovému lanu), lanovy
(uviazanie vrhacky na ocelové lano), balénovy (uviazanie baléna — dnes fendra — na
ocelové zabradlie), vlajkovy uzol a pod.

- Pracasvrhackou —hadzanie na dialku a presnost, zmotavanie vrhacky, tahanie ocel. lana
z lode na lod, z lode na breh.

- Ocel'land: zapletanie lodného oka metddou bez rozpletu alebo s rozpletom. Delenie lana
sekacom, ukoncenie zapletu omotanim drotu. Zmotavanie lana na palube.

- Vyvdzovanie plavidiel ocelovym lanom: uvdzovanie osmiciek na bitvy, uvolfiovanie
napnutého lana na osmickach, pokratenie napnutého lana na osmickach. Pobrezné lan3,
zadné lan3g, krizne land. Prdca s lavkou, so vzperou (Sorpanom) a pod.

- Praxna pristavnom remorkéri (na lokalke) v pristave Bratislava: prestavovanie plavidiel,
manipulécia s plavidlami, lanami, lodnymi zariadeniami — spustanie kotvy, ,viranie”
kotvy, spriahovacie vratky a pod.

V tretom roc¢niku:

- Sest mesiacov prax na plavidlach Dunajplavby ako &len posadky. Plavby od Bratislavy po
pristav Izmail na Ukrajine.

Po zvladnuti tychto zruénosti bol vyuceny lodny mechanik pripraveny pre pracu na lodi.
V palubnej alebo strojnej zlozke.

Kto mal vy$sie ambicie, mohol si doplnit vzdelanie o maturitu v odbore lode. V dvojro¢nom
vecernom Studiu popri zamestnani na SOU Schiffelova 7 v Bratislave a po ziskani praxe mal velké
predpoklady postupovat v kariére na lodi az do funkcie velitela lode (kapitan 1. triedy) alebo

4 Podrobnejsie v samostatnom ¢lanku.
5 Podrobnejsie v samostatnom ¢lanku.
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v strojnej zlozke na spravcu strojovne (strojnik 1. triedy). Samozrejme, nie kazdy bol ochotny
alebo schopny zvladnut sluZzobny postup a ujat sa zodpovednosti za lod' a posadku.®

Lodnicke zru€nosti 20. storocia
Tu je zoznam niektorych zrucnosti pre palubnu sluzbu:
1. Prdcaslanami. Zapletanie konopnych a ocelovych [dn. Manipuldcia s lanami, vyvdzovanie
plavidiel, praca so spriahovacimi vratkami, praca s vrhackou, lodné uzly.

2. Ovladanie a pohon pramice. Veslovanie a védlovanie.

3. Zimovanie plavidiel.

4. Lodné mapy — tvorba, dopltianie a &itanie.

5. Zachrana lode pri lekazi — diere v obsivke pod ponorom (nutna zrucnost pre palubnut aj
strojnu zlozku posadky).

6. Pristavné manévre a kotvenie.

7. Navéazovanie vle¢ného sulodia do zostavy (klamfovanie, z nemeckého klamfen —

navazovat).

8. Zvazovanie tlacného sulodia do zostavy.

9. Meranie hibky Dunaja hibkomerom za plavby.

10. Obsluha palubnych zariadeni: kotevny vratok, spriahovacie vratky, vlecné navijaky,
palubny a lodkovy Zeriav a pod.

11. Citanie rieky. Predvidanie reliéfu dna, hibky a prudenia vody.

12. Dal3ie.

Pre strojnu sluzbu:

1. Priprava Startu hlavnych lodnych motorov — prikaz ,,robte hotovo” (alebo z nem. fertig
machen).

2. Ovladanie motorov zo strojovne. Pokyny cez lodny telegraf.

Kontrola, udrzba a mazanie motorov pocas plavby.

4. Kontrola a udrzba pocas stdtia a odstavenia motorov (dekarbonizécie motorov, vymena
a Cistenie olejovych a palivovych filtrov a pod.).

5. ZaSkrabavanie kompozitnych klznych loZisk na hriadelovom vedeni a klukovke motora
a ich vymena.

w
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Védlovanie

Ing. Pavel Kara, Korveta, s. r. 0., korveta@korveta.sk

Abstract: When sailing without a motor, boatmen used a unique technique of rowing to propel
the bow — wriggling. The boatman controlled the vessel with one oar. In Dunajplavba, every ship
was equipped with a working boat — a punt that also served as a rescue boat. There were at least
two long grab oars and one paddle in the boat. Students of the Department of Ship Mechanics
were taught the technique of wriggling until the end of the 70s. The reason for the cessation
of teaching was the gradual equipping of new tugboats with outboard motor lifeboats and the
retirement of the old wriggling masters.

Keywords: hand rowing, boat, oar, motorless sailing

Rucny pohon ¢lna jednym veslom z kormy sa na Slovensku nazyva védlovanie. Karol
Puha, lodnik z Dunajplavby,* ho nazval jednochlapové alebo jednomuzné veslovanie. V Bretonsku
ho volaju godille (Citaj godii) — veslovanie kormidlovanim. V Rakusku mu hovoria wriggen, po
anglicky wriggling, ¢o znadi nie€o ako krutit (veslom) a v Cesku, na Labe, toto unikatne veslovanie
volaju fligrovdni. VVyznam slova védlovanie mi nie je zndmy. M6Ze pochadzat z nemeckého
Zargénového slova vedeln. Znamenalo to pohyb z boka na bok — kyvanie, ako napriklad ked' pes
kyva chvostom.

V Casoch, ked zavesné benzinové motory neboli beZznou vybavou pracovného ¢Ina, pouzivali
lodnici na pohon pramice unikatnu techniku veslovania — védlovanie. Je to davna zruénost, aj
slovenskych lodnikov na Dunaji. PouZivala sa na pohon pramice jednym veslom. Sikovny lodnik
nepotreboval zadvesny motor, ak vedel védlovat.

Vyucba védlovania

Mladi lodnici z Ceskoslovenskej plavby Dunajskej, n. p. (dalej len Dunajplavby) sa ucili védlovat
v druhom rocniku trojro¢ného studia Studijného odboru Lodny mechanik. V Dunajplavbe sa takto
vyucilo 30 az 60 mladych lodnikov roéne. Takto sa ucili védlovat v 50. rokoch napriklad Karol
Puha a Juraj Bohunsky. V 60. rokoch Tibor Oros ¢i Fero Mrva. Na prelome 60. a 70. napriklad
Marian Andil alebo Rudo Hanzel, ktory bol neskor majster odborného vycviku. Najzndmejsimi
propagatormi védlovania boli majstri odborného vycviku kpt. Pavol Zongora, Vojtech Belak,
Jozef Chvastek, Jozef Zatko, p. Sev¢ik a dal3i. Védlovanie sa z uéebnych osnov vypustilo koncom
70. rokov.? Dévody mohli byt dva. Prvy — postupnd vybava novych remorkérov zdchrannymi
¢Inmi so zavesnym motorom (spravidla sovietskej vyroby, znacky Moskva alebo Vichor) a druhy
— odchod starych majstrov védlovania do dochodku.

1 Osobna konzultacia s dnes uz zosnulym byvalym lodnikom.
2 Po uprave studijného programu v roku 1978. Blizsie: Prvi absolventi. In Nds Dunaj, 19. 1. 1982, ro€. 34, ¢. 2, s. 1.
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5 Obr. ¢ 1. a 2: JuZznd Amerika, jazero Titicaca, ostrov Uros. Preprava turistov po jazere.
Zena (obr. vlavo) sama védluje 8-metrovd lod. Zdroj: https://godille.weebly.com/godilles-du-monde.html

V Dunajplavbe mala kazda lod vo vybave pracovny ¢In — pramicu, ktora slizila aj ako
zachranny ¢In. Na korme mala otvor na havlenku (alebo klébu), do ktorej sa vloZilo veslo na
védlovanie. Na drevenej pramici mohol byt namiesto havlenky len zédrez — jamka na masivne
veslo. V ¢Ine boli minimalne dve dlhé zdberové vesld a jedno pdadlo. Dvaja lodnici veslovali
na prove. Vlozili si do havlenky dlhé zaberové veslo a veslovali chrbtom k smeru plavby. Treti
s padlom zaberal a kormidloval na korme. Ak bol v ¢Ine len jeden vesliar, vlozZil si dlhé zdberové
veslo do havlenky na korme. Postavil sa chrbtom k smeru plavby a védloval.

Technika védlovania

Lodnik stoji rozkro€mo chrbtom k smeru plavby. DIhé zdberové veslo ma v havlenke na
korme. Veslo je mierne naklonené k prove (s hladinou zviera uhol cca 50 az 80 stupnov). List
vesla je cely ponoreny. Drzi ho oboma rukami vo vyske pliec a robi vo vode osmickovy pohyb —
cikcakovy zlava doprava. Pri tomto pohybe sa list zarezava do zdberu, podobne ako list vrtule.
List zviera s traverzou lode uhol 0 aZ 45 stupriov, podla polohy listu na osmickovej drahe. Pohyb
vesla ma byt plynuly — valéikovy a koordinovany, nie nervézny a mykavy. Vychylenie vesla do
stran pomyslenej osmic¢ky ma byt maximalne. Lodnik pritom pouziva paze, ale méze si pomoct aj
naklananim trupu v smere zaberu, ¢im odlahdi ruky.

Smer ¢lnu kontroluje lodnik periférne. Pri malej zmene smeru vychyli osmickovy pohyb
do strany. Privacsej zmene kurzu alebo obratke prestane védlovat a zabera veslom podobne, ako
to robili pltnici (na Styri takty: zanorenie listu, zaber, vynorenie a pohyb vzduchom do pévodnej
polohy zanorenia a zaberu).

Vyhody védlovania

Bretdnci tvrdia, Ze je to pohon, ktory sa nikdy nepokazi. Pravda je takd, Ze pri padlovani
alebo veslovani m6zeme pohyb listu rozdelit na Styri takty:
1. zanorenie do vody,
2. zdber vo vode,
3. vynorenie,
4. pohyb vzduchom vpred.
Takze len jeden takt je pracovny. Len 25 % pohybu je uzito¢na praca, 75 % je jalova. Pri védlovani
je cely pohyb listu pracovny! Je to jeden nepretrzity, pracovny takt. NieCo podobné ako praca
listu vrtule. Pri védlovani je za kormou na hladine stopa ako za motovym ¢Inom. Samozrejme,
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ucinnost ani tu nie je 100 %. Cast vynaloZenej energie sa strati ako sklz zéberu, podobne ako pri
vrtuli (sklz vrtule). Ale sklz pozndme aj pri zabere padlom.

Obr. &. 3 a 4: Rybari na pobrezi Zltého mora v Cine, ktori pouzivaju techniku védlovania
Zdroj: https://godille.weebly.com/godilles-du-monde.html [cit. 15. 4. 2024]

Histéria védlovania

Bolo by zaujimavé zistit, ktoré narody pouzivali, alebo dodnes pouzivaju védlovanie.
Kde vzniklo, kedy a ako sa k nam dostalo. Podla spomienok paméatnikov, na Dunaji bolo vidiet
védlovat najma slovenskych lodnikov, ini lodnici tuto techniku vyuzivali menej. Bolo to aj vdaka
majstrom Beldkovi a kpt. Zongorovi, ktori udili védlovat celé generacie slovenskych lodnikov
v Dunajplavbe. V Eurdpe je védlovanie takmer zabudnuté. Ovladaju ho este niektori zo starsej
generdacie lodnikov. Na Slovensku spomeniem napriklad dvoch lodnikov vo vysluzbe, a to pana
Juraja Bohunského a Rudolfa Hanzela. V Cesku na Labe je to pan Robert Fiala a moZno dalsi.

Svetlym prikladom su rybari z Bretdnska, na ostrove Groix (¢itaj Grua) vo Francuzsku.
Povysili védlovanie — godille (¢itaj godii) na novodoby $port.3 Dalej st to gondolieri v talianskych
Benatkach, ktori na pohon gondoly pouzivaju aj techniku védlovania.

Naco je dnes dobré védlovanie a podobné staré techniky pohonu ¢Ina? Uvediem
priklady zo zahranicia. Rakuski hasici pri zachrane pocas povodni zistili, Ze Ziadny lodny motor
nie je v rozvodnenej rieke dostatoCne spolahlivy. Prave naopak. Vrtula je velmi zranitelna
plavajucimi predmetmi, potopenymi autami, plotmi, krovinami a pod. To plati aj pre vodometny
pohon. Dobre to vedia, lebo povodni je u nich naozaj vela. Dodnes pouZivaju na pohon malého
zachranného plavidla tradicny spésob. Na odrazanie sa od dna pouZivaju 4-metrovu caklu
— takzvané Zillen — ¢aklovanie. KaZzdorocne sa v Rakusku konaju preteky, kde si tisice hasi¢ov
precvicia zdatnost v tradiénom ru¢nom pohone lode — Wasserdienstleistungsbewerb.* V roku
2023 sa patdriova sutaz konala na Dunaji v Klosterneuburgu. Védlovanie je podobna zruénost.
V spominanom Bretdnsku urobili z védlovania novy Sport a zabavu pre turistov aj domacich.®
Dal$im prikladom su talianske Benatky:.

3 https://www.youtube.com/watch?v=mymb9kuy6VM; https://www.facebook.com/Martineke.breizh/deos/665120005597346/?locale=fr_
FR [cit. 21. 3. 2024].

4 Blizsie napriklad: https://www.noel122.at/service/bewerbe/wdla-in-bronze-und-silber, https://www.noe122.at/service/bewerbe/wdla-in-
gold [cit. 21. 3. 2024].

5 https://www.youtube.com/watch?v=mymb9kuy6VM; https://www.youtube.com/watch?v=C9yVqgCjqT4 [cit. 21. 3. 2024].
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Obr. ¢. 5: Védlovanie vo Francuzsku na sutazi v Godille (obr. viavo) a v marine (obr. vpravo)

Obr. ¢. 6: Védlovanie vo Vietname

Védlovanie na Slovensku

A u nas? Minimalne by sme sa mali pokusit tuto zru¢nost zachovat, ale, myslim, ze by sa
dalo aj viac... Skusali ste sa dostat k brehu na nafukovacom ¢lne s jednym padlom? Je to takmer
nemozné. Najma vo vetre, pri plavidlach bez kylu, alebo ak maju velku Sirku, ako napriklad
pramice, katamarany, rafty a pod. Tu vSade je védlovanie velmi ucinné. To, ¢o sa podarilo
v Bretonsku a v Rakusku, by mozno $lo aj u nas.

Pan Ing. Jifi Mandl, ktory pracoval v Dunajplavbe ako lodny konstruktér, priniesol
zaujimavost: védlovanie dunajskych lodnikov inSpirovalo pana Schneidera, narodeného pred
130 rokmi (v r. 1894) v Kyjove na Morave, k vynalezu Specidlneho lodného lopatkového pohonu.
Svoj vynalez ponukol firme Voit z Viedne a od roku 1926 ho spolu zacali vyrabat. Tento pohon sa
rozsiril do celého sveta a pouziva dodnes pod ndzvom Voit-Schneiderov pohon. Jeho princip je
rovnaky ako védlovanie, len lopatiek je viac, rotuju po kruznici a pohana ich motor.
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Obr. & 7, 8 a 9: Segmenty z vnitropodnikového 16-milimetrového filmu CSPD, n. p. ,,Pred plavbou — opatrnost 2
z roku 1969. Je o praci lodnikov a bezpeénosti pri praci. Cast filmu zachytava ucfiov 2. ro¢nika na vycviku veslovania,
vratane védlovania, na Dunaji v Rusovciach pod vedenim majstra kpt. Pavla Zongora. Zaujimavostou je, Ze vsetky
pramice su drevené. O desat rokov neskor uz boli vzacnostou, nahradili ich plechové, zvérané pramice podobného
tvaru. Havlenky — kéby na vesla su na prove drevené s konopnym lanom na zaistenie vesla (dnes uz také nikde
nenajdeme). Na korme pramice je kovova havlenka na védlovanie, akd sa beZne pouziva dodnes.
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Zdroje:
Spomienky lodnikov a lodiarov: pani Juraj Bohunsky, Karol Puha, Rudolf Hanzel, Tibor Oros, Ing.
Jifi Mandl a dalsi.

Prvi absolventi. In Nds Dunaj, 19. 1. 1982, ro€. 34, ¢. 2,s. 1

Pred plavbou — opatrnost 2. Vnutropodnikovy 16 mm film. Vydala CSPD, n. p. v roku 1969.
S laskavym suhlasom zapozi¢any od pdna Juraja Bohunského. Film zachytava pracu lodnikov
a bezpecnost pri praci.

Prakticka ukdazka védlovania v roku 2023 panom Rudolfom Hanzelom, byvalym majstrom
odborného vycviku v CSPD a Ziakom spominaného kpt. Zongora.

RTVS-Slovensky rozhlas, reportd? o védlovani vo Franclzsku. V reldcii Studio svet zo dfia
5. juna 2021, moderuje Sona Weissova, redaktorka Sona Jurikova. Na reportazZi sa podielala
Mgr. Stanislava MoysSova, PhD. z Katedry romanistiky Filozofickej fakulty Univerzity Komenského
v Bratislave. Od 44. minuty je uvedena reportaZ ako piata v poradi. Dostupnd na: https://www.
audiolibrix.com/sk/Podcast/Listen/346882/studio-svet-5-6-2021-10-05

Linky na védlovanie vo Francuzsku:
https://godille.weebly.com/godilles-du-monde.html

https://www.youtube.com/watch?v=mymb9kuy6VM — védlovanie vo Francuzsku.

https://www.youtube.com/watch?v=vDJdGF5-ZjE — predstavenie ostrova Groix (Grua) a Alexa,
vyrobcu lodi na védlovanie a godillera.

https://www.youtube.com/watch?v=C9yVqgCjqT4 — Univerzita védlovania — Université de la
godille.

https://www.facebook.com/Martineke.breizh/videos/665120005597346/?locale=fr_FR-
Championnat 2023 du monde de Godille — Sampionat v godille (godii) na ostrove Groix (Grua)
—de ille de Groix.

https://godille.weebly.com/ — stranka sutazi védlovania od r. 2017.
https://godille.weebly.com/construction-des-godilleuses.html — stranka stavby lodi.
https://www.noel22.at/service/bewerbe/wdla-in-bronze-und-silber [cit. 21. 3. 2024]
https://www.noel22.at/service/bewerbe/wdla-in-gold [cit. 21. 3. 2024]
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Praca s lanami
Ing. Pavel Kara, Korveta, s. r. 0., korveta@korveta.sk

Abstract: Ropes have been a part of ships since their inception. In the past, natural ropes were
used materials; steel ropes have been used since the industrial revolution. In the first half of the
20 century, ropes from artificial fibres began to be produced.

Keywords: rope, natural materials, artificial materials, braiding

Rozdelenie lan podla pouzitia

Od cias stavby prvych lodi v Mezopotamii a na Nile patrili k lodi aj lana. Vyrabali sa
z prirodnych vldkien a pouZivali sa pri stavbe lodného telesa. Spajali sa nimi ¢asti lodného trupu
drevenych alebo trstinovych lodi. Takéto lode sa v niektorych krajindch vyrabaju dodnes.

Dalej boli land, a st dodnes, ddleZitou sucastou takeldZe plachetnic. Takeld? je subor
vystroja lode, ktora zabezpecuje lodi pohon s vyuzitim vetra — plachetnica. Su to stazne, rahna,
plachty, land, kladky a pod.

Lana sa takisto pouzivali a dodnes pouzivaju na uvazovanie plavidiel pri brehu, pristave
alebo na vlecenie plavidiel a na zvdzovanie lodi do sulodia.

Rozdelenie podla materialu
e Lana z prirodnych vldkien sa dnes pouzivaju mdlo. Slizia skor na dekorativne ucely
v interiéri. SU to napriklad konopné, jutové, sisalové, manilové, bavinené lana, lana
z kokosovych vlakien a pod.
e Lanad z umelych vldkien, ako napriklad polypropylénové, nylonové — polyamidové,
polyesterové, Polyetylen (PE), Polybenzoxazol.
e Ocelové lana.

Lana z prirodnych vlakien sa pouzivali tisice rokov. S prichodom priemyselnej revolucie ich
pomaly zacali nahradzat ocelové landa. Od ¢ias stavby prvych ocelovych lodi so strojnym pohonom
sa definitivne skoncila éra prirodnych lan a pouzivali sa vylu¢ne ocelové land, najma pre ich velku
pevnost. Okrem plachetnic a malych plavidiel. V prvej polovici 20. storocia zacali vyrabat lana
zumelych vlakien. Tie definitivne nahradili prirodné land aj na plachetniciach a malych plavidlach.
Dnes su na trhu vysokopevné land z umelych vlakien, ktoré pomaly nahradzajd svojou pevnostou
a lahkou manipuldciou aj ocelové lana.

Zapletanie textilnych a ocelovych lan (fuksovanie)

Lodné lano je spravidla ukonéené okom (glotz) — sluckou, ktora sa zavesi na vyvazovacie
zariadenie — bitvu. Pokial by sa oko vytvorilo uzlom, oslabi sa jeho pevnost o 50 az 90 %. Preto
sa konce lan, textilné aj ocelové, zapletaju. Zapliest napriklad ocelové uvazovacie lano priemeru
22 mm znamena: rozpliest jeho 6 pramefiov v dizke asi 0,5 m. Vytvorit slu¢ku — oko dlhé 1,5m
a zapliest pramene do lana. Laikovi to m6ze pripominat zapletanie korbaca alebo vrkoc¢a. Lodnym
zapletom sa zdvojnéasobi hrubka lana, takze zapletené oko moze mat az dvojndsobnu pevnost.

Na ocelovom lane sa zapletalo lodné oko metdédou — s rozpletom alebo bez rozpletu.
Metdda s rozpletom bola efektivnejSia a menej pracna, ale vyzadovala vaésiu zru¢nost a prax.
Kto si netrufol, pouZil metédu bez rozpletu. Lano sa delilo sekanim. Velky seka¢ mal otvor na
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drevenu ndsadu. S drevenou ruckou pripominal kladivo alebo stihlu sekeru. Na jednom konci
mal plochu na ddery kladiva a na opa¢nom konci nabriseny ostry brit. Aby sa delené volné
konce lana nestrapkali — nerozplietli. Delené miesto sa zabezpecilo drétom. Na dvoch miestach
cca 50 mm od seba sa omotalo niekolkymi ovinmi viazacieho drotu.

Delenie lana museli robit dvaja. Jeden priloZil dvojru¢ny velky sekac¢ na lano a druhy
udieral velkym tazkym dvojruénym kladivom po sekaci. Na preseknutie bolo treba minimalne
desat presne mierenych silnych Gderov. Potom sa rozplietlo $est pramefiov na dizku
cca 0,5 m. Konce pramenov sa osetrili lepiacou paskou a ovinuli tenkym drétom, aby sa
nerozpletali. Vytvorilo sa 1,5 m dlhé oko a pramene sa zaplietli v smere zavitu lana. Zacinalo
sa pravidlom: za prvy, za druhy, za treti a druha trojica prameniov — pod jeden, pod dva a pod
tri pramene, pricom zapletany pramen sa ovijal stale okolo toho istého pramena na nosnom
nerozpletenom lane. Zaplet sa zopakoval 6x na kazdom prameni. Sekdcom a kladivom sa odsekli
tréiace pramene tesne pri lane. Na odseknutie pramena uz stacil jeden silny a presny uder po
sekadi. Tréiace kypte po pramenoch boli ostré ako ihly, preto sa museli omotat textilnou paskou
a obandazZovat viazacim drotom pomocou pripravku — starej $alky z loZiska s rickou. Konce drotu
sa zaplietli do lana a hotovo. Glotz bol hotovy.

Zaujimavostou bol zaplet — spoj dvoch ocelovych |an bez zmeny hribky lana. Takto sa
spajalo napriklad rozhrnuté vle¢né lano — $lepsal. Bola to riadna fuska, splet mal totiz dizku okolo
15m.

Na konopnych lanach sa zapletalo (fuksovalo) lodného oko, ukoncovaci zaplet, zaplet spoja
dvoch Ian alebo zaplet na vrhacku. Konopné lana boli trojpramenné. Oko sa zapletalo tak, Ze sa
pramene plietli proti smeru vinutia. Systémom ,,ponad a popod” zapletany pramen. Takto sa
zaplet opakoval minimalne 6x. Volné konce pramenov sa odrezali nozom a obanddzovali tenkym
$pagatom. Na lanach z umelych vldkien stadilo konce prameriov opalit a zatavit plameriom
sviecky — a hotovo.

Dalie prace s lanami

- Lodné uzly (na textilnom lane): liacovy (univerzalny, spolahlivy uzol), lodkovy (uviazanie
pramice na oko), vrhackovy (uviazanie hrusky vrhacky k ocel lanu), lanovy (uviazanie
vrhacky na ocel lano), baldnovy (uviazanie baléna — dnes fendra — na ocelové zabradlie),
vlajkovy uzol a pod.

- Praca s vrhackou — hadzanie na dialku a presnost, zmotavanie vrhacky, tahanie ocel lana
z lode na lod, z lode na breh.

- Ocelové lana: vyvdazovanie plavidiel ocelovym lanom, uvdzovanie osmiciek na bitvy,
uvolfiovanie napnutého lana na osmickach, pokratenie napnutého lana na osmickach,
zmotdvanie lana na palube a iné. Vyvazovanie lan: pobrezné land, zadné lana, krizne
lana. Praca s lavkou, so vzperou (Sorpanom) a pod.
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O autoroch / About the authors

Juraj Bohunsky, absolvent odboru lodnik rie¢nej plavby. Po ukonceni Studia vySe 30 rokov
posobil na lodiach ako €élen lodnej posadky v ramci Ceskoslovenskej plavby dunajskej, neskor
ako redaktor podnikovych novin Nd$ Dunaj a hovorca plavebnej spolo¢nosti Slovenska plavba
a pristavy do roku 2009. V odbornej Cinnosti sa zameriava na dokumentaciu a popularizaciu
oblasti rie¢nej plavby a plavebného muzejnictva. Ma zasluhu na zachrane plavidla Sturec,
pravidelne spolupracuje s Mizeom dopravy na prezentacii vodnej dopravy na Uzemi Slovenska.

Kpt. Ladislav Ciganek, od roku 1967 p6sobil v Dunajplavbe na réznych pracovnych poziciach:
najprv ako mladsi plavec a lodnik na Slepe (vle¢nom ¢Ine), neskor ako kadet-lodmajster, potom
ako kapitdn na tazno-tlatnom remorkéri (TTR) RUZIN. Ako kapitan plaval aj na vleénej motorovej
lodi STUREC. V rokoch 1989 — 1992 pracoval ako uvolneny odborovy funkcionar, nasledne
v rokoch 1993 — 2002 striedavo ako prevddzkovo-technicky ndmestnik riaditela RaND (Riec¢na
a namorna doprava). Do ukoncenia aktivnej pracovnej ¢innosti pracoval ako kapitan, velitel lode
na réznych plavidlach. Spolupodiela sa na podujatiach Muzea dopravy zameranych na vodnu
dopravu.

Doc. PhDr. Jan Doldk, PhD., docent muzeolégie na Katedre archivnictva a muzeoldgie
Filozofickej fakulty Univerzity Komenského v Bratislave. Vystudoval histériu, muzeoldgiu
aarcheoldgiu. Najprv posobil ako veduci pracovnik viacerych ¢eskych muzei, v rokoch 2002 —2014
ako veduci UNESCO Chair of Museology and World Heritage na Masarykovej univerzite v Brne.
Vo svojej vedeckej praci sa zameriava na vSeobecné problémy kultury, teoreticki muzeoldgiu,
zbierkotvornli a prezentaénu cinnost muzei, dejiny muzejnej kultdry a muzejny manazment
a marketing. Je byvalym viceprezidentom Medzindrodnej komisie pre muzeolégiu — ICOFOM
a byvalym predsedom Asociacie muzei a galérii Ceskej republiky.

Ing. arch. Ing. Martin Dubiny, PhD., architekt a stavebny inZinier v sic¢asnosti p6sobiaci na
Fakulte architektury a dizajnu STU v Bratislave. Vo vyskumnej Cinnosti sa okrem konstrukcii
v architektire, ktorym sa venuje aj z pedagogického hladiska, zameriava na industridlnu
architekturu, najma pristavnu infrastrukturu na Slovensku. V ramci odborného diskurzu na tému
industridlne dediéstvo prezentoval vyskum na medzindrodnych konferenciach na Slovensku,
v Ceskej republike, Nemecku, Chorvatsku, Portugalsku i na Kube. Okrem mensich domécich
grantov zameranych na vyskum pristavov na Slovensku spolupracoval dalej na vyskume
industridlneho dedi¢stva v ramci medzinarodnych grantov Interreg DANUrB a DANUrB+, ktoré
sa zameriavali na vytvorenie regiondlnej siete prostrednictvom podpory cestovného ruchu
a vzdelavania. Od roku 2014 v spolupraci s STM-Muzeom dopravy sa podiela na myslienke vzniku
MUzea vodnej dopravy na Slovensku.

Mgr. Martin Godus, absolvent odboru ucitelstvo vSeobecnovzdeldvacich predmetov nduka
o spolo¢nosti — dejepis na Filozofickej fakulte Univerzity sv. Cyrila a Metoda v Trnave. Pracuje
v STM-MUzeu dopravy Bratislava ako kurator zbierok Zelezni¢nej a vodnej dopravy. Je autorom
viacerych publikacii o histérii vodnej dopravy na Dunaji (Remorkér Sturec z r. 2020, Histéria
propelera Kamzik, 2022) a scenarov vystav (100 rokov lodiarstva v Ceskoslovensku, 2019 a 100
rokov Dunajplavby, 2022).
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Mgr. Juraj Janto, PhD., etnoldg, pésobi ako vysokolkolsky ucitel na Filozofickej fakulte Univerzity
Komenského v Bratislave. Vo svojej vedeckej a pedagogickej ¢innosti sa zameriava na tradi¢nu
materidlnu kulturu, sp6sob Zivota v 2. polovici 20. storocia, urbannu a aplikovanu etnolégiu.
Zaoberal sa tieZ ulohou Dunaja v Zivote obyvatelov Bratislavy v minulosti. P6sobil aj v oblasti
miestneho a medzindrodného rozvoja.

Doc. Mgr. Lubos Kacirek, PhD., absolvent odboru histéria — slovensky jazyk a literatira
a externého rozsirujuceho studia muzeoldgie a kultirneho dedicstva na FiF UK v Bratislave.
Po ukonceni Studia p6sobil v Mlzeu mesta Bratislavy, potom na Katedre histérie Pedagogickej
fakulty UK v Bratislave a od roku 2008 na Katedre etnoldgie a muzeoldgie, resp. Katedre
archivnictva a muzeolégie FiF UK v Bratislave. Zaroven od roku 2019 p6sobi v STM-MUzeu
dopravy v Bratislave. Prednasa dejiny slovenského muzejnictva, kultirne a prirodné dediéstvo
Slovenska, institucionalizaciu muzei, pripravu a realizaciu vystav a slovenské a stredoeurdpske
dejiny v modernych dejinach. Je autorom viacerych odbornych prispevkov z uvedenej oblasti.

Ing. Pavel Kara, absolvent odboru lodnik rie¢nej plavby. Po ukonéeni $tudia pracoval v CSPD —
Lodenici na opravach lodi. V rokoch 1992 — 1993 pd6sobil ako vodca malého plavidla vo vodnej
zachrannej sluzbe vo Viedni, kde spolupracoval pri stavbe priehrady Freudenau. V roku 1994
absolvoval studium na Strojnickej fakulte STU v Bratislave, odbor stavba lodi. V roku 1994 zalozil
zamocnicku firmu Korveta, ktora sa zameriava na vyrobky a sluzby pre stavebnictvo a lodnu
dopravu. Spolupracuje s STM-Muzeom dopravy v Bratislave.

Ing. Jifi Mandl, absolvent Strednej priemyselnej a Zelezni¢nej Skoly v Décine, odbor prevadzka
lodnej dopravy a Strojnickej fakulty SVST v Bratislave, odboru stavba lodi. Pésobil v CSPD, n. p.
Bratislava, zavod Lodenica na réznych pracovnych pozicidch — od konstruktéra po technického
namestnika a vedidceho obchodného oddelenia. Neskdr posobil ako projektant lodi a plavajucich
zariadeni. Je spolupracovnikom STM-MuUzea dopravy, zameriava sa na zaloZzenie Muzea vodnej
dopravy a prezentdciu dunajskych plavidiel v zbierkovom fonde muzea.

Mgr. Lenka Vargova, PhD. vyStudovala odbor muzeoldgia a kultirne dedi¢stvo na Filozofickej
fakulte Univerzity Komenského, kde obhajila aj doktorandsku pracu na tému byvania a zariadenia
domadacnosti v medzivojnovej Bratislave. V suicasnosti posobi ako odborna asistentka na Katedre
archivnictva a muzeoldgie FiF UK, kde prednasa témy z oblasti muzeoldgie, muzejnictva a histérie
kazdodennosti. Venuje sa aj publikaénej a vyskumnej cinnosti, hlavne z oblasti muzejnej
pedagogiky, interaktivnych prvkov a dejin kazdodennosti. Podiela sa aj na organizacii viacerych
vedeckych konferencii a je ¢lenkou redakénej rady ¢asopisu Muzeoldgia a kulturne dedicstvo.

Juraj Bohunsky, graduate of river boatman department. After completing his studies, he worked
on ships for more than 30 years as a crew member of the Dunajplavba — Czechoslovak Danube
Cruise, later as an editor of the company newspaper Nds Dunaj (Our Danube) and a spokesperson
for the cruise company Slovenskd plavba a pristavy until 2009. In his professional work, he focuses
on the documentation and popularisation of river navigation and navigational museology. He is
credited with saving the vessel Sturec, he regularly cooperates with the Museum of Transport on
the presentation of water transport in Slovakia.
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Capt. Ladislav Cigdnek, since 1967, worked in Dunajplavba in various positions: first as a junior
swimmer and boatman on a barge (tug), later as a cadet-shipmaster, then as a captain on the
tugboat (TTR) RUZIN. As a captain, he also sailed on the STUREC towing motor ship. In the years
1989 — 1992 he worked as a freed trade union official, then in the years 1993 — 2002 alternately
as the operational and technical deputy director of RaND (River and Maritime Transport). Until
the end of active work, he worked as a captain, ship commander on various vessels. It participates
in the events of the Museum of Transport focused on water transport.

Associate prof. PhDr. Jan Doldk, PhD., associate professor of museology at the Department of
Archives studies and Museology of the Faculty of Arts of the Comenius University in Bratislava.
He studied history, museology and archaeology. He first worked as a senior employee of several
Czech museums, in 2002 — 2014 as the head of the UNESCO Chair of Museology and World
Heritage at the Masaryk University in Brno. In his scientific work, he focuses on general problems
of culture, theoretical museology, collection creation and presentation activities of museums,
history of museum culture and museum management and marketing. He is the former vice-
president of the International Commission for Museology — ICOFOM and the former chairman of
the Association of Museums and Galleries of the Czech Republic.

Ing. arch. Ing. Martin Dubiny, PhD., architect and civil engineer currently working at the Faculty
of Architecture and Design of STU in Bratislava. In his research activity, in addition to constructions
in architecture, which he also deals with from a pedagogical point of view, he focuses on industrial
architecture, especially port infrastructure in Slovakia. As part of the professional discourse on
the subject of industrial heritage, he presented research at international conferences in Slovakia,
the Czech Republic, Germany, Croatia, Portugal and Cuba. In addition to smaller domestic grants
focused on port research in Slovakia, he also collaborated on industrial heritage research within
the framework of the international Interreg DANUrB and DANUrB+ grants, which focused on
the creation of a regional network through the support of tourism and education. Since 2014, in
cooperation with the STM-Museum of Transport, he has been involved in the idea of establishing
a Museum of Water Transport in Slovakia.

Mgr. Martin Godus, graduate of the department of teaching of general education subjects, social
studies — history at the Faculty of Arts of the University of St. Cyril and Methodius in Trnava. He
works in the STM-Museum of Transport Bratislava as a curator of railway and water transport
collections. He is the author of several publications on the history of water transport on the
Danube (Remorkér Sturec from 2020, History of the Kamzik propeller, 2022) and exhibition scripts
(100 years of shipbuilding in Czechoslovakia, 2019 and 100 years of Danube navigation, 2022).
Mgr. Juraj Janto, PhD., ethnologist, works as a university teacher at the Faculty of Arts of the
Comenius University in Bratislava. In his scientific and pedagogical activities, he focuses on
traditional material culture, the way of life in the second half of the 20th century, urban and
applied ethnology. He also dealt with the role of the Danube in the life of Bratislava residents in
the past. He also worked in the field of local and international development.

Magr. Juraj Janto, PhD., ethnologist, works as a university teacher at the Faculty of Arts of
Comenius University in Bratislava. In his scientific and pedagogical activities he focuses on
traditional material culture, way of life in the second half of the 20th century, urban and applied
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ethnology. He has also dealt with the role of the Danube in the life of the inhabitants of Bratislava
in the past. He also worked in the field of local and international development.

Associate prof. Mgr. Lubos Kacirek, PhD., graduate of the department of history — Slovak
language and literature and external extension study of museology and cultural heritage at FiF
UK in Bratislava. After completing his studies, he worked at the City Museum in Bratislava, then
at the Department of History of the Faculty of Education of the Comenius University in Bratislava,
and from 2008 at the Department of Ethnology and Museology, respectively. Department of
Archives studies and Museology FiF UK in Bratislava. At the same time, since 2019, he has been
working in the STM-Museum of Transport in Bratislava. He lectures on the history of Slovak
museology, the cultural and natural heritage of Slovakia, the institutionalization of museums,
the preparation and implementation of exhibitions, and Slovak and Central European history in
modern history. He is the author of several professional articles in the mentioned field.

Ing. Pavel Kara, graduate of river boatman department. After completing his studies, he worked
in CSPD — Lodenica repairing ships. In the years 1992 — 1993, he worked as the leader of a small
vessel in the water rescue service in Vienna, where he collaborated in the construction of the
Freudenau dam. In 1994, he graduated from the Faculty of Mechanical Engineering of the STU in
Bratislava, majoring in shipbuilding. In 1994, he founded the locksmith company Korveta, which
focuses on products and services for construction and shipping. He cooperates with the STM-
Museum of Transport in Bratislava.

Ing. Jifi Mandl, graduate of the Secondary Industrial and Railway School in Décin, department
of ship transport operation and the Faculty of Mechanical Engineering SVST in Bratislava,
department of shipbuilding. Worked in CSPD, n. p. Bratislava, Lodenica plant in various positions
— from designer to technical deputy and head of the sales department. Later he worked as a
designer of ships and floating equipment. He is a collaborator of the STM- Museum of Transport,
focusing on the establishment of the Museum of Water Transport and the presentation of Danube
vessels in the museum’s collection fund.

Mgr. Lenka Vargovd, PhD. she graduated from the field of museology and cultural heritage at
the Faculty of Arts of the Comenius University, where she also defended her doctoral thesis on
housing and household furnishings in interwar Bratislava. Currently, she works as an assistant
professor at the Department of Archives studies and Museology of FiF UK, where she lectures on
topics in the field of museology, museology and the history of everyday life. He is also engaged in
publishing and research activities, mainly in the field of museum pedagogy, interactive elements
and the history of everyday life. She also participates in the organization of several scientific
conferences and is a member of the editorial board of the journal Museology and Cultural
Heritage.
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Histdria Dunajplavby — vodna doprava na Slovensku
Zbornik z konferencie

Konferencia sa konala dia 25. septembra 2023 v ramci vystavy ,, 100 rokov Dunajplavby. Pribehy
slovenskych lodi na riekach, moriach a ocednoch” v STM-Muzeu dopravy v Bratislave (oktdber
2022 — maj 2024).

Podujatie je su¢astou rie$enia projektu VEGA ¢&. 1/0689/22 ,Ceskoslovenské nakladna a osobnd
doprava na Dunaji v 70. a 80. rokoch 20. storocia / Czechoslovak cargo and passenger transport
along the Danube river in the 1970s and 1980s“ na Filozofickej fakulte Univerzity Komenského
v Bratislave.
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